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CUPRINS COOEPXAHUE

| Subcategoria/categoriact/C ____[3]| [logkaveropwsikaveropun C1/C |
TEMA 1.1 3 TEMA 1.1
TEMA1.2 3 TEMA 1.2
TEMA22A 4 TEMA22A
TEMA22B 7 TEMA22B
TEMA3 8 TEMA 3
TEMA4.2 8 TEMA 4.2
TEMA4.3 9 TEMA 4.3
TEMA4.4 10 TEMA 4.4
TEMA4.5E 10 TEMA4S5E
TEMA 4.6 10 TEMA 4.6
TEMA4.8B 10 TEMA488B
TEMA49B 1 TEMA49B
TEMASA 1 TEMAS5A
TEMASB 12 TEMAS5B
TEMAT7A 14 TEMAT7A
Bazele comportamentului in conducerea autovehiculului si sigu- 15 OcHoBbI NpaBUnbHLIX OeWCTBUI NPY YrpaBneHMW TPaHCMOPTHEIM
ranta traficului rutier CpeacTBOM U 6e30NacHOCTL AOPOKHOIO OABVIKEHUSA
Actele normative privind traficul rutier 20 HopmatvBHbLIE AOKYMEHTEI OTHOCHTENBHO AOPOXHOID ABMKEHWUA
| Subcategoria/categoriaC1E/CE [21]  [logkareropusfkareropun C1EICE |
TEMA1.1 21 TEMA 1.1
TEMA2.2A 21 TEMA22A
TEMA22B 22 TEMA22B
TEMA3 22 TEMA 3
TEMA 4.1 22 TEMA 4.1
TEMA 4.6 22 TEMA 4.6
TEMA4.7 23 TEMA 4.7
TEMA4.8B 23 TEMA488B
TEMASA 23 TEMAS5A
TEMAS5B 24 TEMAS5B
TEMAT7A 24 TEMATA
TEMATB 25 TEMATB
Bazele comportamentului in conducerea autovehiculului si sigu- 25 OcHoBbI NpaBUNbHLIX OSUCTBUA NPW YNpaBneHUM TPaHCMOPTHLIM
ranta traficului rutier CPeacTBOM M De30MacHOCTL AOPOXHOIO ABMIKEHUA
Actele normative privind traficul rutier 31 HopmatuBHbIe AOKYMEHTEI OTHOCUTENBHO AOPOKHOIO ABMKEHWUS
| Subcategoria/categoriaD1D,F [33]  [llogkateropwa/kareropwsa DID,.F |
TEMA1.1 33 TEMA 1.1
TEMA1.2 a3 TEMA1.2
TEMA2.2A 33 TEMA22A
TEMA22B 33 TEMA22B
TEMA 2.5 34 TEMA 2.5
TEMA3 35 TEMA 3
TEMA 4.1 35 TEMA 4.1
TEMA4.2 36 TEMA 4.2
TEMA4.3 36 TEMA 4.3
TEMA4.5E 37 TEMAA4S5E
TEMA 4.6 37 TEMA 4.6
TEMA4.7 3 TEMA 4.7
TEMA49B 38 TEMA49B
TEMASA 38 TEMASA
TEMASB 39 TEMAS5B
TEMATA 39 TEMAT7A
Bazele comportamentului in conducerea autovehiculului si sigu- 40 OcHOBbI NpaBUMbHLIX AEHCTBUIA NPU YNPaBMNEHWH TPaHCMOPTHbLIM
ranta traficului rutier CpeAcTBOM U 6e30NacHOCTL AOPOXKHOIO ABWKEHWA
Actele normative privind traficul rutier 44 HopmaTuBHbIE AOKYMEHTBI OTHOCUTENBLHO AOPOKHOID ABMKEHNUNA
ACTELE NORMATIVE PRIVIND TRAFICUL RUTIER 45 HOPMATMBHLIE OOKYMEHTbI OTHOCWUTENLHO [OOPOXHOIO
ABWKEHUA
EXTRAS DIN HOTARAREA GUVERNULUI Nr. 1452 45 W3BNEYEHWE W3 NMOCTAHOBNEHWA MPABUTENBCTBA Ne 1452
EXTRAS DIN LEGEA Nr. 131 “Privind siguranta traficului rutier” 46 W3BNEYEHME M3 3AKOHA Ne 131 “O BesonacHoCTH AOPOKHOM ABIKe-
EXTRAS DIN DIRECTIVANR. 2002/15/CEAPE sia CE 46 W3BNEYEHWE W3 OUPEKTWBLI Ne 2002/15/EC EMNu CE

COMENTARIU SUCCINT. CUVANT INAINTE KPATKIA ABTOPCKWA KOMMEHTAPWIA. NPEAUCNOBUE
Subcategoria/categoria C1/C Mopkareropus/kareropus C1/C
Categoria C1E/CE Moaxkateropus/kareropus C1E/CE

Subcategoria/categoria D1/D, F Monkareropusi/kareropus D1/D, F
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TABELUL CURASPUNSURI TABITULA OTBETOB



TEMA 1.1 NOTIUNI $| TERMENI DE BAZA. TEMA 1.1 OCHOBHBIE NOHATUA U TEPMUHbI.

Prin termenul "masa maxima autorizata” se intelege:

1. Masa vehiculului descarcat ne ludndu-se in calcul masa carburantului

2. Masa vehiculului descarcat ludndu-se in calcul simasa deplina a carburantului

3. Masa totala a vehiculului echipat, inclusiv incarcatura, soferul si pasagerii, indicata de cétre intreprinderea producatoare ca maxim admisipila.
4, Masa maxima a incarcatuni, indicala de catre intreprinderea producatoare ca maxim admisibila pentru vehiculul in cauza

Mo TepMuHOM “paspelledHan MakcHManbHan Macca” noHuMaeTcn:

1. Macca nopoxyero TpascnopTHoro cpeacrea bes yyeta maccs Tonnuea

2. Macca nonHocThio 3anpasneHdHoro ToNNMBoM NOPOXHEero TPAMCNopTHOTo cpeacTsaa \

3, OBUIafA MACCa CHAPFXKEHHOTO TPAMCIIOPTHONO CPEACTEA C IPYIOM, BOAUTENEM 1 NACCAKMPANN, YCTAHOBNEHHAR NPEANPUATUENM-UITOTORHTENEM B
KaMeCTSEe MaKCUMaNLHO A0NYCTUMOA

4. MaxcumMansHan Macca rpysa, yCTaHoBNeHHAR NPeANPUATHEM-HITOTOBUTENEM B KaHeCTBE 4ONYCTUMON 4NA aHHOI0 TPAKCNOPTHOTD CPeACcTEa

Prin termenul "remorca usoara” se intelege:

1. Remorca a carei masa maxima autorizata nu depaseste 500 kg
2. Remorca a carel masa maxima autorizata nu depaseste 750 kg
3. Remorca a carei masa maxima autorizata nu depaseste 1000 kg

Mo repmmHom “nerkui npuuen” noHuMaeTca:

1.Mpuuen, paspelweHHan MascnmanbHan Macca xotoporo ke npeseauaet SO0 K-
2. Npuuen, paspeluenHan MascHaantHas macca KoToporo He npessauaet 750 wr
M 3. Npwiien, paspewenan mascumantHas macca koroporo He npessauaet 1000 xr

Prin termenul "tahograf" se intelege:

1. Aparatul destinat pentru inregistrarea parcursului si vitezei de deplasare a vehiculului
2. Aparatul destinat pentru inregistrarea vitezei de deplasare a vehiculului si timpului de
lueru a conducatorulul

3. Aparatul de control montat in autovehicul pentru inregistrarea parm'swl, viteze! de
deplasare si impului de lucru al echipajubui

Tahografe
Taxorpadbt

Nog repamrom “raxorpac” nosumaeTcs:

1. MNpuGop, NpeadasHaseqHb ANA PErMCTPALIMN NPORZEHHOND MYTH I CROPOCTH ABIOKES
HWA TRAHCNOPTHOIG CPeACTEA

2. MpuSop, npegHasHAYeHHBIR ANA PErMCTPaLMM CHOPOCTI ABUXENNA TRARCNOPTHOM
CpeacTEa U BpenMeRK paboTsl BOSUTENS.

3. KoHTponkb+oe yCTPOWCTEO, YCTAHOBNEHHOE Ha TPaHCNOPTHOM CPEACTBE, chnyxallee
ANA PETUCTPALIM NPONAEHHON MyTH, CKOPOCTH ASIKEHNA U Spemern paboTsl BogUTENS

Prin termenul "vehicul aflatin traficul international” se intelege:

1. Vehiculul ce se afid pe teritoriul altei tari, care este echipat cu lumini giratorii de culoare albasta si cu semnale sonore speciale.

2. Vehiculul ce se afia pe teritoriul altei tan care este echipat cu lumini giratorii de culoare rosie §i cu semnale sonore speciale

3. Vehiculul care se afia temporar pe teritoriul unei tan, nefiind inmatriculat in aceasta tara si care apartine unei persoane fiZice sau jndice avand
domiciliul sau resedinta in alt stat

Mog TepMruHOM “TPaHCNOPTHOE CPEACTBO B MEXAYHAPOAHOM ABUKEHWH " NOHMMAETCRA:

1. TpancnopTHOe CPpeacTEO, HAXOAAEECH Ha TEPPUTOPUM APYTOro rocysapeTea, obopyaoBaHHoe NpoSneckoshiM ManuKoM BHHErD LBETa maqn-
ANoHbIMU IBYKOBLIMKM CUTHANaMU

2. TpaHcnOpTHOE CPEACTBO, HAXOAALIEECH Ha TEPPUTOPHM ADYTOT0 FOCYAaPCTEA, OSOPYACBAHHKOE NPOGNECKOaLN MARHKOM XPACHOIO LBETA I Ce-
LMANbHLMIA 38YKOBLIMK CHIHANaMI

3. TpaHcnopTHOE CPeaCTED, BPEMEHHD HaX0ARLLEECA HA TEPPUTOPUM Kaxol-NUG0 CTPaH.!, HE 3aperCTPUPOSarHOS B STOW CTPaHe U NpUHaANexa-
LLBE HUIUUECKOMY WA PUAHHECKOMY NULY APYroro rocygapcTaa

TEMA 1.2 DREPTURILE, OBLIGATIILE S| RESTRICTILE TEMA 1.2 OBA3AHHOCTU BOOUTENEWN TPAHCMOPTHBLIX CPEACTB.
PENTRU CONDUCATORII DE VEHICULE. HANATAEMBIE HA HUX SANPELLEHWA 1 UX NMPABA.

In care din raspunsuri este redata ordinea corecta de demontare a rotii deteriorate a camionului, masa maxima autorizata a caruia depa-
seste 3500 kg, in cazul opririi acestuia pe platforma drumului?

1. Se instaleaza cricul, se instaleaza penele pentru asigurarea stationarii, se suspenda roata, se Imbraca vesta de protectie-avertizare fluorescent-
reflectorizanta, se dessurubeaza partial piulitele, se dessurubeaza complet piulilele sl se demonteaza roata

2. Conducatorul pune in functiune avertizorul de avarie, imbraca vesta de protectie-avertizare fluorescent-reflectorizanta, instaleaza penele pentru
asigurarea slationarii, instaleaza cricul, dessurubeaza partial piulitele, suspenda roata, dessurubeaza complet piulitele sidemonteaza roala,

3. Se dessurubeaza partial piuletile, se instaleaza cricul, se suspenda roata, se instaleaza penele pentru asigurarea stationaril, se imbracé vesta de
protectie-avertizare fluorescent-reflectorizanta, se dessurubeaza complet piulitele si se demonteaza roata.

B kaKoM oTBeTe yKa3saHa npaBuIibHas nocriefoBaTenbHOCTb AeUCTBUI NPY eMOHTaXe NOBPeXOEHHOTO Korleca rpy20Boro aBToMobunA
C paspeléHHoON MaKkcuManbHol maccou Gonee 3500 Kr, Npu ero ocTaHoBKe B NpeAenax AopoXHOro nonorHa?

1. YcTaHoBuTbL JOMKPAT, YCTaHOBUTEL NPOTUBOOTKATHLIE YNIOPL, BLIBECHTL KOMECOo, 0feTh NPefoXpaHuTenbHO-CUTHANLHEIA difyopecteHTHO-CBeTo-
BO3BPALLAIOLLINIA KUNET, HE3HAUMTEMBHO OTBEPHY Th FalKN, NOMHOCTLH OTBEPHY T ralki U AEMOHTVPOBATL KOMECO.

2. BoguTenb BKMIOYEET aBapuiiHyio CUrHanuaauuio, ofesaeT NpefoXpaHuTensHO-CUTHaNLHLIR (hryopeclUeHTHO-CBETOBO3BPalLaloLInin JKuner,
ycTaHasnusaeT NPOTUBOOTKATHLIE YOPLI, YCTaHABNWBAET [OMKDET, He3HauWTelbHO OTBOPaHUBART ralikk, BLIBELUMBAET KOMECo, NOMHOCTLI0 0TBO-
paunBaeT ralku U JeMOHTURYET Koneco.

3. HesHaunTensHO OTBEPHYTHL raikn, YCTaHOBUTL IOMKPAT, BLIBECKTE KONECOo, YCTaHOBUTL NPOTUBOOTKATHLIE YNOPL!, OAETL NPEeoXpaHrTensHO-
CUIHanLHBIA hYopectieHTHO-CRETOBO3BPALLIAIOLLIWA MU NET, NOMNHOCTLIO OTBEPHY Th FAAKK U [18MOH TUPOBATE KONEco.
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lesind de la santierul de constructie conducatorul camionuilui trebuie:

1. Saverifice daca intre rolile jJumelate (duble) ale camionului nu sunt corpuri straine (caramida, pietre, sfaramatur de beton etc.) i, in cazul prezen-
teiacestora, sale inlature

2. Sacurate rotile si caroseria vehiculului de noroi si de ramasitele materialelor de constructie pentru a nu murdari carosabilul.

3. Sareduca presiuneain pneuri

4. Saintreprinda actiunile indicate in punctele 1si2.

5. Saintreprindé toate actiunile enumerate.

Bbie3axas co cTpoMTENLHON NAowWank BOAWTENb MPY30BOro asToMoGUNA AONKeH:

1. MpoBEpUTE HET N 3ACTPABLLMX MEXAY CABOEHHLIMU LUMHAMW MHOPOAHLIX NPEAMETOR (KMPrMUer, KamHeRn, Kyckos BeToHauT. n )H y,n;ﬁnmb ux e~
N OHK BbINK ODHAPYHEHI.

2. OYUCTUTE KONECa U KY30B TREHCTIOPTHOTO CPeLiCTBa OT MPA3K U OCTATKOB CTROUTENLHLIX MATEPUANOR, YTobkLI He 3arpAaHATE npoam«ym YacTb.

3. YMeHbLUUTL aBNeHWe B LLIMHaX.

4. BLINONHUTE AeNCTBKUA, YKadaHHbIe BNyHKTax T 2.

5. BLINOMHWTL BC NepeducnenHble AeACTBUA.

TEMA 2.2 INDICATOARELE RUTIERE TEMA 2.2 NOPOXHbIE 3HAKW

A. Semnificatia indicatoarelor rutiere, A. 3HayeHne QOPOKHbLIX 3HAKOB.

Indicatorul dinimagine informeaza despre prezenta:

1. Punctului de control a autocamioanelor, pentru excluderea accidentelor in traficul
rutier din cauza defeciunilor tehnice.

2. Punctului de control a presiunii in pneuri, pentru evitarea supraincalzirii §ne§|rea din
uz aaceslora.

3. Cantarului de autovehicule, pentru controlul masei realeacarrﬁaanefardemretonaj
in scopul evitarii deteriorarifor imbracamintel drumului.

3TOT AOPOXKHBIN 3HAK MHPOPMUPYET O HAaNU4YnK:

1. Mecra /N5 0CMOTPa py30BbIX apTomMobunei c Len.io l'Ipem(ﬂpGNqa’BHﬂﬂ HAOPOMHO-
TPAHCNOPTHBLIX NPOUCLIECTBWI NO NPUUUHE MX TEXHUYECKOW Hewen :
2. MecTa N5 IPOBEPKX A@BAEHUA B LMHAEX C LIENbIo NPeoTepaLieHus ux neperpaaa "
BbIXOOa M3 CTPOoA.

3. ABTOMODUNLHLIX BECOB [ANA NPOBEPKK (hakTUHECKOW Macckl BONLLUErpyaHbLIX asTo-
Mobunen ¢ uensho npeaynpexieHna NoEpexaeHun 4OpoXHOro NoKpbITUA,

Indicatorul dinimagine:
1. Interzice circulatia vehiculelor a caror masa limitata pe oricare din axe o depaseste pe
ceamentionata pe indicator.

2.Indica d:r@cpa de ocolire a sectorulul de drum, inaintea caruia este instalat indicatorul
HiRTOP de interzicere "Masa limitata”, pentru autovehiculele masa reala a éamr este;:mal mare
decal cea mentionata pe indicator
3. Interzice accesul in localitate a vehiculelor masa reala a caror éste rnﬁl mare ﬁecﬁt cea
D) IZBISTE mant,lonala pe indicator.

3TOT BOPOMHBIN 3HAK :

D CRUGLIC 1. 3anpelyaer [iBIkKeHNE TPAHCMNOPTHLIX CPEACTB Y KOTOPbIX cbaimﬁecmﬂ Macca MPX0-
AAlasncs Ha kakyko-nubo ock, Donblue ykasaHHoW Ha aHake. g

2. YKasblBaeT Hanpaenexne oﬁheana ydacTka [opory, nepeq KOTOPBIM ycchBneR aa-

npelwaowmin aHak "OrpaHvyerne maccsl”, [AnA TPaHCNopTHLIX CPeCcTB, thakTuiecKas

macca KoTopbix BonbLue ykaszaHHoW Ha aHake.

3. Banpellaer BLesf] B HACeNEHHLIA NYHKT TPaHCNopPTHBLIX CRefcTB, thakTuyeckan macca

KOTOpLIX DOMbLLIE YKA38HHOW Ha 3HAKe.

Aceste indicatoare rutiere semnifica:

1. Locul si modul de amplasare msta}lonarepepaﬂeadlndreaptaanrosabﬂuius paralel
cumarginea lui, numai a autoturismelor si motocicletelor

2. Locul§|m0duldeamp!asareinsta%ionarepe partea din dreapta a carosabilului, paralel
cumarginea lui, numai a autoturismelor si vehiculelor a céror masa maxlma autorizata nu
depaseste 3500 kg.

3. Locul simodul de amplasare in stafionare pe parteadin dreapta&cawsabilulul naratej
cumarginea lui, tuturor vehiculelor.

3Th popokHbIe 3HaKK 0603HavaloT:

1. MecTo 1 cnocob NoCTAaHOBKM Ha CTOAHKY TOMNLKO NErkoBbix ammoﬁmaﬂ n MOTGUM&—
NOB, Ha NPOeIKEe YaCTW BLOSb TROTYapa CNPaBol CTOPOHLI. {

2. MecTo 1 cnocod NOCTAaHOBKK Ha CTOAHKY TOMBKO NETKOBbIX asTOMOGUIEN 1 TDEHC—
NOPTHLIX CPE/ICTB € paspeLLeHHON MakcumanbHoi maccoi meree 3500 kr, Ha Npoeaken
YacTW BAONL TPOTyapa ¢ NpaBoi CTOPOHbI.

3. MecTo 1 cnocob NoCTaHOBKWA HA CTOAHKY BCEX TPAHCTIOPTHLIX CPE/ICTE Ha Npoeaxei
YacTu BAONL TPOTYAPE C NPaBOW CTOPOHLI.

Indicatorul dinimagine interzice circulatia:

1. Vehiculelor care transporta incarcaturi periculoase.

2. Vehiculelor echipate cu dispozitive cu luminé de culoare portocalie giratorie, care
transporta incarcaturi cu limitele de gabarit depasite

3. Vehiculelor care transporta substante explozive sau usor inflamabile.

4. Vehiculelor enumerate in punctele 1 s12.

5. Tuturor vehiculelor enumerate.

3T0T NOPOKHLIM 3HAK 3anpellaeT asmKeHue:

1. TpaHCnopTHLIX CPEOCTE NEPEBO3ALLMX ONAaCHbIE TPY3bI.

2. TpaHCnopTHLIX CPeCTB ¢ NPoBNeckoBLIM MaayKkom OD&H}KGBOI'O LBera, KOTOpre nepe-
BO3AT KPYNHOrADapUTHLIE MPY3b!.

3. TpaHCnopTHLIX CPeACTE NEPEBO3ALLMX BIPLIBYATLIE U METKOBOCMNaMEHAKLLIMECS IPY3abl.
4. TpaHcnopTHbLIX CPeACTB, NePEYUCTIEHHBIX B IMyHKTax 1 1 2.

5. Beex nepeyucnerHbIX TRaHCNOPTHLIX CPEacTs.




Indicatorul din imagine interzice circulatia:

1. Vehiculelor care transporta incarcaturi periculoase.

2.Vehiculelor care transporta incarcatur cu limitele de gabarit depasite.
3. Vehiculelor care transporta incarcaturi cu masa depasita.

4. Vehiculelor enumerate in punctele 2 si 3.

5. Tuturor vehiculelor enumerate.

3TOT AOPOXKHLIM 3HAK 3anpewlaeT ABUKeHWe:!

1. TpaHCNopTHLIX CPpeCcTB NepeBoaALLNX ONaCHLIE MPY3abl.

2. TpaHcnopTHLIX CpecTs, KOTOpLIe NEPEBO3AT KpyNHorabapuTHLIE Y3kl
3. TpaHCNopTHLIX CPeCTB, KOTOPLIE NePeBO3AT THXKENOBECHBLIE IPYabl.

4. TpaHCNOPTHLIX CPEACTB, NEPEYNCNEHHBIX B IYHKTAX 2 1 3.

5. Boex nepeyncneHHbIX TpaHcnopTHLIX CPeacTs.

Care din indicatoarele rutiere permite fara restrictii circulatia autocamioanelor a
caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg?

1. Indicatoarele 1 si2.

2. Indicatoarele 151 3.

3. Indicatorul 3

4. Indicatorul 4.

Kakon popoxHbIi 3HaK paspewaeT 6e3 orpaHM4eHUNA OBWKEHWE FPY30BbIX aBTo-
MoBunen ¢ paspelw&HHON MakcuMmanbHon maccon 6onee 3500 kr?

1.3Haxm 12

2.3Hakn 1n 3.

3.3HaK 3.

4. 3Hak4.

Indicatorul dinimagine interzice:

1. Remorcarea autovehiculelor ramase in pana prin intermediul cuplajului rigid, lungimea
carula este mai mare decat cea mentionata pe indicator.

2. Circulatia vehiculelor a caror inaltime de la suprafata carosabilului (cu sau fara
incarcatura) este mai mare decat cea menlionata pe indicator

3. Deplasarea vehiculelor cu un spatiu dintre acestea mai mic decat cel mentionat pe
indicator.

3TOT AOPOXHBLIN 3HAK 3anpelaer: ;

1. BYKCWPOBKY HEUCTPaBHLIX MEXaHWYeCKUX TPaHCMOPTHLIX CPedcTB NoCPefcTBOM
JKECTKOW CLENKK, ANWHa KoTopol BonkLue YKkasaHHOW Ha 3Hake.

2. [lBuxeHue TpaHcnopTHeIX cpefcTr, rabapuTHan BeICOTa KOTOPLIX OT NOBEPXHOCTH
npoeaxei YacTu (crpysom unu 6ea rpyaa), Donblue yKkasaHHOW Ha 3HaKe.

3. [lBvxeHwne TpaHCNOPTHLIX CPEACTB C AUCTAHLMEN MEXKTY HUMW MEHbLLLE yKkaaaHHOW Ha
3HaKe

Caror autocamioane li se permite deplasarea in zona de actiune a indicatorului din
imagine?

1. Care poarta inscripiia "Posta”.

2. Celor destinate transportului de produse alimentare.

3. Celor destinate transportului de perscane.

4. Tuturor camioanelor indicate.

Kakum rpy3oBbiM aBTOMOGUNAM paspellaeTca ABWKEHWe B 30He QelCTBWA 3TOro
3Haka?

1. C Hagnuebio "MovyTa".

2. MNpegHaaHaueHHLIM ANA NepeBO3KN NPOA0BONLCTBEHHLIX TOBAPOB.

3. lNpefHasHaueHHLIM N7 NePeBo3KK NINLEen

4. Bcem yKasaHHLIM IpY30BbIM aBTOMODUITAM.

Care din indicatoarele din imagine interzice circulatia autocamioanelor si ansamb-
lurilor de vehicule, a caror masa maxima autorizata este de 8000 kg, iar masa reala
7000 kg, precum si a masinilor autopropulsate?

1. Primul.

2. Aldoilea.

3. Ambele

4. Nici unul.

Kako# U3 yKasaHHbIX 3HaKOB 3anpellaeT ABUXEHUe rPy3oBbIX aBToMOGUNeEN U co-
CTaBOB TPaHCMNOPTHLIX CPEACTE, C paspeléHHON MakcuMansHoW maccom 8000 kr,
npu thakTu4eckor macce 7000 Kr, a TaKkKe caMOXOAHbIX MaLUKMH?

1.Mepebii.

2. Bropon.

3. Oba aHaka

4. HW 0IMH 13 3HaKoB.




Indicatorul din imagine interzice circulatia vehiculelor:

1. Masa reala a céaror, este mai mare decéat cea mentionaté pe indicator

2. Acaror masa pe oricare dintre axe o depasesle pe cea mentionala peindicator,

3. Masa maxima autorizaté a caror, este mai mare decat cea mentionata pe indicator.

W306pakéHHbIN Ha pUCYHKE NOPOXKHbLIN 3HAK 3anpeLyaeT ABMIKeHUEe TPaHCMOPTHBIX
cpeqcTB:

1. dakTnyecKas macca KoTopklx BonbLUE YKa3aHHOoM Ha 3HaKe.

2. dakTnyeckan macca, NpUXoaALLaacs Ha Kakyto-nubo ock BonblUe yKasaHHo! Ha aHake.
3. PaspelleHHas MakcumarnsHan Macca KoTopbIx DonbLUe yKasaHHOW Ha aHaKke

Care din panouri extind actiunea indicatoarelor, pe care le insotesc, asupra auto-
camioanelor a caror masa maxima autorizata este mai mare de 3500 kg?

1. Numai primul panou.

2. Numai al doilea panou.

3. Numai al treilea panou.

4. Aldoilea si al treilea panouri

5. Toate panourile.

Kakue na n3ob6paxéHHbIX Ha pUcyHKe TabrnuyeK pacnpocTPaHsIoT AelcTBWUe 3Ha-
KOB, C KOTOPBIMW OHW YCTaHOBIMEeHbI, Ha rPy30BbIe aBTomoﬁunu € paspeléHHon
MakcumansHow Maccomn 6onee 3500 kr?

1. Tonkko nepean Tabnudka.

2. Tonsko BTOpas Tabnuyka.

3. Tonkko TpeTbA Tabnuuka

4.BTopan n TpeTbA TabNuUKK.

5. Bee tabnuqium

Indicatorul dinimagine interzice:

1. Remorcarea autovehiculelor ramase in pana prin intermediul cuplajului rigid, latimea
caror este mai mica decat cea mentionata pe indicator.

2. Remorcarea autovehiculelor ramase in pana prin intermediul cupla}uuu rig!d latimea
caror este egala cu cea mentionatd pe indicator

3. Circulatia vehiculelor a caror latime (cu sau fara incarcatura) este maimare decét cea
mentionata pe indicator.

ITOT AOPOKHLIA 3HAK 3anpewaer:

1. ByKCHPOBKY NOCPEOCTEOM HECTKON CLUEMNKWN HEMCMPABHLIX MEXaHUYECKUX TRAHCNODT-
HbIX CPeCTB, IWWPUHA KOTOPLIX MeHbLLE yKasaHHoW Ha 3Hake.

2. BYKCWPOBKY NOCPEACTBOM JKECTKOR CLENKWN HEUCNPaBHLIX MEXaHWYECKUX TpaHcnopT-
HbIX CPECTB, LMPUHA KOTOPLIX paBHa yKkadaHHOW Ha 3HaKe.

3. [ipuKeHne TpaHcnopTHLIX CpeficTs, rabapuThan IWnpUHa KOTopsiX (¢ rpyaom unm bes
rpyaa) Donklue ykasaHHOoW Ha 3HaKe.

w

Care din indicatoarele din imagine interzic circulatia autocamioanelor a caror ma-
sa maxima autorizata depaseste 3500 kg?

1. Numai primul indicator.

2. Numal al doilea indicator.

3. Numai al treilea indicator

4. Primul si al treilea indicatoare.

5. Toate indicatoarele.

Kako#i u3 nsobpanéHHbIX Ha PUCYHKE 3HaKOB 3anpellaeT ABWKeHNE rPy30BbIX aB-
Tomo6Une ¢ paspelw&HHON MaKCUManbHoi Maccon Gonee 3500 kr?

1. TonLKo NepBbLIi 3HaK.

2. TonbKo BTOPOR aHaK

3. TonkKo TpeTui aHaK.

4.T1epBbii U TRETHUIA 3HaKKW.

5. Bce aHaku

Indicatorul din imagine, interzice:

1. Depasirea de catre autocamioanele, a caror masa maxima autorizata este mai mare
de 3500 kg, a tuturor vehiculelor, cu exceplia celor solitare, ce se deplaseaza cu o viteza
mai mica de 30 km/h.

2. Deplasarea autocamioanelor, a caror masa maxima autorizata este mai mare de 3500
kg, pe alta banda decat prima, cu exceptia cazurilor de prese!ectam pentru A vira la
stanga sau pentru a intoarce.

3. Deplasarea vehiculelor care transporta incarcaturi penculoaseﬂe pealtabandadecai
prima, cu exceplia cazurilor de preselectare pentru a vira la stanga sau pentru aintoarce.

W306paEHHBIA Ha pUCYHKe AOPOXKHLIN 3HAK 3anpeLlaeT:

1. Mpy30BLIM BBTOMOBUIAM C PA3PELLIEHHON MaKCUMANLHOI Maceoi Benee 3500 K ob-
TOH BCEX TPaHCMOPTHLIX CPELCTB, KDOME OMHOYHbIX, CKOPOCTh KOTAPBIX MeHee 30 kY.
2. [IBuKeHue rpy3oBkIX asToMobUNen ¢ paapelléHHon MakcumansHon maccon Gonee
3500 kr ganee Nepeoil NONOCH], KPOME NEPECTPOEHWA [ANA NOBOPOTAa HANEBO UMW Pa3Bo-
poTa.

3. [lBwKeHWe TpaHCropTHEIX CPEICTE NepeBo3alLMX ONacHkIe rpyasl fanee nepeoi no-
Nockl, KpOMe NepecTPOeHUA ANA NOBOPOTa HAaNeBo W pasgopoTa.




Acest indicator rutier, instalat inaintea intersectiei, prescrie deplasarea doar la
dreapta in cea mai apropiata intersectare a carosabilelor:

1. Autocamioanelor si ansamblurilor de vehicule a caror masa maxima autorizata depa-
seste 3500 kg.

2. Vehiculelor care transporta incarcaturi periculoase si semnaltzat&p&‘[ﬂsemﬂlﬂ dtstme—

tiv "incarcatura periculoasa™.
3. Vehiculelor a caror masa pe oricare dintre axe depaseste 3500 kg

3ToT AOPOXHbIW 3HAK, YCTaHOBMNEHHbIW nepen nepel(pec‘rkqa, oﬁmmme"r asu-
rartbcs Ha bnvokanwem nepece4yeHU NpPoe3xunx YacTeW TONbKO| HSHFSB'Q-

1. [ py30BLIM @BTOMODUITIAM 1 COCTaBAM TPAHCNOPTHBLIX CPEACTB ¢ Wu:ennm MaKci
MarnbHoW Maccol Bonee 3500 kr

2. TpaHcrnopTHLIM Cpe,D,CTBaM FIEDBBOGHLL[HM onacHsle rpyasl n 0603HaueHHb|M Ono3Ha-
BaTernbHbiM 3HakoM "OnacHbIi rpya

3. TpaHCnopTHEIM CPEACTEAaM Y KOTOPLIX (hakTudeckan macca, NpUXodAaLasca Ha Ka-
Ky10-NMbo ock, npessiaet 3500 kr

La autocamionul cu o lungime de 10 m, incarcatura depaseste limita gabaritului
posterior cu 1,2 m. Cum trebuie sa procedeze conducatorul, daca in directia de de-
plasare, dupaintersectie, este instalatindicatorul dinimagine?

1. Sa continuie deplasarea inainte, cu conditia ca a semnalizat mcarcatura cu semnul
distinctiv "Incarcatura cu gabaritul depasﬁ

- 2. Sacontinuie deplasarea inainte, deoarece pe indicator este mentionata daariungimes
‘ I vehiculului.
o 0- 3. Saocoleasca sectorul de drum semnalizat prin indicatorul din II'ﬁEglI"Ie ]

Ha rpgsoaoM aeTromobune, p{mHa koToporo 10 M, Fpy3 BbICTYNAaeT 3a 3afHI0l0 TOM-
Ky rabapuTa o AnuHe Ha 1,2 M. Kak AOMmKeH NOCTYNUTL BOAMTE b, €ChM Ha AYTU
<~ 1 0 m - ero cneoBaHKs, NOCNe NepPeKPECTKa, yCTaHOBMEH YKa3aHHLIN 3HaK? |

1. lNpocnefoBat B MPAMOM HaNpaeneHuu, Npu yenoBmw, uro Tpya @ﬁoam{au
onoaHaBaTenbHbLIM aHakoM "KpynHorabapuTHeli rpya”,
2. MNpocrefosarth B NPAMOM HanpaBneHni, MOCKONbKY Ha 3HaKe yKasaHa 4nuHa TorNbKo
TPAHCNOPTHOID CPEACTEE,
3. Obbexars YYacToK [opory, Neper KOTOPLIM YCTAHOBNEH YKazaHHLIA aHaK, N0 ApYromMy
MapLLpYTY.

TEMA 2.2 INDICATOARELE RUTIERE TEMA 2.2 IIOPO)KHI:IE 3HAKW

= jZarea gicatoarelo { = DUME E NOPOXHL AKOB

Cu ce viteza maxima puteti continua deplasarea, trecand de indicatoarele din ima-
gine, in cazul in care masa maxima autorizata a autocamionului Dvs. depaseste
3500 kg?

1. Numaimare de 90 km/h.

2. Numaimare de 70 km/h.

3. Numaimare de 50 km/h.

C KaKo MakcMMarnbHoi CKOpoCTbiO Bbl cmoxeTe npop.ommnb Alumenﬂe Ha rpy-

npoesfa yKasaHHbIX 3HAaKOB? = -
1. He bonee 90 kmiy
2. He bonee 70 kM.
3. He bonee 50 kmiy.

in care din directiile indicate este permisa deplasarea camionului, a carui masa
maxima autorizata depaseste 3500 kg?
1. NumaiA.
d12.A B, C.
3.B,C,D.
4. AsiB.
5.NumaiB.

' ' B KaKkuX U3 yKasaHHbIX HanpaBneHWin paspellaeTca ABUKeHUE rpy;onow aBToMo-
-._‘______ 6unio, paspelléHHan MakcuManbHas Macca KoToporo ﬁcmesssﬂmtr'?
1. Tonbko A,

3.B,C.D.
4. AnB.
5. Tonsko B.

in situatia din imagine, in ce directji ii este permisa deplasarea camionului a carui
masa maxima autorizata depaseste 3500 kg?
1. Numaiinainte.

2.Numailadreapta

3.Numailastanga.

4. Numali la dreaplasau lastanga.

5.Ladreapta, lastanga sauinapoi

4 B Kakux HanpaerneHWsaX paspellaeTca ABWKeHWe IPy30BOMY aBToMOBMIIO C paapu-
WEHHOW MakcUManbHown maccon Bornee 3500 kr B cUTyaLmn, nomamwn mpucgme?
o 1- TonsKo nNpaAmo.

M 2. Tonkko Hanpago.
il 3. Tonkko Haneso.
4. TonkKo Hanpaeo Ui Haneeo.
5. Hanpago, Haneso unu B obpartHom HanpasneHn.




Vehiculele se deplaseaza cu o viteza de 70 km/h. Care din conducatori incalca exi-
gentele Regulamentului?

1. Conducatorul autoturismului

2. Conducatorul camionului.

3. Ambii conducatori.

TpaHcrnopTHble cpeacTBa ABUKYTCH CO CKOPOCTbio 70 km/y. Kro nsaomanaﬁ aa-
pywaet TpeboraHus MNMpaeun?

1. Bogutens nerkoporo agTomobuna.

2. Bogurens rpysoBoro agToMobuna.

3. ObaBoguTens.

in care din raspunsuri sunt indicati conducétorii, care au incaicat regulile de oprire?
1. Conducatorii autoturismului si a motocicletei.

2. Conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata depageste 3300 kg,

i 3. Conducatorii tuturor vehiculelor.

B KakoM oTBeTe yKasaHb! BOOUTENM, HapyWHBLWWe npasuna ocmam" :

1. Bogurenu nNerkoporo asTomMobuns u MoToLkna.

2. Bogutens rpy3oBoro asToMoDUNA © paspeLleHHoN MakcuMarnsHoW maccon bonee 3500 KT
3. Bogurenu Becex TpaHcnopTHLIX CPeCTB.

In ce directii poate continua deplasarea autocamionul din imagine?
1. Numaiinainte,

2. Inainte saula stanga

3. Numaila dreapta

| 4.In oricare direciie

B kaKux HanpasneHWAX MOXET NPOAOIMKKTE [BWREHWE 3TOT rl:monoﬁ am?
] 1. Tonske npamo

2. Mpavo unn kaneeo

3. Tonbko Hanpaso

4. B moGonm Hanpasnennm

TEMA 3. SEMNALELE CONDUCATORILOR DE VEHICULE. TEMA 3. CUTHATTbI BOOWTENEW TPAHCTIOPTHBIX CPECTB.
FOLOSIREA DISPOZITIVELOR DE ILUMINARE EXTERIOARA Sl A MNONb30BAHME BHELLHWMW CBETOBLIMW NMPUBEOPAMIA
DISPOZITIVELOR DE SEMNALIZARE LUMINOASA S| SONORA W NPUEOPAMW CBETOBOUW W 3BYKOBOW CUIHANU3ALIMA

Precizati in care cazuri, la deplasarea pe timp de zi, conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata depageste 3500 kg, tre-
buie sa puna in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori farurile anticeata?

1.1n cazulin care acesta merge la garaj sau la punctul cel mai apropiat de reparatie cu defectiunea care a fost imposibil de inlaturat si care nu interzice
deplasarea ullerioara

2.In cazulin care acesta efectueaza remorcarea autovehiculului réamas in pana.

3.1n cazul in care acesta efectueazé transportarea incarcaturilor periculoase, cu masa depasita sau gabaritul depéasit.

4.1n cazurile enumerate in punctele 2 5i 3.

5.1n oricare din cazurile enumerate.

B kakuMx cny4asx BOOAWUTENb MPY30EO0ro aeToMobuna ¢ paspelléHHON MakcumMmanbsHon maccon Gonee 3500 kr, nmmeﬁaquarﬁﬁnmj
CEET UMW AHEeBHbIE XOO0BbLIE OTHW NGO NPOTUBOTYMaHHbIE thapbkl NPU ABWXKEHUW B CBETIIOE BPEMS CYTOK?

1. [pu cnefoBaHdnm K MECTY CTOAHKA MW PEMOHTE C HEMCNPEBHOCTLIO, KOTOPYIO HEBO3MOKHO BLINO YCTPaHWTL U, KOTOPanA HE. aﬂnpem&erﬂanbﬂaﬁ-
LUETD [BUHKEHWS. :

2. Ecniv oH ocyLLeCTBNAET OYKCUPOBKY HEMCTIPABHOTO MEXaHWYECKOTo TPaHCMORTHOO CPeacTea.

3. [Npu nepeBo3ke ONacHLIX, TAXENOBECHLIX UMW KpYNHorabapuTHLIX FPY30B.

4. B cnyyanx, nepequcneHHbIX B nyHKrax 2 m 3

5. B niobom na nepedmcnedHslx cny4yaes.

TEMA 4.2 POZITIA VEHICULELOR PE CAROSABIL TEMA 4.2 PAC"";?’,‘,‘EB'E“EE!TPEHAH, lcu"coﬂ"T”| bIX CPEACTB

Deplasarea inainte, a autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste
3500 kg, este permisa:

1. Numai pe banda extrema din dreapta.

2. Numai pe banda din mijloc.

3. Numai pe banda extremadin stanga

4. Pe banda din dreapta sau din mijloc.

5. Peoricare banda

[BmxeHne B NPAMOM HanpaeBneHWM Ha rpy3osom amomoﬁnne c pa3pel&HHoM
MakcumansHon maccou 6onee 3500 kr paspeluaeTcs: j

1. TonkKo No KpaiHeil NpaBoni nonoce.

2. TonkKo no cpegHen nonoce.

3. TonkKo no KpaiHeil nesoi nonoce.

4.To npaeoi UNu cpedHei nonocam.

5.lNo mobon nonoce.




Precizafi dacai se permite conducatorului camionului a carui masa maxima autori-
zata depaseste 3500 kg, deplasarea in directiaindicata de sageata?

1. Nuisepermite.

3l 2. | se permite daca viteza microbuzului este sub 30 km/h.

2| 3. | se permite fara restricti.

| Paspemae‘rcu T BOQUTENIO FPY30B0ro aBTOMObMNA ¢ paspeuﬂauueﬁ mxauMan&-.
o 1. He paspeluaeTtca.

2. PaapelliaeTca, ecri CKOPoCTs ManoMecTHoro asTobyca meHee 30 km/y.

3. Paapelwaetca bes orpaHuyeHmni

In ce directii este permisa deplasarea acestor vehicule?

1. Autoturismului rosu — inainte, camionului a carui masa maxima autorizata depaseste
3500 kg sl autotunsmului galben - inainte sau la stanga.

2. Autoturismului galben — Tnhainte sau la stanga, camionului a cérui masa maxima
autorizata depaseste 3500 kg si autoturismului rosu—numai inainte. y
| & | 3. Autolurismului rosu —inainte, autoturismului galben —inainte, |ast&nga
opusa, camionului a carui masa maxima autorizata depageste 3500 kg —la'stan
directie opusa. £

B KakuX HanpasneHusX paspelaeTcs OBMIKEHME 3TUM TPAaHCHOPTHLIM cpencraqu'?
|| 1. KpacHomy aBToMobWIio — NPAMO, PYy3oBOMY aBTOMODWUNIO C paapﬁuwm‘ﬁ MaKcu-
MaﬂbHOH maccoin bonee 3500 Kr v KENTomy asToMobUn — npﬂmq_m _ﬁanqm

8 vaKcumanbHoi Maccoi bonee 3500 kr 1 xpaca-uomy aBTOMODUIIO — TOMNLKO NPSMO

3. KpacHomy aBTOMOBUNIO — NPAMO, HENTOMY aBTOMODKITHC — NPAMO, HaNeBo UNu B ob-
paTHoOM HanpaBnexuu, rPY3oBomMy aBToMOBUIIO C paspelleHHon MakcUManLHoW mac-
co bonee 3500 kr —HANERBO UMK B 0DPaTHOM HANPaBNEHWI.

il 1. | se permite fara restrictii.
|12.1se perrmte doarT in cazulincare efectueaza manevra de dep33|_ i

PaspewaeTcs N1 BOAWUTENNO FPY30BOro aBToMobuns, c paapemeuuou MﬁKﬂﬂMﬂnb—
A Hoi maccoin Gonee 3500 kr, 3aHMMaTL Nesylo nonocy B cm’yal.wlm rldltesﬂlfmoﬁ Ha
pUCYHKe?

1. Paapelaetcd Des orpaduyeHuin.

2. PaapellaeTcsa TonLKo Npu obroHe.

3. PaspellaeTca ToNbKo Npu NepecTposHuu ANA NOBOPOTa HANeBo UMK pasBopoTa.

TEMA 4.3 CKOPOCTb ABMXEHWA U OUCTAHUMA

TEMA 4.3 VITEZA DE DEPLASARE Sl SPATIUL INTRE VEHICULE MEXY TPAHCMOPTHbIMIA CPECTBAMM

Cu ce viteza maxima aveti dreptul de a va deplasa prin aceasta localitate pe drumul

| in cauza, aflandu-va la volanul unui camion a carui masa maxima autorizata depa-

seste 3500 kg?

1.50 km/h.

“12.60km/h.

3.70km/h.

4. 80 km/h.

1 5.90km/h. / f

Y| C kakom makcumanbHOM CKopocThio Bel uMeeTe npaso ABUraTbCA B sToM! ‘Hace-
NEHHOM NYHKTE No AaHHOW Aopore, HaxoasaCh 3a pyném rpyaonoro ag‘roue&!m c

paspeléHHon MakcumansHol maccon 6onee 3500 kr? ) ;

1. 50 K.

2.60 km/y.

3. 70 kM.

4. 80 km/y

s 5. 00 Km/Y.

in situatia din imagine, precizati daca conducatorului camionului a carui masa ma-
xima autorizata depaseste 3500 kg, i se permite depasirea vitezei de 60 km/h?

1. Se permite fara restricti

2. Se permite dacé in caroserie sunt doar cinci persoane.

3. Se permite daca in caroserie sunt doar opt persoane. LU

4. Nusepermite. b =

ol PaspewaeTca nu soaguTento rpyaoBoro asTomo6unsa ¢ paspmeuupu MamManh-
Ho# Maccon bonee 3500 kr npeBbIWaTE CKOpocTe 60 KM/Y B cmyamu. nomaﬂ oﬁ
Ha pucyHKe? y
1. PaspeluaetcA Ges orpaHudeHui.

2. PaspeluaeTcA, ecny B Ky30Be HaX0oOATCH TONLKO NATL YenoBek.
3. Paspeluaerca, ecnu B KY30Be Haxo[ATCsH TONLKO BOCEMb YENOBeK.
4.He paspelaeTtca.




S In cazul in care se transporta persoane in caroseria camionului, pe drumurile din
afaralocalitatilor, viteza maxima de deplasare trebuie sa nu depaseasca:
1.30km/h.

2.50km/h.

3.60km/h.

4. 70 km/h.

5.90 km/h.

Mpu nepesoske niofdeil B Ky3oBe rPy3oBOro asTOMOGMAS Ha [oporax BHe
HacenéHHbIX MYHKTOB MakcHMManbHas CKOpocTh He AoMmKHa npuub]llm‘l‘h

1. 30 kmiy.
2.50 kmiv.
3.60 kmiy.
4. 70 km/y.
| 5.90 kmiv

TEMA 4.4 DEPASIREA S| TRECEREA IN SENSURI OPUSE. TEMA 4.4 OBIOH U BCTPEYHBLIN PASES/.

In care din raspunsuri sunt enumerate corect si pe deplin cazurile, cand conducatorii vehiculelor lente, cu masa sau gabaritul depasite sia
celor lungi, la deplasarea pe drumurile din afara localitatilor, sunt in drept sa nu mentina intre ele spatiul necesar pentru finalizarea
manevrei de depasire in siguranta de catre alte vehicule?

1. Cand eiinsisiau intentia de a depéasi alte vehicule.

2. Candcirculatia este intensa.

3.Cand depfasarea are loc pe drumurile care au cel putin doua benzi pe sens.

4.1n cazurile mentionate in punctele 2 si 3.

5.1ntoate cazurile mentionate.

B KaKoM OTBETe NPaBUIEHO M MOMHOCTLIO NEPeuNCTieHbl Cily4au, KorAa Npu ABWKeHUM Mo Aoporam BHe HacenéHHbLIX MyHKTOB BOAMTENU THXO-
XOAHBIX, TSHKeNoBecHbIX, KPYNHorabapuTHLIX W ONWHHOMEPHBLIX TPAHCMNOPTHLIX CPeAcTs, MoryT He cobniopaTtk Me»my HAMK ‘nuc'raﬂmlw,
KoTopas Aana Obl BO3MOXHOCTL APYTMM TPAHCNOPTHEIM cpeacTeam GesonacHo 3aseplunTs 0BroH?

1. B cnvuanx, Korma 3TW BOOWTENK HAMEPEHb! CanK1 NMPoU3BecT 0BroH.

2. TPy MHTEHCUBHOM [BMAHEHUN.

3. [pw aBWKEHWM NO [JOpOram, MMEIOLLIMM He MeHee [BYX Noroc ANA ABVAEHWA B [1aHHOM HanpasreHni.

4. B criyuanx, yrasaHHbIX B MyHKTax 2 u 3

5. Bo Bcex nepeqmcneHHisIx CnyyJasx.

TEMA 4.5 TRAVERSAREA CAILOR FERATE TEMA 4.5 OBMXEHWE YEPE3 XXENE3HOOOPOXHLIE MNMYTH
E. Traversarea cailor ferate

Circulatia prin trecerea la nivel cu calea ferata a vehiculelor cu gabarit i masa depasite, a celor lungi, precum si a celor lente se efectueaza:
1. Cu permisiunea sefului sectiei de intretinere a caii ferate

2. Doar fiind escortate de vehiculul politiel, care are puse in functiune luminile giratorii de culoare rosie.

3. Doar pe timp de zi fiind escortate de vehiculul politiel, care are puse in functiune luminile giratorii de culoare albastra

[OewmKeHWe KpynHorabapuUTHbIX, TAAENOBECHbIX, ANMMHHOMEPHBLIX M TUXOXOOHbLIX TPaHCMNOPTHLIX CPEACTB Hepes mermuompom-lhfe nepea
e3[lbl OCYLIeCTBNAETCS: ;

1. C paspeLUgHisa HadansHUKa QUCTEHLWN MYTW KeNeaHoR 4opork

2. TonbKo B CONPOBOXAEHNM TPAHCTIOPTHOM CPECTBA NONULMK, Ha KOTOPOM BKMOHEHL! NpoBreckoBble ManqKky KpacHoro UBeTa.

3. Tonkko B CBETNOE BPEMA CYTOK B COTPOBOXAEHUY TPAHCNOPTHOID CPECTRA NONULIMK, HE KOTOPOM BKIIOUEHL! NPODNECKOBLIE Masd ki CUHEID LiBeTa

TEMA 4.6 OPRIREA $I STATIONAREA VOLUNTARA. PARCAREA TEMA 4.6 OCTAHOBKA M CTOAHKA. MAPKOBKA
F 11‘1}““ ﬁ-«-ﬂ"

Aflandu-va la volanul autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste
3500 kg, precizati daca vi se permite oprirea si stationarea in locul indicat de sa-
geata?

1. Se permite fara restrictii

2. Se permite oprirea numai pentru a incarca sau descarca bunurl

3. Nu sepermite.

PazpewaeTcs Niv 0CTaHOBKA M CTOAIHKA B YKAa3aHHOM CTPENKON MecTe, ecrin Bot Ha-
XOOuTeCh 3a Pyném rpy3o0B0ro aBTOMOBMIIA C paspeluéHHON mammanhuowae-
coil 6onee 3500 kr?

1. Paspellaetca Bes orpaHudeHui.

2. PaspeluaeTcA ocTaHOBKa TONLKO 71 NMOrpy3Kk1 N pasrpyaku.

3. He paspeluaeTcs.

TEMA 4.8 ABWXEHUE HA ABTOMATUCTPANAX.

= aue pe & Osira = '] DEKeHrne Ha aBTOM: Na 1)

Conducatorilor de autocamioane a caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg
li se interzice:

1. Sa se deplaseze pe banda a doua a autostrazii cu trei benzi pe sens.

2. Saintre pe autostradé fara sa utilizeze banda de accelerare si fafﬁs&acord&pnorﬁa"e
vehiculelor care circula pe ea.

3. Saefectuieze oricare din actiunile enumerate.

| BoauTenam rpy3oBkIX aBToMobuNen c paspewéHHon MaKcuMaﬂb_HOﬁ'Ma&‘COﬁ b6o-
- | nee 3500 kr sanpeiyaeTcs: i
.| 1. puraTtsca No BTOPOW Nomnoce asToMarucTpani, umelLein no. Tpsu nonocu,ﬂ,nﬂ p,aﬂ—
S KEeHWA B KawoM HanpasneHinm.

i 2. BreawaTtk Ha aBToMarucTpans MUHYA Nonocy PasroHa U He yCTynanA fopory TpaHc-
NOPTHLIM CPEACTBaM, JBWAKYUIMMCA N0 HEl.

3. OcyiiecTsnaTh Moboe ua nepeyncneHHBLIX AencTBum.
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Conducatorilor de autocamioane a caror masa maxima autorizata depaseste 3500kg, pe autostrazili se interzice:
1. Deplasarea cu o viteza mai mare de 70 km/h.

2. Deplasarea cu o viteza mai mica de 60 km/h, chiar daca prin constructie deplasarea cu o viteza mai mare este imposibila.
3. Deplasarea pe alte benzi decal prima sia doua, in cazul in care autostrada are cel putin trel benzi pe sens.

4. Saintreprinda actiunile enumerate in punctele 2 51 3.

5. Saintreprinda oricare din actiunile enumerate

Boagurtensm rpysoBbix aBToMoBuUnei ¢ paspelléHHON MakcumanbHon Maccon 6onee 3500 kr Ha aBToMarMcTpansax sanpelwaercs:
1 [ewxeHue co ckopocTeio Gonee 70 Km/u. ! A

2. [IBwKeHe Co CKOPOCTLIO MeHee B0 KM/Y, [Jake ECIN 110 TeXHUYECKOM xapaKTepucTuke, ABWKEHME ¢ 6oMbLISH CKOPOCTLIO HEBOAMOKHO
3. [lemxeHune nanee BTOPOR NONock!, ecny agTomarncTpans MMeeT He MeHee TPEX NoNoc A4N1A ABWKEHWS B [JaHHOM HaNpaBreHui.
4. BLINONHATE AeWCTBUA, NepeqUcieHHbIe B NYHKTax 2 1 3
5. BoINnonHaTs Noboe na nepeqncneHHbIX JencTBui.

in situatia din imagine, precizati daca pozitia autocamionului pe aceasta banda,
| corespunde Regulamentului?
1. Corespunde doar in cazul circilafjei intensive.
2. Corespunde numai in timpul efectuarii depasirii.
3. Corespunde in orice caz.
4. Nu corespunde.

CooteercrByeT nu Npasunam pacnonoXeHWe rpy3oBoro aatomoﬁuna Ha 3Toi no-
noce B cUTYaLWK, NOKa3aHHOW Ha PUCYHKe?

1. CooTBETCTBYET TONLKO MPKU MHTEHCUBHOM ABVHEHWM.

2. CooTBeTCTBYaT TONLKO Ha Bpem: obroHa

3. CooTBercTBYET B MobomM cnyyae.

4.He cooTBeTCTRYET

TEMA 4.9 INSTRUIREA IN CONDUCEREA AUTOVEHICULELOR. TEMA 4.9 OBYHEHUE BOXOEHWIO TPAHCTIOPTHbIX CPE[ACTB.

B. Instruirea in conducerea autovehiculelor. B. OBy4eHre BOKAEHWUIO TPAHCNOPTHLIX CPeACTB.

Autocamionul destinat instruirii in conducere trebuie sa fie echipat si semnalizat:

1. Cucomanda dubla la ambreiaj, oglinda retrovizoare, precum si cu semnul distinctiv"Vehicul lent”

2. Cucomanda dubla la frana, cu dispozitiv cu luminé de culoare portocalie giratorie precum si cu semnul distinctiv "Conducator incepator”.

3. Cucomanda dubla asupra ambreiajulul i frénel, cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu semnul disctintiv "Limitare de viteza", 1ar pe timp de zi
la acesta trebuie pusa in functiune lumina de intélnire. "
4. Cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu o caseté de forma triunghiularéa cu lumina alba, avand conturul de culoare rﬂ§ 'f-inscrf;'&ﬁa "$" de
culoare neagra, suplimentar cu semnul distinctiv "Scoald", cu comandé dubla cel pulin asupra ambreiajului si franel. In cazul deplasérii pellmpdazl
la acesta trebuie pusa in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori puse in functiune farurile anticeata.

pysoBow aBToMo6MNb, NpeaHasHavYeHHbIN AN 06y4YeHWs BoxaeHWIo AomieH GbITh o6opynoBaH U o6o3HayeH:

1. [lononHUTEnsLHOM Nefiankio CLENMEHUs, 38pKarnom 3afHero Bifa, a TAIeKe oNoaHaBaTEnNbHbIM 3HaKoM "TUXOXOHOE TPaHCNOPTHOE CpeAcTBa’

2. [lononHuTernsHon negantio Topmoaa, NPoBNeckoBLIM MaAYKoM OpPaHKeBOr LIBETA, a TAIGKe ONo3HABATENBHLIM 3HAKOM "Haunnamumﬁ B()II,HTGHI:.

3. [lononHUTenEHLIMK NefanAMu CLENMeHNs 1 TOpMO3a, 38pKarnoM 3aaHero BIga ANA MHCTPYKTOPA, OMosHaBATENbHLIM 3HaKoM "OrpaHiyeHie cropoeT”,
KpPOME TOro, B IHEBHOE BPemMA Ha HEM [orikeH DbiThb BKMIOHYEH DIWKHUA CBET thap.

4. 3epranom sagHero BUGa Ana UHCTPYKTopa, KacceTol B chopMe TpeyronsHuKka ¢ BensiM cBeTOM, © KaliMONA KDpacHOTo LBeTa W Haanuceto “$" YepHoro Lge-
Ta, JONONHWTENBHO ONO3HaBATENLHEIM 3HaKoM "YuebHoe TPaHCNOPTHOE CPEACTBO", ABOWHLIM YIPABNEHUEM MO MEHLLUEH Mepe Ha NMPUBOL CUEMeHUA 1
Topmosa. B [iHeBHOE BpemaA Ha Hem [0rmkeH DiiTs BIIOYEH BIvKHWA CBET hap UNk BKNIOYEeHb! AHEBHBLIE XOA0BkIE OTHX NMMB0 NPOTUBOTYMaHHKIE haph!

TEMA 5. TRANSPORTUL DE PERSOANE S| TEMA 5. NEPEBO3KA MACCAXWPOB
TRANSPORTAREA INCARCATURILOR W rPY30B.

Precizati daca se permite transportul de persoane in caroseria autocamionului in
timpul remorcarii?

1. Se permite numai in caroseria autocamionului remorcat.

2. Se permite numai in caroseria autocamionulul tractor.

3. Seinterzice in ambele cazuri.

PaspewaeTca 1 nepeBo3ka fiofei B Ky3oBe rpy3oBoro asToMoonns npm chu
poBke?

1. Paspellaetca Tonkko B Ky3oBe Dykcupyemoro asToMmoduns.

2. PaspellaeTcA ToNsKo B Ky3ose ByKcupyioLlero asTomobuna.

3. 3anpelyaeTca B 0DouX crnydasx.

Prin ce se determina numarul de pasageri in caroseria autocamionului?
1. Prin indicatiile administratiel.

2. Prin urgenta transportarii.

3. Prin numarul locurilor utilate

4. Prin decizia conducatorului de vehicul.

Yem obycrnosnueaeTca YMCNo naccaXxupos B Ky30EBe rpy3oBoro astomobuna?
1. YiasaHuamMmM agMuHMCTpaLmm.

2. CpoqHOCTLIO NepeBo3Kkn

3. KonuuyecTeom oBopyOoBaHHLIX N8 CMAEHLA MECT.

4. PeweHvem, NpUHUMaemMbIM BoAWTENEM TPAHCNIOPTHOIO CpeicTEa.
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Transportul in caroseria vehiculului de subcategoria "C1" a persoanelorin numar de pana la 8 oameni este permis numai daca:

1. Conducatorul poseda permis valabil pentru conducerea vehiculelor de categoria "B" si subcategoria "C1" sau categoria "C" indiferent de vechimea
inlueru.

2. Conducatorul poseda permis valabil pentru conducerea vehiculului de subcategoria "C1" sau categoria "C" indiferent de vechimea in lucru.

3. Conducatorul are véarsta de cel putin 21 ani siminim 3 ani vechime in conducerea autovehiculelor de subcategoria "C1".

MepeBo3ska He Gonee 8 YenoBek B Ky30Be TPAHCNOPTHOrO cpeAcTBa noakareropuu "C1" paspewaercs: _ 1

1. Mpu HANWYKWK Y BOOWTENA YIOCTOBEPEHWA Ha NPaBo yNpasneHua TPaHCnopTHeIMK cpedcTeamu kateropun "B" v nogkaTteropuih "C1" unu kateropmu
"C" HeaaBWCUMO OT CTaXa.

2. [Npu Hanu4uW y BoOUTENA YAOCTOBEPEeHWA Ha NPago ynpasneHua TPaHCNopTHLIM cpefcTBom nofkateropun "C1" unu kateropumn "C" HesaBucuMo ot
cTaxa.

3. [py fgocTuxeHUn BoauTenemM BospacTa He MeHee 21 rofla v cTaxa ynpasneHns TpaHcnopTHLEIMK cpeficTBamu nogkareropun "C1" He meHee 3-x net.

Transportul in caroseria vehiculului de subcategoria "C1" sau categoria "C" a persoanelor numarul carora este mai mare de 8, dar nu
depaseste 16, inclusiv cele din cabina, cu exceptia conducatorului, este permis numai daca:

1. Conducéatorul poseda permis valabil pentru conducerea vehiculelor de categoria "B" i subcategoria "C1" sau categoria "C" indiferent de vechimea
inlueru.

2. Conducatorul poseda permis valabil pentru conducerea vehiculului de subcategoria "C1" sau categoria "C" i are vechime Tnlucru mai mare de 3
ani

3. Varsta conducatorului este de cel putin 21 ani, el are minim 3 ani vechime in conducerea vehiculului de subcategoria "€1" sau calegoria "C",
precum si acesta poseda subcategoria"D1"

MepeBoska oT 8 Ao 16 YerloBeK B Ky30Ee TPaHCMOPTHOro cpeacTea nogkaTeropuu "C1” unu kateropuu "C”, BKMOYaA HaXxoaALMXCS B Ka-
6uHe, kpome BOAUTENS, paspellaeTcs:

1. MNpu HANUYUK Y BOAWTENA YAOCTOBEPEHUA Ha NPABO YNPaBNeHWA TPaHCNoOPTHLIMK cpefcTBamu kaTeropui "B" u nofkareropuu "C1" unn kafero-
pun "C" He3aBUCUMO OT CTaKa

2. lpw HaNWYUMK y BOAUTENA YOOCTOBePEHWA Ha NPaBo YNpasneHus TpaHcnopTHEIM cpefcTBoM nogkareropun "C1" unu kateropum "C" un ctaxa bo
nee 3-x net.

3. MNpw focTuKeHWW BOAWTENEM BO3pacTa He MeHee 21 rofja, cTaka ynpasneHus TpaHcrnopTHLIM cpeacTBomM nogdkateropui "C1" unu kateropun "C"
HE MeHee 3-X NEeT, a TAIGKE NPU HanuduKn y Hero nogkarteropuun "D1".

Precizati daca este permisa deplasarea persoanelorin caroseria neutilata a autocamionului?

1. Este permisa deplasarea cel mult doua persoane care insolesc incarcalura in cazul in care, conducatorul are vechime in conducerea
autovehicululul de subcategoria "C1" sau categoria "C" nu mai mica de 2 ani cu conditia cé viteza de transportare nu va depéasi 40 km/h.

2. Este permisa deplasarea cel mult doua persoane care insotesc sau urmeaza a primi incarcatura, cu conditia ca ele vor fi asigurate cu locun ampla-
sate maijos de marginea de sus a obloanelor 3

3. Nu este permisa niciintr-un caz.

Paspeliaetca nu npoesa B KY30Be rPy30B0ro asTomoouna, He oGopyoBaHHOIo ANA NEpeBo3KM Nuaen?

1. Paspewaetcs He Bonee [BYM NWLEM, CONPOBONAAIOWMM TPY3 NPU HANWYMKW Y BOLUTENA CTaMa yrnpasneHus TpaHeAepTHLIM cpecTEOM
nofkateropuu "C1" unu kateropuu "C" He MeHee 2-X NeT NPW YCIOBUK, YTO CKOPOCTE NEPEB03KM He DyAeT NpeBbiwaTs 40 KMy, '

2. PaspeluaeTcs He Donee ABYM NULiaM, CONpoBOXAAI0LLIMM IPY3 UMK CrieaytoLLMm 3a ero rnofyyeHuem, Npu YCrnoBuW, 4To oHW obecnedeHs! MecTamm
ANA CUBHWA, pacnonoKeHHbBIMW HUKe BEpXHero Kpasa bopToB.

3. He paspeluaeTca HW MpK KaKWX yCNoBUAX.

Indicati limita maxima de gabarit a vehiculelor (inclusiv incarcatura) in inaltime, in
timpul deplasarii pe drumurile publice, care fiind depasita necesita autorizatia
% administratorului drumului (administratorilor drumurilor) si Directiei suprave-
ghere transport si circulatie rutiera:

[11.35m 2.38m 3.40m. 4.45m 5.5m,

A Ykamure MakcumansHbiA rabaput TpaHCNopTHOro cpeacTea (Bkrnio4as rpys) no
i BbICOTE, NPU NPeEBbIWEeHUM KOTOPOro B Cyyae ABWKeHWs No 0BUecTBeHHbIM H0-
poram, TpebyeTcs paspelieHne agMUHUCTpaTopa Aoporu (aaMUMHUCTPaTopoB Ao-
por) uYnpasneHWs No Haa3opy 3a TPaHCMOPTOM M [OPOXHBIM ABWKEHHUEM:

1.35m. 2.38m. 3.4,0m. 4.45m. 5.5M.

In conditii de vizibilitate redusa sau polei se interzice:
1. Deplasarea vehiculelor cu limitele de gabarit depasite.
2. Deplasarea vehiculelor cu o viteza mai mare de 30 km/h
3. Remorcarea prin intermediul unei bare metalice

4. Executarea oricarel din acfiunile mentionate.

B ycnosusix HepocTaTouHOM BUAWMOCTH UMK rononéaa sanpewaeTca:

1. [lBuaeHwue TpaHcnopTHLIX CPeLICTB, NPeBLILLALLMX YCTaHOBNEHHLIE abapuThl
2. [IBueHe TPaHCNoPTHBLIX CPeACTe CO CKOROCTLH Donee 30 KMm/y.

3. bykcupoBKa Ha MECTKOW cLenke

4. OcyllecTBnATL Noboe na nepeyncnerHbix JencTBUA
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Incarcatura trebuie marcata prin semnul distinctiv "Incarcatura cu gabarit depa-

1 : sit” si semnalizata cu lumina giratorie de culoare portocalie pusa in functiune, in

......... ' | cazul in care aceasta depaseste limitele de gabarit ale vehiculului fata sau spate,
= 7 © | maimultde:

1.02m. 2.04m 3.06m. 4.08m. 5.10m

[ Ipy3 nomkeH 6biTb 0603Ha4YeH ONo3HaBaTeNbHbIM 3HakoM "KpynHorabapurtHb
t& pPys A o KpynHora6 pu 7]
rpys"” v BKNIOYEHHBLIM NPobneckoBbIM Mas4yKoM OpaHXeBoro LBeTa, ecfii OH BbiC-
TynaeT 3a rabapuTbl TPAaHCMNOPTHOrO CpeacTEa cnepenm unu czanu, Gonee yem Ha:

1.02m. 2.0,4m, 3.06m 4.08m. 510m

MakcumanbHbIM rabapvT No WUpWHe TPAHCNOPTHOTO cpeAcTBa € U3oTepMuHec-
KWM KY30BOM, He 00MKeH NpeBkllUaTh: !

1.25m

2.2,55M.

Indicati limita maxima de gabarit a vehiculelor (inclusiv incarcatura) in latime, in
timpul deplasarii pe drumurile publice, care fiind depasita necesita autorizatia ad-
1 ministratorului drumului (administratorilor drumurilor) si Directiei supraveghere
transport si circulatie rutiera:

(1 1.20m 2.25m. 3.255m. 4.26m. 5.30m

e { ’ Ykamure MakcuMManbHbIW raGaput TpaHCnopTHOro cpefcTEa (BKIlodas rpys) o
| i ¥ Jl WHPWUHE, NPUY NpeBbIleHUn KOTOPOro B Cry4Yae ABWKEHWSA NO 0BlecTBeHHBIM 80~
-y poram, TpebyeTcsl paspelweHne agMMHUCTpaTopa aoporn (aaMUHWCTPaTopoB Ao-

} e por) 1 YnpasneHus no Haasopy 3a TpaHCNopTOM M AOPOXHbBIM ABMKEHMEM:

120w 2.25m 3.255m 4.26m. 5.30Mm.

Conducatorul de vehicul a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, inainte de plecare in cursa si in timpul deplasarii, este obligat
sa verifice dacaincarcatura este amplasata si fixata astfel, incataceasta:

1. Sanu limiteze campul vizual al conducatorului, sa nu perturbeze stabilitatea sau sa nu faca dificila conducerea vehiculului

2. Sanu serostogoleasca sau sa nu cada din vehicul.

3. Sanu depaseasca inallimea obloanelor caroseriei.

4. 8a corespunda condiliilor enumerate in punctele 1512

5. S5a corespunda oricarei din conditiile enumerate.

Boautens rpysosoro asToMo6uns ¢ paspelwéHHon MakcumansHon maccoi Gonee 3500 kr nepen Havyanom AsmxeHUA o683aH NpoOBEPUTE
NpaBunbHOCTb PasMelleHMA U KPenneHus rpysa, a Bo BpeMs ABWKEHMA CNeQUThb 33 ero COCTOAHMEM AN TOro, YTo 6kl oH:

1. He orpannynsarn 0D3opHOCTL BOLWTENIO, He HapyLLar YCTOWYMBOCTY TREHCTIOPTHOMD CPeACTBa U He 3aTPYAHAN YNpasrieHne UM,

2. He Bono4uncs 1 He Beinagan

3. He npeekilan BLICOTE OOPTOB Ky30Ba.

4. OTee4an yeroBWAM, NepedncrieHHbLIM B NyHKTax 1mn 2

5. O1Beyan nibomy M3 NepeqncneHHLIX YCNoBui.

Pe drumurile publice, incarcatura poate fi transportata fara autorizatia administra-
torului drumului {administratorilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport
? si circulatie rutiera, in cazul in care aceasta nu depaseste limita gabaritului poste-
rior al veniculului mai mult de:

1.1m. 2.1.5m. 3.2m. 4.256m 5.3m.

Mo o6LiecTEEHHBIM AOPOraM rpy3 MOXHO NepeBo3uUTh Ge3 paspelieHns agMUHUC-
TpaTopa Aoporu (aAMUHWCTPaTOPOB AOPOr) U YNpasneHus NO HaA30py 3a TpaHc-
NOpTOM M AOPOKHbLIM ABWKEHUEM, ECIIM OH He BbICTYNaeT No ANUHe 3a 3agHIo
TouKy rabapuTa TpaHCnopTHOro cpeacTea Gornee Yem Ha:

1.1 m 2.1.5m 3.2m 4.25m 5.3 m
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Cum trebuie sa procedeze conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, daca amplasarea si fixarea
incarcaturii nu corespunde cerintelor de siguranta si normelor de transportare?

1. 5a punain functiune lumina de fntalnire siavertizorul de avarie, si 5& se deplaseze cu o vitezéa ce nu depaseste 30 km/h.

2. Sainformeze administratorul drumului in privinta itinerarului ce trebuie sa-l urmeze sisa primeasca autorizatia la transpartarﬂatnearcamrﬂ

3. Saintreprinda masuri de inlaturare a necorespunderilor, lar daca aceasta nu este posibil —sa intrerupa deplasarea

Kak gpomkeH nocTtynuTe BOAUTENB IPY30BOro aBTOMoOKMNA ¢ paspelléHHoM MaKcuMansHon maccon Gonee 3500 Kr, ec.nn pamelnenne ]
Kpennexue rpysa He cooTBeTcTByeT TpeboBaHMAM Ge3onacHOCTU U NpaBUNam nepesoskn? y /
1. BKNOYWTL BRvxHWIA cBeT hap W aBapuitHyo CUTHaNU3aUmnio U ABUIaThCA CO CKOPOCTLIO, HE NpeBbiuaiowen 30 km/y.

2. CoobluTs aAMUHUCTPATOPY A0POr MapLUpYT criefjoBaHWA U Nony4nTh paspelleHue Ha NpoBoa rpyaa.

3. T1pUHATE MepLI K YETRaHeHWoO BLIABNEHHLIX HEI0CTATKOR, 8 CINN 3TO HEBOAMOXKHO — NPEKPaTUTL JankHenllees fIBUHeHe

TEMA 7 TEXHWYECKMWE YCNOBUA OnA OONMYCKA K
TEMA 7 CONDITII TEHNICE PENTRU ADMITEREA IN CIRCULATIE [OPOXHOMY OBXEHMIO MEXAHUYECKMX

A AUTOVEHICULELOR $! REMORCILOR TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB WU NPULIENOB

A. Conditii tehnice pentru admiterea in circulatie a A. Texnuueciue YCroBMsA Ans JOMYCKa K AOPOMHOMY [ABIKEHWIO

autovehiculelor si remorcilor. MEXaHWYECKMX TPAHCMOPTHLIX CPESCTE W NPMLIENoB.

in care din conditiile enumerate este interzisa exploatarea autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste 3500kg, prin retra-
gerea placilor cu numarul de inmatriculare?

1. Numaérul de inmatriculare nu corespunde standardului stabilit.

2. Lipsesc trusa medicala si stingatorul de incendiu.

3. Lipseste vesta de proteclie-avertizare fluorescent-reflectorizanta

Mpn KakoM M3 Nepe4vUcneHHbIX YCNOBMA 3anpellaeTcs 3KCNnyaraums rpy3oBoro asTomobuns ¢ paspeluéHHon Mdﬁ:n@hﬂoﬁ}mddoﬁ
Bonee 3500 kr, c U3bATHEM TAONUYEK C PErMCTPAUMOHHBIM HOMEpOM?

1. 1py HECOOTBETCTBUM PETVCTPALUMOHHLIX 3HAKOB YCTAHOBNEHHLIM CTaHAapTam.

2. OTCyTCTRYIOT MEANUMHCKARA anTeuka v OTHETYLLWTENL.

3. OTCyTCTRYET NPeloXpaHuTenbHO-CMrHansHbLIN ciryopecueHTHO-CBETOBO3BpaLLAIOLLIMIA HuNeT.

el DOlTa Seted NDATNN TS benzii de rulare a pneurilor este mai mica de:
“ D 1.0,8 mm.

" 2.1.0mm.

! ¥ |3.1,6mm.
4.2 0mm.

TLIRES MOTIUES O [ Sds DerTh O Sppee @ Este interzisad exploatarea autocamionului daca inaltimea reziduala a profilului

3anpewaeTca aKcNnyaTauus rpysoeoro asTomobunsa, y Koroporo oc'raro'-li-!aﬂ Bbl-
COTa PUCYHKA MpoTeKTOpa WWH MeHee:

1.0,8 mm.

2.1,0mm

3.1.6mMm

4.2 0mMm.

Cucare aparate de bord, din cele enumerate, este obligatorie echiparea autocamioanelor destinate circulatiei in traficul international ?
1. Cutahograf.

2. Cusistem de pozitionare globala (GPS).

3. Cuaparat de radioreceplie.

4. Cuaparatele, enumerate in punctele 2 si 3.

5. Cu toate aparatele enumerate.

Kakumu GopTtoBbiMM Npubopamu, U3 NepedncrieHHbliX, AOMKHbI ObITh cGAsaTenbHo obopynoBaHbl rpysoBble amoﬁmu ytlacr!vlo-
wue B MeXAyHapoaHOM ABVXKEHUN?

1. Taxorpachom

2. Cuctemon rnobansHoro nosuumMoHnpoearina (GPS).

3. PagunonpuemHukom.

4. Npubopamu, NepeducrneHHLIMK B NYHKTax 2 u 3.

5. Bcemu nepedncnerHbivMi npubopamu.

Autocamioanele care transporta incarcaturi periculoase pot fi admise in traficul rutier daca:

1. Este prezent ecusonul, insotit de raportul de inspeclie tehnica periodica cu termen de valabilitate 6 luni.

2. Acestea suntechipate cu cel putin doua triunghiur de presemnalizare sau cu doua lanterne portative cu lumina de culoare chsqs intermitenta
3. Acestea sunt echipate cu cel putin doua stingatoare de incendiu.

4. Se respecta conditile enumerate Tn punctele 251 3.

5. Se respecta toate conditile enumerate.

IpysoBble aBTOMOGUNK, NepeBO3ALIME ONACHbLIE FPY3bl, MOTYT ObITh AONYILEeHb] K 3KCNyaTaLun:

1. [Npu HANWYKMK TANoHa K NPUNAaragMoro K HeMy panopTa o Nepuoauyeckon TEXHUHECKOR UHCNeKU MW, AeRCTBUTENLHOTO B Tedenue 6 Maeﬂuea
2. [Npy HaNW4MK He MEeHeE ABYX 3HaKOB aBapuiiHON OCTAHOBKW UMW He MeHee OBYX MEPEeHOCHLIX MUTatoLLWX (hoHapel KpacHoro UBeTa.

3. Mpu Hanuuuu He MeHee ABYX OrHeTyLLmMTenen

4. [pu BLINONHEHWW YCIOBUA, NEPEYUUCNIEHHbIX B MyHKTaX 2 1 3.

5. [Npu BEINONHEHWW BCEX NEPEYUCTIEHHLIX YCTTOBHA,
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Exploatarea autocamioanelor a caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, nu este interzisain cazulin care:

1. La rolile tuturor axelor acestor camioane sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare resapat

2. La aceste autocamioane lipsesc cel pufin doua pene pentruasigurarea stationaril. )

3. Larotile de pe axa de lracliune a acestor autocamioane sunl instalate anvelope ce nu au protectorul destinat exploatarii pe timp de iama, sau la
aceste anvelope lipsesclanfurile antiderapante confectionate industrial, atunci cand pe carosabil este zapada, gheata sau polef.

3KCnNnyaTauus rpy3oBbIiX aBToMoBunei ¢ paspelléHHon MakcumManbHon Maccon 6onee 3500 Kr He 3anpeiaeTcs B cryvae ecrnu:

1. Ha konecax Bcex ocei aTux asTomobunein yeTaHoBMNeHs! LUMHLI C BOCCTAHOBNEHHLIM NPOTEKTOPOM

2. Ha s3Tvx asToMoDUNAX OTCYTCTBYHOT NPOTUBOOTKATHLIE YNOPLI (HEe MeHee ABYX).

3. Ha konéca Benyliei ocy aTux aBToMoBunei YeTAHOBMNEHL! WWWHLI, Y KOTOPLIX HET NPOTekTopa, NpeaHasHaveHHoro ns akcnnyaTtauum B anmHee
BPEMA MW HA 3TUX LLMHAX OTCYTCTBYIOT LieNy NPOTUBOCKONLKEHWA, MAarOTOBMNEHHbLIE B 3aBOACKMX YCNOBUAX, NPKW HANWYMW Ha NPOeSKEN YacTu cHera
WNuW NbAa, a Taloke Npy rononeguue.

in care din cazurile mentionate este interzisa exploatarea autocamioanelor, masa maxima autorizata a caror depaseste 3500 kg, daca
acestea nu sunt echipate cu tahograf, prevazut prin constructie, sau acesta nu functioneaza?

1. Incazurilein care aceste camioane se afla in traficul international.

2. In cazul deplasariiin limitele tarii, pe drumurile care au mai mult de o banda pe sens

3.1n cazul deplasarii in limitele tarii, pe drumurile amenajate cu bandé de separare, indiferent de numérul benzilor pe sens.

4.1n oricare din cazurile enumerate.

B Kakux crny4anx sanpelaeTcs aKCnnyarauvs rpy3oebIX aBToMmo6unei, ¢ paspeluéHHON MakcumansHoi maccon Gonee 3500 kr, ecnin Y HUX
He paboTtaeTt Unn oTCYTCTBYET NPeayCMOTPEeHHbIA KOHCTRYKUMeH Taxorpadg ?

1. Korfa aTi rpyaoBslie agToMoDUIKM yHacTBYIOT B MENYHAPOHOM [IBUKEHUI

2. [pw gBUHKEeHWH B NpeOenax CTPaHkI Mo oporam, UMetoLLMM Doree YemM No OOHOK Nonoce ANA ABVKEHWA B KoM HanpaBneHnm.

3. [Npw aBMKeHWK B Npefenax cTpaHbl o foporam ¢ pa3fenuTensHON NofNocon, HESEBUCUIMO OT YMCHa NoNoc [NA ABMKEHWA B K&X[10M HanpaBneHun
4. B ntobom 13 nepedncnerHelx cryyaes.

Se considera motor diesel, precum si motor cu autoaprindere prin comprimare, intrucat cursa de lucru incepe datorita aprinderii combus-
tibilului:

1. Urmare a comprimarii acestuia.

2. Urmare a declansarii scanteii.

3. Urmare a pulverizarii siinjectarii sub o presiune fnalta a combustibilului in aerul comprimat si infierbantat, la sfarsitul cursei de comprimare .

[OusenbHbIi ABUraTenb HasbIBalOT Taloke ABUraTeneM c caMmoBoCNamMmeHeHUeM OT CXKaTUA, NOTOMY YTo pabounn TakT HaykmHaeTcs Gnaro-
Aaps BoCNNaMeHeHWIo:

1. Tonnvea, BOCNIPUUMYMBOTC K AABNEHNID.

2. Tonnuea oT UCKPLI 3akMraHna

3. BripbicHyTOro ¥ pacnkinédHoro nog BonbLUMM fasrnednen TonnMea, 3a CYeT BbICOKOW TeMnepaTyps! W AaBneHns CKaToro Bo3ayXa B KoHUe TakTa
CHKATHUA

OCHOBbI NPABUNBHBIX QEWCTBWN NPY
YMNPABNEHWUWA TPAHCNOPTHLIM CPEOCTBOM

W BESONACHOCTE OOPOXHOIO ABMXEHWA

BAZELE COMPORTAMENTULUI IN CONDUCEREA
AUTOVEHICULULUI $1 SIGURANTA TRAFICULUI RUTIER

Care din cisternele auto din imagine are o stabilitate transversala mai inalta, in
cazul deplasariiin curba?

1. Cea umplutéa cu lichid doar 75% (imaginea A)

2. Cea umpluta cu lichid n intregime (imaainea B).

3. Stabilitatea transversala nu depinde de cantitatea lichidului Tn cisterna,

M Kakan M3 M30BpaxéHHbIX Ha PUCYHKaX asTouucTepH Bonee ycToinunsa rnpotue
onpokuabIBaHNAa Npy ABMXEeHWW Ha I'IOBOpOTe?

1 1. 3anonHeHHas MUOKoCTLo Ha 5% (puc. A).

2. lNonHoCTEI0 3anonHeHHasn XuakocTso (puc. B)

3. YcTomdmnsocTh MPOTUE ONPOKKUObLIBAHWA He 3aBWUCHT OT KonNw4ecTBa XMOKOCTH B UMC-
TepHe.

in cazul pantei cu declivitate mare, situatia din imagine, pentru a asigura o franare
eficace prin intermediul motorului, se recomanda cain cutia de viteze safie cuplata:
1. O treapta superioara.

2. O treapta inferioara.

3. Oricare din trepte, decarece declivitatea pantei nu are semnificafie in selectarea aceslora

N Npwu ABYXEHUM Ha KPYTOM CRyCKe B CUTYaLUMM, MOKa3aHHON Ha pucyHKe, ans obec-
nevyeHus Gonbluen 3hheKTUBHOCTU TOPMOXEHWA OBUraTenem, pek"o_mlmyamh
BKIHOYaTh:

1. MoBLILLEHHYO Nepedaqy.

2. [MoHWxeHHYI0 Nepefaqy.

3. Mobyio nepegady, NOCKONbKY KPYTU3Ha CNycka He UMeeT 3HaueHus Npu ux Beibope.
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La deplasarea in rampa pe un drum rudimentar alunecos cu maz%a conducatorul
autocamionului a carui masa maxima autorizata este mai mare de 3500kg, trebuie:
1. In caz de patinare a rofilor sa treaca la o treapta inferioara si brusc sa majoreze debitul
de combustibil.

2. Sa conduca vehiculul pe o treapta inferioara. La aparifia patinajului roplor salreacalao
| treapla superioara, reducand debitul de combustibil

3. Sa selecteze din timp treapta corespunzatoare si debitul de combustibil, astfa% incat sé
det;i)azeasca rampa fara a reduce viteza si fara a recurge la seﬁ;ctarea a[l,‘ei trepte din
cutia de viteze.

MNpeoponeBas NoAbEM CKONb3KOW U FPA3HON MPYHTOBOW OOpOrM Ha, rpyuommo-
mobune ¢ paspel&HHON MakcUManbHoi Maccol Gonee 3500 kr, qmrrei'lh FAoMmKeH:
1. [Py BOSHUKHOBEHUM NPOBYKCOBKK KOMEC, BKIIOYUTE NOHKEHHYIO Nepefady u peaKO
YBEMNWYKUTE NOAAaYY ToNmnuea.

2. Bectn aBToMOBUNE HA NOHWAEHHOW ckopocTy. TpW BO3HWKHOBEHWW NpoBYKCOBKK
| KONEC BKNIOYNTE NOBLILLEHHYIO Nepeady v YMeHLLUWTE Nogaqdy Tonnvesa.

| 3. CeoeBpemeHHO BeIDpaTh COOTBETCTBYHILLYIO Nepenady M nogady Tonnuea, c Tem, YTo-
| Bbl NnpeoAoneTs NOALEM HE CHUAAR CKOPOCTH W He Npuberan K nepeknioueHunio nepenav.

Gabaritul dinamic lateral (coridorul dinamic) al vehiculului depinde de:

1. Latimea si indltimea constructivé a acestuia.

2. Ecartamentul rotilor din fatéa a acestuia.

3. Lungimea constructiva si viteza de deplasare a acestuia, precum si de dexleritatea in conducere a conducatorului
4. Factoriienumerali in punciele 15i 2.

NnHamuyecknin rabaput TpaHcnopTHoOro cpeacTBa No WHpKHe (AMHaAMW4eCKUIA KOPUOOP) 3aBMCUT OT:

1. KOHCTPYKTUBHOWM LUMPUHBI M KOHCTPYKTUBHOW BLICOTHI TREHCTIOPTHOTO cpefcTea.

2. Konew nepefiHnx Konec TpaHcnopTHoro cpejcTea.

3. KoHCTPYKTMBHOW ONWHLI M CKOPOCTV OABWKEHWA, 8 TaloKe 0T ONkITa BOAUTENA B YNpasneHUy TDAHCNOPTHLIM CPEOCTBOM.
4. PaKTopoB, NEPEYNCTIEHHBLIX B NYHKTax 11 2.

Factorii care contribuie la virareain exces a vehiculului:

1. Plasarea incarcaturii in vehicul prea aproape de partea din fata a acestuia.

2. Plasarea incarcaturii in vehicul prea aproape de parlea din spate a acesluia.

3. Nerespectarea diferentel de presiune in pneurile rolilor din fata si spate a acestuia.
4. Ceienumerafiin punctele 231 3.

DakTopkl, cnocoGCcTEYIOWME M3NULLHEA NOBOPa4YMBAEMOCT TPAHCNOPTHOrO CPEnCTEa:
1. PasmeuleHne rpyaa B TpaHcnopTHomM cpefcTee BNnmke K ero nepegHen 4actu.

2. PasmelleHve rpysa B TpaHCNopTHOM cpefcTee DNuKe K ero safHen Jactu.

3. HecobniofieHre paaHniibl HOpM 1aBNEHUA B LUMHAX NepefHuX Y aafjHWX Konec.

4. baKTophl, NepedncneHHble B nyHKTax 2 u 3.

La ce urmari periculoase poate conduce virareain exces a vehiculului?

1. Lareducerea maniabilitalii acestuia, cresterea rezistentei la rulare siintensificarea uzurii pneurilor rotilor din fata.

2. Ladeformarea laterala a pneurilor din fala, peste masura

3.Laabatereade la sine de la directia de deplasare (chiar daca rofile de directie a acestuia suntin pozitie neutra) precumsila delapaj say r&lurrra‘re
4.Laurmarile periculoase enumerate In punctele 151 2. J

K xakum onacHbIM NocneAcTBMAM MOXET NPUBECTH UETTUILHARA NOBOPa4YMBEaeMOCTb TPAHCNOPTHOro cpeacTea? i

1. KyxyuweHuio ero ynpaensemocTy, BO3pacTaHuio CONpoTUBNEHUs KaueHnto, Donee MHTEHCUBHOMY M3HOCY LLUMH NepeHuX Konec.

2. KupeamepHol nonepeyHoil fedopmMaliii LUWH NepegHux Konac. i

3. K npou3BonsHOMY OTKNOHEHUIO OT HANPABMAEHWA OBWBKEHWUA (Qa#e ecnu ero ynpaenAemble KONEca Haxo4AaTcA B HEWTpansHoM nonomeﬂm) a
TAKKE K 3aHOCY UMW ONPOKUILIBEHUIO

4. K onacHeIM NocnedcTBUAM, NEpeYucneHHbIM B NyHKTax 112

Care din parametrii enumerati sunt inregistrati de tahograful digital instalat la
2 bordul autocamionului, destinat circulatiei in traficul international?
Tahograful digital 1. Viteza de deplasare si parcursul camionulul.
Lincoposon Taxorpady 2. Perioadele zilnice de lucru si de odihna a conducatorilor
3. Consumul zilnic de combustibil.
4. Parametril, enumerali in punctele 1512
5. Toti parametriienumerati.

Kakue napameTpbl M3 nepeuncrieHHbIX PerucTpupyloTcs LUMpoBbiM Taxorpa-
oM, KOTOpbIA YCTaHAaBMNUBAEeTCA Ha rPy3OBOM aa‘romoﬁme y‘qacnlylou;en.u B
MeMOyHapo4HOM OBMKEeHUN?

1. CkopocTh [iBUAEHWA n npober asTomobnna

2. ExecyTodHoe paboyee BpeMA W BPEMA OTbIXa BOOAUTENESN.

3. ExKecyTOUHbI pACXO[ FOpHYero.

4. [NapameTphbl, NepeYyncneHHbe B nyHkTax 1u 2.

5. Bce nepeyncneHHLle napameTphl.
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Tahograf
Taxorpach

Precizati care date este obligat sa inscrie conducatorul pe diagrama tahografului
inainte de aincepe ziua de lucru?

1. Numele, prenumele si numérul de inmatriculare a vehiculului.

2. Data, locul de plecare siindicii odometrului (contorului de parcurs)

3. Data sitimpul sosiriidin cursa precedenta.

4. Datele indicate in punctele 1si2.

5. Toate datele enumerate

Kakue paHtble 06s3aH 3anucaTh BOAUTENbL Ha Auarpamme Taxorpada nepen Ha-
Yarnom paboyero oHA?

1. pamunuio, UMs U perueTpaLmoHHLEIR HoMmep asToMobunA

2. [laty, NyHKT OTNpaBneHuaA W nokasaHwA oflomeTpa (cuéTdunka npobera).

3. [laty u Bpema nprbkITuA a3 NpedbIayLLen Noesaku.

4. [ladHkle, yKasaHHble B nyHkTax 1u 2

5. Bce nepeyncreHHble faHHbIe.

Curba vitezei
Kpueas ckopocTtu

/ J

N
e i

Sectorul diagramei cu
virfuri ascutite opuse

JCemp Auarpammbl ¢ BepPLUUHEMM
NpPOTUBOMNONOKHBLIX 3Mr3aros

Varfurile ascutite opuse foarte apropiate intre ele ale curbei vitezei inregistrate pe
diagrama tahografului, indica ca modalitatea de conducere a autocamionului este:
1. Nesalisfacatoare, neeconoma

2. Satisfacatoare.

3.Buna, economa

BeplwnHbl NPOTUBONONOXHbLIX 3Ur3aroB pacnoroXxeHHble D"IEHI_;-.GHI!IQ_KO APYr K

“| ApYrY Ha KPUBOW CKOPOCTM, KOTOPbIe 3aperMcTpUpoBaHbl Ha guarpaMme Taxorpa-

tha yKasbIBaioT, 4TO ynpasneHune rpy3oBbiM aBTOMOBUNEeM ABNAETCA:
1. HeyooBNeTBOPUTENEHLIM, HE3KOHOMUYHBIM.

2. YOoBNeTBopUTENbHLIM

3. XOpoLummM, 3KOHOMWYHbLIM.

A.

Care din simbolurile din imagine, ce sunt aplicate pe partea anterioara a taho-
grafului, semnifica timpul de conducere a autocamionului?

1. Simboiul dinimagineaA.

2. Simboluldinimaginea B.

3. Simboluldinimaginea C.

4. Simbolul dinimaginea D.

Kakon uas cumBonoBs, nsobpakéHHbiX Ha nepeaHen navenw Taxorpadga, o6osHa-
YaeT Bpems ynpageneHus rpy3oBbIM aBTomobmunem?

1. CUMBON Ha pUCYyHKe A

2. Cumpson Ha pucyHke B.

3. Cumeon Ha pucyHke C.

4. Cumeor Ha pucyHke D

A.

Care din simbolurile din imagine, ce sunt aplicate pe partea antericara a taho-
grafului, semnifica timpul de aflare la locul de lucru (in cabina)?

1. Simbolul dinimaginea A

2. Simboluldinimaginea B

3. Simbolul dinimaginea C.

4. Simbolul dinimaginea D.

Kakoi W3 cumsonos, usoOpaxéHHbLIX Ha nepeaHen naHenu Taxorpadga, o6osHa-
4aeT BpeMA NpUCYTCTEBWA Ha paboyem mecTe (B KabuHe)?

1. CumBoN Ha pucyHke A

2. CumBon Ha pucyHrke B,

3. CumMBon Ha pucyHre C.

4., Cumson Ha pucyHke D.

A.

Care din simbolurile din imagine, ce sunt aplicate pe partea anterioara a taho-
grafului, semnifica timpul altor activitati (in afara cabinei)?

1. Simboluldinimaginea A

2. Simbolul dinimaginea B.

3. Simbolul dinimaginea C

4. Simbolul dinimaginea D.

x
@
X
@
xX

Kakoin 3 cumeornos, usobpaxéHHbIX Ha nepeaHen naHenu Taxorpacda, o6osxa-
4aeT BpeMA npoYeyt pabotkl (EHe KabWHBI)?

1. CumBon Ha pucyHke A,

2. CuMBON Ha pucyHKke B.

3. Cumeon Ha pucyHke C.

4, CumBson Ha pucyHke D.
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Care din simbolurile din imagine, ce sunt aplicate pe partea anterioara a taho-
grafului, semnifica intreruperile activitatii si perioada zilnica de odihna?

1. Simbolul dinimaginea A.

2. Simbolul dinimaginea B.

3. Simbolul dinimaginea C.

4. Simboluldinimaginea D

Kakoit 3 cMMBONOB, U306pakEHHbIX Ha NepeaHei naHenu Taxorpaq:a, oBosHa-
YaeT BpeMA NepepbIiBOB U eXeQHeBHOMo oTabixa?

1. CUMBON Ha puCyHKe A

2. CumBon Ha pucyHke B

@. . 3. Cumon Ha pucyHke C.

4. Cymson Ha pucyHke D.

Care din vehiculele prezentate in imagini are o stabilitate transversala maiinalta la
deplasareaincurba?

1. Autocarmionul fara incarcatura (imaginea A)

2. Autofurgonul incarcat (imaginea B).

3. Automacaraua (imaginea C).

Kakoe 13 nsobpaxéHHbIX Ha pUcyHKax TPaHCNOopTHLIX cpedcTs Hawbonee ycTon-
41MBO NPOTUBE ONPOKUABLIBAHWA NPWU ABWXEHWW Ha NOBOpoTE?

1. [NopoxHMia rpysoson asTomobuns (puc. A).

2. pyeHbIi asTodyproH (puc. B).

3. AeToKpaH (puc. C).

Precizat] daca se permite deplasarea autocamionului cu transmisia decuplata de
la motor pe panta cu declivitate mare a drumului de munte?
1. Se permite daca sistemul de franare a acestuia este utilat cu servomecanism hidro-
vacuumatic.
2. Se permite daca acesta esle ulilal cu dispozitiv antiblocare a sistemt
3. Se permite daca campul vizual este suficient.
| 4. Nuse permite.

Paspewaerca nu rpysoBomy aBToMobunio ABMKeHWe ¢ ormlouéuuou or nsma're-
@ N TPaHCMUCCHUEN Ha KPYTOM CNycKe ropHou Aoporn?

1. Paspeluaetcs, ecnu ero TopMmoaHas cuctema obopyfosaHa ruapoeBakyyMHbIM yehr%
Tenem TopMOo30B
2. PaspewiaeTca, ecnu oH 0bopyqoBaH aHTUENOKUMPOBOYHLIM YCTPORCTEOM TOPMO3HOM
CUCTEMBI.
4 3. Paspellaetca, npu yOoBeTBOPUTENEHON 0B30pHOCTH.
4.He paspellaeTtca.

Dintre vehiculele din imagine, cea mai inalta stabilitate transversala poseda vehi-
culul la care centrul de greutate este:

1. Amplasat la Tnaltime mica (imagineaA).

2. Deplasat spre dreapta (imaginea B).

3. Amplasat lainaltime mare (imaginea C)

HaubBornee ycToW4MBbLIM NPOTHMB ONPOKUABLIBAHUA N3 M306PAKEHHBIX HA pncyuité
TPaHCNopPTHbIX CPpeACTB ABNAETCA TPaHCMOpHOe CPeACcTEo, Y KOTOporo uenrp Ta-
KECTH:

1. PacnonoeH Huako (puc. A).

2. CmvelleH Bnpaso (puc. B).

3. PacnonoxeH Beicoko (puc. C).

La ce urmari periculoase poate conduce distribuirea incorecta a incarcaturii, in
caroseria camionului prezentatinimagine?

1. Sereduce capacitatea de manevrare a vehiculului.

2. In timpul frénarii intensive, cresc considerabil fortele de franare la rot:le pun;n din fata
ce poate conduce la blocarea acestora.

3. Intimpul franarii se reduc considerabil fortele de franare la rotile puntiidin mijloc.

K kakvm onacHbIM NOCNeACcTEWAM MOXET NPUBECTU HenpaBUnLHoe ﬁaamﬂeum
rpy3a B Ky3oBe rpy30BO0ro asTOMOGUIIA B CUTYaLWMK, NOKa3aHHOM Ha pUCYHKe?

1. YXy[LAETCA MAHEBPEHHOCTL TPAHCNOPTHOIO CPeCTRa

2. MpK MHTEHCHBHOM TOPMOXKEHWN 3HAYUTENEHO BO3PACTAIOT TOPMO3HLIE CUMLI, MpWUMa-
raembie K KoNecam nepeiHen ocu, YTo MOKET NPUBECTM K MX BnokupoBKe.

3. [Py TOPMOKEHUM SHAUNTENLHO YMEHLLLAIOTCA TOPMOBHBIE CUMb!, NPUNAaragmble K Ko-
nécam cpefHen ocu.
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Dupa ce a schimbat roata deteriorata conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, trebuie:
1. Sainsurubeze piulitele rotii conform prevederilor instructiel uzinel-producatoare.

2. Dupa un parcurs neindelungat sa verifice si, in caz de necesitate, sa stranga piulitele rotii

3. Sainformeze despre schimbarea rotii serviciiul asistentei tehnice.

4. saintreprinda actiunile enumerate in punctele 1512,

5. Saintreprinda toate actiunile enumerate.

Mocrie 3aMeHbl NOBPEXOEHHOro Koneca BOAWTerb MPY30BOro asToMoGUNA C paspeléHHon MakcmanbHon maccon Gonee 3500 lu'nnmxen'
1. 3apepHyTh raifkk Koneca cornacHo MHCTRYKLMK NPenpUaTUA-UaroTOBUTENHA.

2.[Nocne HeNpPOOOMBKUTENEHOW NOS3KWM NPOBEPUTE W, NPKU HEODXOOMMOCTW, NOATAHYTE rafiki Koneca.

3. CoobLnTL 0 3amMeHe Koneca B Cry:Dy TEXHWHECKOW NOMOLLW.

4. BuinonHuTe OeUCTBUA, NepedncrerHble B NyHKTax 11 2.

5. BLINONHWTEL BCe NepedYucnerHsie OeRCTBMA.

Autocamionul cu transmisie pneumatica a sistemului de franare nu a iesit cateva zile in cursa. Care sunt conditiile pentru ca conducatorul
poate sainceapa deplasarea?

1. Pe panoul de bord s-au deconectat becurile care semnalizeaza ca presiunea aerului in butelii a atins valoarea de lucru ce permite imceperea
deplasarii.

2. Acumulatorul de energie cu arc, in mod automat a deblocal rotile.

3. Presiunea, in buteliile franelor de rezerva si de stationare, a atins valori de treiatmosfere.

4. S-au respeclat conditile mentionate in punctele 2 513

5. S-au respectat toate conditiile mentionate.

Mpy3oBoK aBTOMOGMML C NHEBMATUHECKUM NPUEOAOM TOPMO3HOM CUCTEMbI HECKOMNbKO AHel He BbleaXan B peic. KakoBkl YCroBus npu
KOTOPbIX BOGUTENb MOXET Ha4aTb ABMKEHNE ?

1. Ha ke npubopoBs BLIKNIOYWNACE Namnbl, KOTOPLIE YKkadLIBaloT YTo laBneque Boafyxa B bannoxax focturmo paboyero ahadeqns, noseorisio:
LLETD Ha4aTh [IBUKEHWE

2. Tpy*MHHBIA 3HEProakkyMynATop aBToMaTUYeck pasbnokMpoBarn koneca.

3. [laBnexue B Bo3flylUHLIX Bannoxax aanacHoro U CTOAHOYHOTO TOPMOZOB [OCTUITIO 3HaYeHWs B TPW armochepl

4. BuINONHeHbL! YCNOBWA, YKa3aHHbLIE B MyHKTAX 2 1 3.

5. BINonHeHs! Bce yKasaHHbIe YCNoBUs.

In cazul transportarii incarcaturilor lichide neambalate conducatorul trebuie:

1. Pentru oprirea vehiculului sa franeze discret (apasand cu intreruperi pedala franel).
2. Sareduca presiuneain pneur

3. Samareasca presiuneain pneuri

4. Satransporte incarcatura doar in cisterna utilata cu pereti despartitori.

5. Saintreprinda masurile mentionate in punctele 1si 2.

MNpwn GecTapHOW NepeBO3Ke XUOKUX rPY30B BOAUTENb [OITKEH:

1. lnA ocTaHOBKW TPAHCNOPTHOMO CPeACcTBa NPUMEHATE NMPERLIBUCTOS TOPMOKEHWE.
2. YMeHbLUNTEL AaBneHme B LUMHax.

3. YBENWYUTHL AABNEHUE B LUMHAX.

4.epeBoanTsk rpya TONBKO B UMCTEDHE, MMEHILLEN pa3afenMTenkHbIe NepercponKy.
5. [peanpuHATEL Mepbl ykasaHHbe B nyHkTax 112

Ce urmari periculoase pot avea loc, in cazul deplasarii vehiculului cu transmisia pneumatica a sistemului de franare, utilat cu doua
circuite, dacaintr-un circuit s-a produs pierderea presiunii?

1. Sevareduce considerabil eficienta sistemului de franare.

2. Chiar daca supapa dubla de siguranta nu va permite pierdea presiunii din al doilea circuit, la un nivel mai jos decat cel necesar pentru franarea in
siguranta, oricum eficienta fréanarii se va reduce considerabil.

3. Supapa dubla de siguranta va asigura suplimentar circuitul deteriorat cu aer comprimat, ce va echilibra presiuneain circuit

4. Urmarile mentionate Tn punctele 1512,

5. Oricare din urmarile mentionate.

Kaxve onacHbie NocneacTBUA MOTYT NPOU3OHUTY NPU ABMXEHUM TPAHCMNOPTHOrO CPeACTBa C ABYXKOHTYPHLIM NHEBMaTUHECKUM NpUBO-
[OM TOPMO3HOW CMCTEMBI, ECNTM B OOHOM M3 KOHTYPOB ynano aasneHve?

1. BHaunTensHo yXyALMTeA athheKTMBHOCTL TOPMO3HOKN CUCTeMBI

2. XOTA OBOWHOW 3alUMTHLIA KNnanaHd NpeqoxpaqHnT BTOROA KOHTYP OT NafeHua AaBneHuA HinKe npenena, HeoDXoaumMoro AN YBepeHHOTD TOPMOHe-
HWA, TEM He MeHee 3PHEeKTMBHOCTE TOPMOMEHWA 3HAUNTENLHO YXYALLIMTCH

3. [IBcAHOM 381U THEIA KNanaH obecnednT NOBPEXOEHHbLIA KOHTYP [ONONHUTENLHLIM CHATLIM BO3AYXOM, UTO YPaBHAET OaBNeHWe B KOHTYPE.

4. MocnencTBuA, ykasaHHbIE B NyHKTax 11 2.

5. JlioBoe 13 ykazaHHbLIX NOCNeacTBuit

Ce urmari periculoase pot avea loc, din cauza fortei centrifuge care actioneaza
asupra incarcaturii, atunci cand camionul din imagine intra pe sectorul de drum in
curba?

1. Sub influenta fortei centrifuge incarcatura se poate deplasa si/sau cadea.

2. Forta centrifuga, ce aclioneaza asupra incarcaturii, poate sa proveace rasturnarea ca-
mionului.

3. Forta centrifuga nu influenteaza asupra incarcaturi din camion.

4. Forta centrifuga poate cauza urmarile mentionate in punctele 1si 2

| Kakue onacHbie nocrneAcTBus MOryT NPOUSONTH B Criyyae ASNCTENUA Ha MPYs LieHT-
poBexHOoM cunbl NPU BXOAE rPy30BOro aBToMoBuns B NOBOPOT B CMTYaLWUK, NOKa-
3aHHOW Ha pUCYHKe?

1.[Nog AeicTBMEM LeHTPOOEKHOM CHITbl TPY3 MOXKET CMECTUTLCH M/WAW BLINMACTS.

| 2. leicTylowan Ha rpya LeHTpobexHan cuna MoXeT CNpoBoLIMPOBaTE ONpokuikIBaHWe
- | rpy3oBoOro asToMobuna.

3. LleHTpobesHasn cvna He OKasbIBaET BIMAHNA Ha MPY3, HAXOOFLLMIACA B IPY30B0M aBToMob1Ie.
| 4. LleHTpobexHan cuna MoxeT BLI3BaTh NOCNeACTEWA, YKadaHHbLIe B NyHKTax 112
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Buteliile pentru aerul comprimat Care sunt cauzele de crestere mai lenta a presiunii in sistemul de franare pneuma-

BannoHbl gns cxartoro Bozagyxa tic, fata de cea prescrisa de instructiune?
| //b 1. Sunt deleriorate butelile pentru aerul comprimal, sunt scurgeri in racordurile tevilor
Compresorul | L~ L \&,‘ si/sau furtunurilor.

Komnpeccop /“\_/ 2. Randamentul compresorului este insuficient _
N (5 3. In buteliile pentru aerul comprimat s-au acumulat cantitati mari de congensat.

4. Cauzele mentionate in punctele 1si 2.
5. Oricare din cauzele mentionate

Mo kakMm NpUYUHaM B TOPMO3HOM CMCTEME C MHeBMaTU1YeckMM NPUBOAOM AaBne-
HWe BoapacTaeT MeaneHHee, YeM nNpeaycMoTPeHO MHCTPYKUWen? il
1. MoepeskaeHsl GannoHs! [ANA CHKATOTO BO3AYXa, UMEETCA yTeUKa B MECTaX CoSANHEHNNA
TpYBONPOBOAOE WKMNK LUNaHTOB. :

2. [ponsBofnTensLHOCTE KOMINpeccopa HeocTaToqHa.

3. B bannoHax ana cxaToro Bo3afyxa CKonunock DonbLLOE KONWYecTBo KoHOeHcaTa.

4. o npuimHam, ykagaHHbIM B nyHKTax 11 2

5. Mo noboR U3 ykaaaHHLIX MPUUKMH.

>

Tevi si furtunuri
TpyBonpoBoab! W LWNAHTK

Pentru a garanta siguranta de transportare si integritatea incarcaturii furnizate, care cerinte trebuie respectate in procesul de incarcare a
acesteiain vehicul?

1. Doar distribuirea uniforma a incarcaturii pe intreaga suprafata a caroseriei.

2. Doar amplasarea sigura si fixarea incarcaturii, pentru a evita deplasarea acesteia sau caderea din caroserie.

3. Doar acoperirea siguré a incarcaturi pulverulente care poate fiimprastiata de vant

4. Trebuie sa se respecte, dupa caz, oricare din ceriniele enumerate.

Kakue TpeBoBaHusa [omkHbI BbITh BEINOMNHEHBI MPY NOrPY3Ke TPAaHCMOPTHOro cpeAcTBa, Ans obecneveHnsn 6esonacHom MepeBo3kn rpysa
W ero fOCTaBKM B LIENOCTHA M COXPaHHOCTH?

1. Toneko paBHOMEpPHOE pacnpedeneHue rpyaa no BCcel NOBEPXHOCTY Ky308a.

2. Tonbko yCTOWYMBOE pasMmelleHne U kpennexue rpyaa, Ytobbl M3bekaTh ero CMEeLLEHNA UMW BLINaAeHWA U3 Ky30Ba.

3. ToNbKO HAAEMHOE YKPLITUE ChIMYYero rpysa, KOTOPLIA MOXKET DbiTh YHECEH BETPOM.

4. Jom#Ho BbiTh BLINONHEHO, B COOTBETCTBMM € 0OCTOATENLCTEBAMM, N0DOE M3 NepedncneHHbIX TpeboBaHui.

ACTELE NORMATIVE PRIVIND HOPMATUBHLIE JOKYMEHTLI OTHOCUTENLHO
TRAFICUL RUTIER [OOPOXHOIO ABWMIKEHWA.

Timpul de conducere zilnica a autocamionului, destinat circulatiei in traficului international, poate fi extins panala 10 ore:
1. De patru ori pe saptaméana

2. Detreioripe saptamana.

3. De doua ori pe saptamana.

4. Odata pe saptamana.

ExxepHeBHoe Bpems ynpaBneHuns rpy30BbiM aBToMoBUneM, yHacTBYIOIWUM B MeXOyHapoaHOM ABWKEHWW, MOXeT ObITk yBenuyeHo ao 10 Yacos:
1. YeTbipe paaa B Hegenw.

2. Tpw pasa B Hefeno

3. [lea pa3a B Hefen.

4. OfuH paae Hedenio.

Conform actelor normative, timpul de conducere saptamanala a autocamionului
aflatin traficul international, inregistrat de tahograf, nu va depasi:

1.50ore.

2.56 ore.

3.60ore

4.66 ore.

Tahografe
Taxorpadibl

B cOOTBETCTBHUM C HOPMaTUBHbLIMM OOKYMEHTaMMK eXXeHeenkHoe BpeMs ynpagsne-
HUA rPYy30BbIM aBToOMOGMUNEM, HAXOAAWMMCSH B MeXAyHapoAHOM ABWKeHUH, pe-
FMCTPUPYETCH Taxorpadom v He AO0MKHO NpeBbIlaTh:

1.504acos.

2. 56vacos.

3.60uacos.

4.664acoB.

Conform actelor normative, timpul de conducere a autocamionului aflat in traficul
international, pe parcursul a oricaror doua saptamani consecutive, inregistrat de
tahograf, nuvadepasi:

Tahografe 1.90 ore.
Taxorpadibt 2.80ore.
3.700re.

4. 56 ore

B COOTBETCTBMM C HOPMATUBHbIMK AOKYMEHTaMW BpeMs yNpasneHus rpysoBbIM
aBToMoBuNeM HaxoASWMMCS B MeXayHapoaHOM ABMKEHUW B Te4eHWe ABYX noc-
nefoBaTenbHbIX HeOenb, PETMCTPUPYETCA TaxorpadioM U He AOMKHO NPeBbILaTh:
1.90uacos.

2.80vaca

3. 7/0vacos.

4. 56 vacos.
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TEMA 1.1 NOTIUNI S| TERMENI DE BAZA. TEMA 1.1 OCHOBHEIE NMOHATUA U TEPMWHEL.

Prin termenul "ansamblu de vehicule" se intelege:

1. Garnituré formata dintr-un autocamion si un autoturism defectat, care circula pe drumul public ca un tot intreg

2. Garnitura formata dintr-un autovehicul tractor si o remorca sau semiremorca, care circuld pe drumul public ca un totintreg.
3. Garnitura formata dintr-un autovehicul tractor si un autovehicul tractat, care circulé pe drumul public ca un tot intreg.

MonTepMuHOM “cocTas TPaHCMOPTHLIX CPeACTB" NOHMMaeTCA: I |

1. CoctaB, cchopMUPOBaHHLIN M3 IPYI0BOT0 aBTOMODKIA W HEMCNPABHOIO NErkoBoro asTomMobunA, KOTOPLIW ABKMKETCH MO oa.qecmer-lﬁowﬂ.opore
Kak 0Ho uenoe

2. CocTas, chOpMUPOBaHHLIA U3 MeXaHWYecKoro TpaHCnopTHOro cpeacTea, ABNAILErocH TAra4oM U Nnpulena um nonynpmqemi,xommu OBi-
HETCH Mo oﬁmecnaeHHovi [jopore Kak 0fHO Liernoe.

3. Cocras, cthopMUpOBaHHLIA M3 MEXaHWHECKOro TPaHCNOPTHOTO CPefCcTBa, ABNAILLErocH TAra4om M ByKCMPYEMOro MexaHW4ecKoro TpaHcnopT-
HOro cpecTea, KOTOPLIA ABWKETCA N0 0OLLUECTBEHHO AOPOIE KaK OOHO Lienoe.

Prin termenul “remorca” seintelege:

1. Sistemul mecanic neautopropulsat, destinat pentrutransportul de persoane si/sau incarcaturi.
2. Sistemul mecanic neautopropulsat, dotat cu mecanisme ce pot efectua anumite lucrari.

3. Vehiculul destinat tractari de catre un autovehicul.

Mop TepMUHOM “npuuen’” NOHUMaeTCcA:

1. HecamoxofHaa MexaHuyeckas cuctema, npeHasHadeHHan [ns nepesosKky Noaen Wunu rpyaos.

2. HecamoxoiHan MexaHu4eckan cucTema, oCHaLLEHHan MEXaHu3Mamu, KOTOPLIE MOy T NPOU3BOANUTL onpefeneHHbIe pat'JOTt>|
3. TpaHCcnopTHOE CPeACTRO, NpeAHasHadyeHHoe AnA ero BYKCHPOBKM MeXaHW4eCKUM TRaHCMOPTHLIM CPEeACTBOM.

Printermenul "semiremorca" se intelege:

1. Remorca a carel masa maxima autorizata nu depéaseste 750 kg.

2. Remorca a carel masa este preluata partial de catre autovehiculul tractor

3. Remorca cu o axa care se cupleaza cu autovehiculul tractor prin intermediul dispozitivului de tractare.

Moa TepmMuHOM "nionynpuruen” NOHWMAaETCH:

1. Mpuen, paapelleHHan MakcuMarksHass Mmacca KOTOpOro He npesbiluaeT 750 ki

2. MpuLien, 4acTk Macchl KOTOPOTo NPUXOAMTCA Ha MEXaHWYeCcKoe TPaHTNoPTHOE CPeACTBO, ABNAIOLEECH TAra4yoMm. Y .

3. OQHOOCHLIA NPULEN, KOTOPLIA COSAWHAETCA C MEXaHWYECKUM TPaHCMOPTHLIM CPEACTBOM, ABMAKLLUMMCH TAra4om, NocpeacTBoM GchmpHoro
YCTPOWCTRA.

TEMA 2.2 INDICATOARELE RUTIERE TEMA 2.2 NOPOXHBIE 3HAKW

A. 3HaveHne AOPOKHLIX 3HAKOB.

Indicatorul din imagine interzice circulatia:

1. Doar ansamblurilor de vehicule, lungimea carora depaseste 20 m.

2. Doar ansamblurilor de vehicule, lungimea carora depaseste 24 m

3. Camioanelor simasinilor autopropulsate cu remorci de orice tip, precum SJ remorcarea
autovehiculelor.

4. Tuturor vehiculelor cu remorci de orice tip, precum si remorcarea autovehmlelot‘ ra—
mase in pana prin intermediul cuplajului rigid.

3TOT AOPOXKHbIM 3HAK 3anpelaeT ABUKeHWE:! |

1. TONLKO COCTABOB TPAHCNOPTHLIX CPECTE, ANUHA KOTOPLIX NpeBbiluaeT 20 M.

2. TofbKO COCTABOB TPAHCTOPTHLIX CPEACTR, ANVHA KOTOPLIX NpeBLIaeT 24 M,

3. [Py30BLIX aBTOMOBUNEN U CAMOXOAHBIX MALLWH C NPULIENaMK NOBOTo TUNa, a Takke
DYKCUPOBKY MeXaHUUeCKUX TDaHCNOPTHLIX CPEACTB.

4. Beex TPaHCNoPTHLIX CPecTB ¢ Npruenami nboro Tuna, a Take DYKCMPoBKY Heue-
NpaBHbIX MEXaHUYEeCKUX TDaHCNOPTHRIX CPEACTB NOCPEACTBOM KECTKON CLENKK.

Indicatorul din imagine determina directiile permise de deplasare pentru auto-
camioanele gi ansamblurile de vehicule:

1. Doar ce apartin agentului economic autorizat (AEO)

2. Doar care transporta incarcaturi insotite de predeclaratie vamala in fumnat electronic
(TIR-EPD)
3. Doar care transporta incarcaturi insotite de camet TIR sau in lipsa 2
4. Enumerate |la punctele precedente

WaobpameHHbin Ha PUCYHEE JHAK OnpeaenseT paspelleHHbIe Hanp
MWEHWA ANA MPY30BbIX aBTOMOGHNEN M COCTABOB TPAHCNIOPTHI
1. Tonsko NpUHAANEXKALLNY ABTOPUIOBAHHEIM IKOHOMUHECKUM
2, Tonbxo nepesosnuux rpyssl, CoNPoBoKJaeMLIe NPeABapUT
anexTpokHom enge (TIR-EPD).

3. Tonexo nepesosAWMY rPpyst:, conposokgaembie krwpkkoi MOM unw y KoTopeix oxa
OTCYTCTBYET

4. MNepeuncnentsix 8 NPegbayLLMX NYHKTAX
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Din care motive conducatorului ansamblului de vehicule, ce are o lungime (cu sau
fara incarcatura) mai mare decat cea mentionata pe indicator, ii este indicat sa se
deplaseze pe itinerarul de ocolire?

1. Pentru ca pe itinerarul direct exista un pod, gacltatea portanta a caruia nu le permite
trecerea vehiculelor cu o lungime mai mare de 1

2, Penlru ca itinerarul direct trece r}e sub un pod, unde lAltimea ciiesak

natura incat nu pot trece in sensurl opuse vehiculele cu o lungime sl
3. Peniru ca pe ftinerarul direct este un sector de_ drum cu caross
raza mica, pe care deplasarea si/sau trecerea in sensur opuse
lungime mai mare de 10 m este dificila

0 cocTana Tpal

Npasnesme QBWKeHRA No MapuIpyTy, oﬁmtﬂmncuymm o

1. Tax xax B NPAMOM HaNPaBNEHAM J0POra NPOXOAWT MO MOCTY, e 3

KOTOPOID HE NOSBONAET NPOEXaTs TPAHCNOPTHLIM CPEACTBAaM Aol Saree10

2. Tax ka B NPAMOM Hanpasne«in J0pora NPoXORUT NG MOCTOM, 18 13-33 eI Npoes-

»Biwuwmmwpabmmmpmwwmmﬂmﬁm'mWM

3, Tax xaK & NPAMOM HANPAANEHI ECTE YHACTOK JOPOMA € YIKOA NPOLIHEN YACTHIO W KPYTEIMA

noumofw AMU, [0 ABIOKEHIE WM BCTPEUHBIN PATLEA TPAHENOPTHEX CPEACTE ANon Bonee
M JATPYAHEHS|,

TEMA 2.1/2.2 B. MpumeHeHWe AOPOXHLIX IHAKOB.

In situatia din imagine, precizati daca se permite deplasarea pe pod cu ansamblul
de vehicule (masa reala a autotractorului este de 7000 kg, masa reala a remorcii -
] 4000 kg)?

1. Se permite fara restrictii. -
2. Se permite pentru fransportarea incarcaturii la institutia, care estedis‘[@caﬁ mJ ma -
parte de pnma interseclie g B
3. Nuse permite. . i

PaszpeiwaeTca Ny, YNpaenss coCTaBOM TPaHCNOPTHLIX CPeAcTB (@amqeta;an
macca Tarava- 7000 KT, cpamuecxan mMacca npuuena-4000 m npoezfm'hno Moc-
TY B CMTYaUWUK, NOKa3aHHOM Ha pMcnye? ey |

1. PaspeluaeTtca bes orpaHiuyeHmni. -

2. PaapeluaeTcs ANA [OCTaBKW rPyaa K 0DbLekTy, pacnonoxeHHomy He fanee brivikailue-
ronepekpecTka.

3. He paspelwaetca.

TEMA 3. SEMNALELE CONDUCATORILOR DE VEHICULE. TEMA 3. CWTIHAITbI BOOWTEIEMN TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB. |
FOLOSIREA DISPOZITIVELOR DE ILUMINARE EXTERIOARA S| A MOMb30BAHWE BHELLHAMW CBETOBLIMW NPUBOPAMIA
DISPOZITIVELOR DE SEMNALIZARE LUMINOASA S| SONORA 1 NPUBOPAMU CBETOBOW W 3BYKOBOW CUIHATU3ALIU

Conducatorul ansamblului de vehicule, care schimba roata, fiind aflat pe banda de oprire fortuita a autostrazii, trebuie sa:
1.Punain functiune avertizorul de avarie

2. Amplaseze triunghiul de presemnalizare la o distanta de cel putin 30 m
3. Poarte vesta de protectie-avertizare fluorescent-reflectorizanta.

4. Puna penele pentru asigurarea stationarii il
5. Intreprinda toate actiunile enumerate. o W

Mpw 3amere KONeca Ha NoNoce, NpegHasHaYeHHON ANA BbIHYKAEHHOA OCTAHOBKM HA ABTOMAruCTPany, BOAWTENb coCTaBa wllomuhﬁ
CPEACTB AOMKEH: m
1. BKAICHATE ABAPWAHYI0 CATHANMSALIIO

2. YCTaH08UTh IHAK aBaPHHON OCTAHOBKM HA PACCTORAHMM He meHee 30 M

3. HageTb npeaoxpasiTentHo-CurHanbHeIii qiny opecueH THO-CBETOBO3BPALLOWMA MIUNeT
4. YeranosuTe NPoTHE00TEATHEE YNOpE!

5. Bnonuurs Bee nepesucnetbie AeRcTenn

TEMA 4.1 INCEPUTUL DEPLASARI Sl TEMA 4.1 HAHANO OBWMXEHWA W UBMEHEHWUE
SCHIMBAREA DIRECTIEI DE MERS HAMPABINEHWUA OBWXEHWA

Conducatorul ansamblului de vehicule trebuie sa recurga la ajutorul altei persoa-
ne, in cazul deplasarii cu spatele:
1. Petrecerile marcate pentru pietoni
2. Inintersectii i i h
3. |n conditiile in care campul vizual in spate este limitat il &
4. |n cazurile enumerate la punctele 15i 2. i

5. Intoate cazurile enumerate e |

Boaurens cocrasa TPAHCNOPTHBIX CPEACTE NOMKeH npuﬁenﬂ'rb X noﬂal-lh m
FO NALLE NPKH ABXKEHWA 3AJHAM XO40M:
1 1. Ha oSoaHaeHHbIX NelexoaHbx nepexoaax v
i 2. Ha nepexpectrax 1
3. B ycnoewax, korga o030pHOCTL C3A0M OrpaduyeHa
-1 4. B cnyyanx, nepevicnestsix s nyHxTax 1n2
*| 5. Bo BCex nepequcnesHbIX CNy4anx.

TEMA 4.6 OCTAHOBKA U CTOAHKA. MAPKOBKA

Precizatj daca conducatorul ansamblului de vehicule s-a oprit regulamentar”
1. Regulamentar, deoarece pe acest sector de drum vizibilitatea depaseste 100 m in am-

bele sensuri
2. Regulamentar, deoarece conducatorul a scos vehiculul de pe ld
' ' 3. Neregulamentar, deoarece ansamblul oprit a facul imposibita rvarea
| MpaBunsHO N OCTAHOBKUACA BOAWTENL COCTABA TPAHCNOPTHMX cpef
il 1. MpaeunbHo, TaK KaK Ha 3TOM YYacTre 40pord suaumocTs Gon
npaanexuu,

2.MpasunbHo, TaK KaK BOAUTENL BLBEN TRAHCNOPTHOR CPEACTRO 3a NPefens! NPoeKen
yac
3. HenpasunoHo, Tax KaK OCTAHOBABLUMIACS COCTAR 3AropeaMN QOPOKHLIA 3HaK

22



TEMA 4.7 REMORCAREA AUTOVEHICULELOR RAMASE TEMA 4.7 BYKCUPOBKA HEUCTPABHbLIX MEXAHWUYECKX
IN PANA S| TRACTAREA REMORCILOR. TPAHCMOPTHEIX CPEOCTE U NPULIEMNOR.

Un automobil poate tracta:

1. O singura remorca, in acest caz lungimea ansamblului de vehicule nu trebuie sa depaseasca 20 m.

2. Osingura remorca, in acest caz lungimea ansamblulul de vehicule nu trebuie sa depaseasca 24 m.

3. Doua remorci, in acest caz lungimea ansamblului nu trebuie sa depaseasca 24 m, iar viteza sa nu depaseasca 30 km/h.

AsTomMoBMNb MOXeT ByKcupoBaTh:

1. OnuH NpyuLen, Npu aTom [NnHa cocTasa TPaHCNOPTHLIX CPECTB He [10MKHa NpeBbIlLaTh 20 M

2. OguH NpyLEn, NpW 3TOM ONHa COCTaBa TPaHCTIOPTHLIX CPEeACTB He 0MKHa NMpeBbIlaTs 24 M.

3. [lsa npuuena, Nnpu aTom AnuHa cocTasa TPaHCNoPTHLIX CPEACTE He [OMKHE NPeBLILLAaTE 24 M, 8 CKOPOCTL HE [orMKHa Npeskiuats 30 km/d

Cuplarea unui vehicul cu una sau doua remorci se efectueaza numai daca:

1. Elementele care compun dispozitivul de cuplare sunt omologate si compatibile

2. Tipul remorcii corespunde tipului autovehiculului tractor.

3. Lungimea ansamblului de vehicule cu o singura remorca nu trebuie sa depaseasca 20 m, cu doua remorci—24m
4. Se respecta conditiile mentionate in punctele 2 s1 3.

5. Serespecta toate conditile mentionate

CoeauHeHne TPAHCMOPTHOrO CPeacTBa C OAHMM UMK ABYMSA NpULIENamMi ocyLecTBNAETCH TONLKO NP1 YCINOBKUK, eCrn;
1. 3nemeHThl, cCOCTABNALLME CLENHOE YCTPOWCTBO COOTBETCTBYIIT MOOENW TAra4ua u npuuena.

2. Tun npuuena coDTBETCTBYET TUMY TAraya

3. [invHa cocTaBa TPaHCNoPTHLIX CPEACTE C ofHUM NPULIENOM He [orkHa npesbillaTts 20 M, ¢ ABYMA Npuuenamm — 24 m.

4. BuinonHeHb! yCNoBWA, YKa3aHHbIE B NMYHKTax 2 1 3.

5. BLInonHe sl Bee nepequcnerHsie yenoBus.

Viteza ansamblului de vehicule nu trebuie sa depaseasca:

1. Doar viteza maxima stabilita de uzina producatoare pentru oricare din vehiculele care fl compun,

2. Doar limitele maxime de viteza stabilite prin Regulament.

3. Doarlimitele maxime stabilite prin standarde.

4. Viteza maxima stabilita de uzina producatoare pentru oricare din vehiculele care il compun silimitele maxime de viteza stabilite prin Regulament.
5. Limitele stabilite prin oricare din actele normative mentionate.

CKOpOCTb cocTaBa TPaHCMOPTHbLIX CPeACTE He OoMKHa NpeBblllaTh:

1. TonbKo MaKkcMMarnkHyH CKOpoCTh, YCTaHORMNEHHY IO 3aB000M-M3roToBUTENnemM AN Miboro Ua ero cocTaBnAoLLmMx

2. TonbKo AoNYCTUMbIE MaKCUMAaTbHBIE NPeAentl CKOPOCTU, YeTaHoBNeHHbIe [paBunamy.

3. TonbKo MakcUmansHkeIe NPeasensl, YyCTaHOBMEHHbIE cTaHaapTaMu.

4. MakcumansHylo CkopocTh YETAHOBNEHHYIO 3aBOA0M-M3rOTOBMTENEM A11A NI0DOro U3 ero cocTaBnsoLMK U JONYCTUMBLIE MaKkeUMarbHble npege-
Nbl CKOPOCTK, yCTaHORNEHHbIE [paBunamm

5. lpenens!, ycTaHoBNeHHbIe NoBkiM 13 NepeyucreHHbIX HOPMaTWBHLIX 8KTOB.

TEMA 4.8 CIRCULATIE PE AUTOS TRAZI. TEMA 4.8 ﬂBVDKEHHE HA ABTOMATUCTPATISAX.

Precizafi daca in situatia din imagine conducatorului ansamblului de vehicule i se
permite efectuarea manevrei?

1. se permite numai in cazul circulatiei intensive pe alte benzi.

2. | se permite numai in cazul efectuarii manevrei de depasire

3. | se permite in cazurile mentionate la punctele 1512

4.Nuisepermite.

PaspeluaeTcs N BOOUTENIO COCTaBa TPAaHCMOPTHLIX CPEACTE OCYIEeCTEMTE Ma-
HEBP B CUTYaUWUW, NOKasaHHOW Ha pUCyHKe?

1. PaapeluaeTca TonbKo Npu MHTEHCUBHOM ABWKEHWW Ha [1DYTX AONocax.

2. Paspetlaetca TonkKo npy obroqe.

o 3. PaspeluaeTtcs B criydanx, NepedncnerHbix B nyHkrax 1n 2.

4. He paspeliaetca.

TEMA 5. TRANSPORTUL DE PERSOANE S TEMA 5. EPEBO3KA NACCAXIUPOB
TRANSPORTAREA INCARCATURILOR WTPY30B.

Precizati daca se permite transportarea persoanelor in remorca ansamblului de
vehicule?

1. Se permite cel mult a 4 persoane care insotesc incarcatura, cu conditia ca ele vor fi
asigurate cu locuriamplasate mal jos de margineade sus a obioar‘letor

2. Se permite cel mult a 2 persoane care insotesc incarcatura, cucondltia ca ele vorfi
asigurate cu locunamplasate mal jos de margineade susa obioa nelor.

3. Nu se permite

PaspeluaeTcs N1 nepesoska Niofieil B npuUliene cocTasa TPaHCMOPTHLIX cpeacTs?
1. PaspelaeTtca He Donee 4-x Yenoser CoNnpoBOXAaLLMX rpya, ecnu oHu obecnedeHsl
MecTamu [1NA CUeHUA, PACTIONOKEHHLIMIA HUKE BePXHEero kpas DOPToB,

2. Paspeluaetcs He Gonee 2-x YenoBeK CONPOBOKIAIOLMNX rPY3, eCliv OHW obecnedeHs
MecTamu 4NA CMASHWA, PACNONOKEHHBIMU HIAKE BEPXHETo Kpaa DopToB.

3. He paapeluaerca.
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B. Transportarea incarcaturilor. B. MNepeBoaka rpy308.

Transportarea cu semiremorca-platforma, pe drumul public a excavatorului, lati-
mea de gabarit a caruia este de 3,5 m, poate fi efectuata in urmatoarele condltil

1. Latimea carosabilului drumului trebuie sa fie decelputin? 5m.

2. Deoarece latimea excavatorulu depaseste 2,55m, acesta rebuie sa fie semnalizat pe
ambele parti cu semnuldistinctiv "Incarcatura cu gabanl depasit”.

3. La transponaraa acestei incéarcatun, trebuie oblinuta autorizatia
drumului si Directiei supraveghere transportm circulatie rutiera.

4. Trebuie respectate conditile mentionate in punctele 2 si 3

5. Trebuie sa fie respectate toate conditile mentionate.

“administratorului

TpaHcnopTupoBaTs No obuwecTEEHHOW fopore aKkckasaTop, FrabapuTHas wWypuHa
KoToporo 3,5 m, Ha nonynpuuene-nnaTgopme, MOXKHO NP CREAYIOWMX YENOBUAX:
1. lUnpuHa npoeaxen YacT Jopori oMmHa BbiTh He meHee 7 5 M.
2. MNockonkky rabapuT aKkckaBaTopa No LWMPUHE NpeBbilaeT 2,55 M, OH fomkeH BbiTh
0Bo3HaYeH ¢ 0Denx CTOPOH ONo3HaBaTelibHbIM 3HAKOM "I{pynHoraﬁapHTHblH pys".
3. [InA TpaHCnopTUROBKKM TAKOro rpy3a HeoOXoAMMO NOMy4YnTs paspelueHne agqMUHUCT-
| paTopa goporu 1 YnpaeBneHua No Hag3opy 3a TPaHCNOPTOM U JOPOMXHbLIM OBUAESHUEM.

| 4. Jom#Hel BbITE BLINONHEHB! YCMNOBUA, YKA3aHHbLIE B NYHKTax 21 3.
| 5. [lon:Hb! DbITh BLINOMHEHB! BCE YKa3aHHbIE YCNOBUA.

Precizati daca distributia incarcaturii, din remorca ansamblului de vehicule din
imagine, este corecta?

1. Da, deoarece aceasta este distribuita simetric in raport cu toate obloanele caroseriei
remorcii

2.Nu, deoarece aceasta trebuie sa fie deplasata mai inainte in cargSBfiae

descarca putin rotile din fata ale autovehiculului tractor
3. Nu, deoarece aceasta lrebuie sd fie deplasata mai inainte in cargs
incarca mai mult rotile din spate ale autovehiculului tractor
MpaBunbHO NKW Pa3MELEH rPY3 B NPUUEne cocTasa TpaHcnoprH
Ka3aHHOW CHTYaLMK? )
1. MNpaBunsHo, NOCKONLKY TPY3 B KY3IOBE NPUUENA pasmelyeH Siladel
TensHo Bcex ero Gopros
2. HenpaeunbHo, NOCKONLKY rpy3 aormked ObiTo pasmelyes omunke [ nepe.a,ﬂeu y Gopry
npayena, YTobbl HeCKONLKO PArpyIuTE NEPeaHNE xaneca asTomobuns-Tarava

3. HenpaennbHo, NOCKONLKY rpy3 Aomxes DbiTh pasMewer Dvre x nepeaxemy Dopry
npuuena. yTobbl yBEeNWUMTL Harpy 3Ky Ha IagHWe Koneca asToMoSuNe-Tarava

Pentru a-si continua deplasarea, ce trebuie sa intreprinda conducatorul ansamblului de vehicule, daca din semiremorca a fost descircata
oparte din incarcatura?

1. 53 se asigure ca presiunea in pneuriie rotilor axelor, pe care revine incarcatura ramasa, este mai mare decat in celelalte

2, Sadeplaseze incarcatura ramasa, spre partea din spate a semiremorcii, pentru ca aceasta sa fie ulterior mai usor descarcata
3. Sadeplaseze incarcaturaramasa, spre partea din fata a semiremorcii, pentru ca acesta sa incarce suplimentar axa motoa
4. Sa repartizeze corect incarcatura ramasa pe axele ansamblului si sa se convingd ca aceasta este sigur fixata, sinu sevad
timpul miscarli ansamblului

Y7o gonmeH NpeanpuHATL BOAWTENb COCTaBa TPAHCNOPTHLIX CPEACTs ANA NPOACIKEHHA ABHMEHUS NOCNE TOro, K
YacTb rpysa 6bina snirpyxesa? :
1. ¥62a4TBCS BTOM, 4TO JABNEHNE BOIAYXA B LUMHAX OCEN, HA KOTOPEIE NPUXOJUTCA OCTABLUMIACS rPy3, Bbillie YeM B OCTaNbHbY
2. PaamecTuTb OCTABLUMACA rpys Gnwke K 3agHen YacTu nonynpuuena, urobel ero yaobxee Guino BuirpysuTs .
3. PaamecTiTh OCTABLUWIACA rpy3 Gnwke Kk nepegHen YacTi nonynpuuena, ytobsl JONOMHUTENbHO YBENMUMTL HArPY3KY Ha BEAYLLYIO OCL TAraYa

4, NpasnnbHO pacnpegeniTs OCTABLUWACSE PY3 NO GCRM COCTaBa W yDeAUTLCH B TOM, UTO IPY3 HAGEXHO JaKPENNeH 1 He DyaeT nepemellaTscs npy
ABUxeHns CoCTaBa

Cum trebuie sa procedeze conducatorul, daca inainte de a transporta containerul cu semiremorca a observat ca fixatorul rotativ (twist
lock) este deteriorat?

1. Inainte de a porni in cursa sé fixeze containerul cu funii sau curele, instaland pe peretele din spate triunghiul de presemnahzare

2. Sapunain functiune semnalizatorul de avarie si 5a se deplaseze cu vitezé redusa

3. Sa puna n functiune semnalizatorul de avarie si sa se deplaseze cu viteza sporita pentru a reduce timpul de livrare a containerului.

4. Sanuinceapa deplasarea pana nu va fiinlaturata defectiunea fixatorului rotativ sau acesta nu va fiinlocuit. |

Kak gomxeH nocTynuTb BoguTenb, €CNv Nepef A0CTaBKOW KOHTeWHepa Ha nonynpuuene oH 3ameTur, 4TO 0AWH U3 NOBOPOTHBIX 3aMKoB
(TEBMCT-NOK) NOBpeXaEH?

1. Mepen Hauanom ABMHKEHUS 38KPENWTL KOHTEAHED BEPERKaMIA UK PEMHSAMI, YCTEHOBWE Ha €0 3aHel CTeHKe 3HaK aBEPUAHON OCTaHOBKM.

2. BKniouunTh apapuiiHy1o curHanuaawmio U JBUraTbCA Ha NOHWKEHHON CKOPOCTY.

3. BknouuTs aBapuitHyH CUrHaNU3aUuw U ABUraTLCA Ha NOBLILLIEHHOM CKOPOCTKM YTOOLI COKpaTUTL BpeMA OOCTaBKW KOHTeNHepa.

4. He HaunHaTh ABUKeHWe NoKa He DyaeT yeTpaHeHa HemcnpaBHoCTE NOBOPOTHOMO 3amKa U oH He By1eT 3ameHeH.

TEMA 7. CONDITI TEHNICE PENTRU ADMITEREA IN CIRCULATIE TEMA 7. TEXHUMECKVE YCTNOBWS L7151 AOMYCKA K OPO)XHOMY

A AUTOVEHICULELOR $I REMORCILOR. MIJLOACE DE [BVDKEHWIO MEXAHWHECKWX TPAHCTOPTHbLIX CPEACTB U NPU-

IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE. LIEMNOB. ONO3HABATENbLHbLIE 3HAKW TPAHCTNOPTHbLIX CPELCTB.
A. Conditii tehnice pentru admiterea in circulatie a A. TexHuueckue YCNoBus Ans GONMYCKA K AOPOXHOMY ABVIKEHWIO

autovehiculelor si remorcilor. MEXaHWYeCKUX TPaHCNOPTHLIX CPENCTE U MPULIENOB.

Este interzisa deplasarea ulterioara a vehicululuiin cazurile in care:

1. Sunt dereglate farurile.

2.1n fata sau in spatele automobilului lipsesc barele de protectie, iar In dreptul rotilor nu sunt instalate aripile de protectie si.aparatoarele de naroi
prevazute prin constructie.

3. Dispozitivul de cuplare a ansamblului de vehicule nu asigura cuplarea remorcii.

3an pellaeTca gan bHeWllee ABWXKeHWe TRAaHCNOPTHOro CpeAcTBa ecnn:.

1. HapyweHa perynupoeka dap.

2. Criepeiu Ui caafu asToMoBUNA oTCYTCTBYET Bamnep, a Nepef] KoNecamin U Nosagun HiUX He YCTaHoBNEeH D! IPA3eaalliMTHEIE thapTyki v BpLIaro-
BUKW NPEAYCMOTPEHHbIE KOHCTPYKLUMWEN,

3. CuenHoe yCTPoMCTEO COCTABA TPaHCNOPTHLIX CpedcTs He obecneuvBaeT CoenuHeHue ¢ NpULEnom.
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Precizaci daca se permite deplasarea ansamblului de vehicule atunci cand la autotractor nu functioneaza dispozitivele de semnalizare
luminoasa (semnalul stop si/sau semnalizatoarele de directie), iar conducatorul nu poate inlatura defectiunea?

1. Se permite, deoarece aceste dispozitive de semnalizare luminoasa functioneaza la remorca.

2. Se permite, daca viteza de deplasare nu depaseste 40 km/h.

3. Se permile, doar pana la garaj sau pana la punctul cel mai apropiat de reparatie, respecténd masurile de precautie necesare.

4. Nu se permite.

Paspewaerca nu aBMKeHWe cocTaBa TPAHCNOPTHBLIX CPeACTB ecfiv Ha TAradye He paboraloT npubopskl CBETOBOW CUrHann3auuwmn (cron-
CWrHan u/unM ykasaTtenu usmeHeHWs HanpaeneHua OBMKEHWUA), a BOOUTENb HE MOXET YCTPaHUTb HEMCNPaBHOCTL ?

1. PaspeluaeTtcs, Nockonksky at npubopkl CBETOBOW CUrHanuaauwu paboTatoT Ha npuuene

2. PaapeluaeTcA ecnv CKOpocTh ABWKEHUA He NpeBbillaet 40 kmid.

3. PaapeluaeTca TonsKo 40 BNvkaillero Mecta CTOAHKW UMW peMoHTa, cobniofad HeobXoaumble Mepbl NPE0oCTOPOXHOCTH.

4. He paapellaetca

Acest semn distinctiv, instalat in fata si in spatele ansamblului de vehicule semni-
fica:

1. Numarul international al marfii transportate

2. Numarul de identificare a pericolului, aplicat deasupra liniei.

3. Numarul de identificare a substantei transportate, aplicat dedesubtul liniei:

4. Masa maxima autorizata a autotractorului sia semiremorcii.

5. Numerele de identificare mentionate la punctele 2 s1 3.

3T0T ono3sHaBaTenbHbINA 3HAK, YCTaHOBNEHHbLIN chnepenu U c3aauW cocTaBa TRaHc-
NOPTHbLIX cpeacTs oGo3Ha4aeT: f

1. MexayHapogHeIR HOMED NEPEBO3UMOro TOBapa.

2. VeHTUhUKaLIMOHHBLIA HOMED ONAacHOCTH, PacNONOKEHHLIA HaL| NMHWeN.

3. MaeHTMPMKELUMOHHBIN HOMEP NepEeBO3UMOND BELLIECTEA, PACTONOKEHHBIA NOA NUHWEHN.
4. Pa3zpelU&HHY0 MakCUManbHyK Maccy TArada 1 nonynpulena.

5. MgeHTuduKaLMoHHLIe HoMepa yKasaHHbIe B NyHKTax 2 n 3.

Care semne distinctive trebuie safie instalate pe ansamblul de vehicule lungimea caruia depageste 12 m?
1. Ansamblu de vehicule.

2. Vehicul lung

3. Limitare de viteza.

4. Semne distinctive enumerate la punctele 151 2.

Kakue onosHaBaTenbHble 3HaKu A0MKHEI 6bITh yCTaHOBMNEHbI Ha cOCTaBe TPaHCMNOPTHbLIX CPeACcTs AnuHon bonee 12 M?
1. CocraB TpaHCcnopTHLIX CRedcTB

2. [InHHOMEpPHOE TPAHCNOPTHOE CPEeACTBO

3. OrpaHuyeHie cKopocTy.

4. OnozHaBaTenbHbIe 3HAKW NepeYUCTIeHHbIe B MyHKTax 1n 2.

BAZELE COMPORTAMENTULUI IN CONDUCEREA OCHOBbI MPABUITbHBIX IEUCTBUM MPY

YNPABIEHWW TPAHCTIOPTHEIM CPEACTBOM
AUTOVEHICULULUI $l SIGURANTA TRAFICULUI RUTIER W BE3OMACHOCTb [JOPOXHOIO BUKEHMS

Particularitatile de conducere aansamblului de vehicule, fata de conducerea autovehiculului solitar, sunt determinate:

1. De lungimea si masa mare a ansamblului, precum si de influenta parametrilor remorcil si nu doar a autotractorului asupra manevrabilitatii
ansamblului.

2. Nu doar de atentia si prudenta sporita in timpul conducerii ce surmeneaza conducatorul mai accentuat, dar si de cerintéle privind eunoasterea
particularitatilor constructive a ansamblurilor, precum si de deprinderile necesare conducatorului in conducerea acestora m ' N
3. De toti factorii mentionati.

Oco6eHHOCTH yNpaENeHUs COCTaBOM TPAHCMOPTHLIX CPEACTE MO CPaBHEHUIO C yNpaBneHkeM OOMHOYHBIM TPaHCAOPTHEIM CPeACTEOM
OnpeaenslTCa:

1. BonbLUOW Maccoi u BoNbLUOA ANUHOK COCTARA, a TaKKe BNMAHKEM NapaMeTpos NpULEena, a He TONbKO TArada, Ha MaHEBPeHHOCTE COCTaRa .

2. He TONbKO NOBLILLEHHLIM BHUMaHKEM ¥ 0coDOI OCTOPOMHOCTEH) MPW YNPaBNEHWM, U3-3a Yero BoguTens beicTpee yToMNAETCA, HO U TpeboBaHu-
eM OT HEro onpegeneHHbIX 3HaHwii 06 0CoDEeHHOCTAX KOHCTPYKLMW COCTABOB M HEODXOAMMBIX HABLIKOB UX BOMEHWS

3. Becemy ynomanyTeIMW chakTopamu

in cazul demararii ansamblului de vehicule in rampa, conducatorul acestuia trebuie sa cupleze ambreiajul:
1. Dupa ce adefranat ansamblul

2. Simultan cu defrénarea ansamblului.

3. Cuputin timp Tnainte de a avea loc defranarea depling a ansamblului.

Mpu TporaHnm cocTaBa TPaHCNOPTHLIX CPEACTB Ha NoAbLEME ero BOANTENb AOMKEH BKIIOYUTb CUENeHue:
1.lMocne Toro, Kak NpoMaBén pacTopMoXeHne cocTaga,

2. OHOBpeMEeHHC C pacTOPMOXEHWeM coCTaBa.

3. Heaafjonro fo Toro kak Npon3onieT NonHoe pactopMoXeHue coctasa
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Ce seintelege prin gabaritdinamic lateral, in special pentru ansamblul de vehicule?

1. Fésia ce o ocupa ansamblul in timpul demararii bruste si fréanarii intensive.

2. Fasia ce o ocupa ansamblul in timpul deplasarii, indiferent de modalitate de conducere a acestuia.
3. Fasia ce o ocupaansamblul in timpul stationarii pe platforma drumului.

YTo noHMMaeTcs Nog AMHaMU4eCKUM raGaprToM No WUpKUHE, FNaBHbIM 06pa3om, o OTHOLIEHHIO K COCTaBy TPaHCNOPTHBIX CPeacTB?
1. Monoca, koTopy 3aHUMaeT COCTaR MpY Pe3koM TROFaHUK C MecTa u MUHTEHCUBHOM TOPMOKEHUI. ' =

2. lMonoca, KOTOPYIO 3aHWMAaET COCTaR BO BPEMSA [IBMKEHWA HeaaBUcMo oT cnocoba ynpasneHus

3.Monoca, KOTOPYH 3aHUMAET COCTAB BO BPEMA CTOAHKMW B Npefenax [oPOXHOIo MonoTHa.

inainte de a cupla autotractorul cu remorca conducatorul trebuie sa se asigure ca:
1. Rezervorul transmisiel pneumatice a franel de lucru a remorcil este deplin umplut cu aer.
2. Rotile remorcii sunt blocate de frana acesteia. Daca fréna nu asigura blocarea rotilor, se
inslaleaza penele de siguranta, pentru preintampinarea deplasarii spre spate a remorcii
3. Dispozitivul de cuplare a remorcii (protapul) este in pozitie orizontala.

4. Suntindeplinite conditille enumerate la punctele 2 s1 3. T

5. Suntindeplinite toate conditile enumerate.

Mepep cuenkoM TAraya c NPULENoM BOOUTENIO crieayeT yOeAUTLCH B TOM, YTO:

1. BosaylwHbIn BannoH npuuena ¢ nHeBMaruyeckum Npueoiom pabodero Tapmosa fon-
HOCThLIO 3anonHeH. e A

2. Koneca npuuena 3abnoknposaHsl ero TopMoaHsIM YCTPoRcTBOM. EGIN 3T0 YETPOHETBO
He obecneuynBaeT BNOKMPOBKY KOMEC, YCTAHOBUTL NPOTYBOOTKATHEIE YIOPLI BO M3beka-
HWe OTKaTBIBaHWRA NpuLena.

3. CuenHoe yeTpolcTBO NpULena (ALILLNO) YCTaHOBNEHO B ropu3oHTanLHoEe MonoxeHme
4. BeINOMHeHbL! YCNoBWA, NepeqncneHHbie B NyHKTax 2 u 3.

5. BLINONHEHLI! BCE NEPeYKCTIEHHLIE YCNOBWA.

Dupa cuplarea autotractorului cu semiremorca din imagine conducatorul trebuie sa:
1. Scoata blocarea deplasarii cu spatele la semiremorca,

2. Verifice dispozitivul de inchidere si sistemul de blocare al dispozitivului de cuplare de la
saua autotractorului.

3. Racordeze furtunurile franei, 5a cupleze cablurile si sa verifice (oale cliplajele,

4. Efectueze actiunile enumerate la punctele 2 5i 3

| 5. Efectueze toate actiunile enumerate

Mocne cuenkm TArada ¢ NONYNPAUENOM, H30DPEKEHHBLIM HE PUCYHKE, BoaKTernb
MonmeH:

1. OcsobBogure Gnokuposky sagHero xoia Ha nonynpuuene

2. MposepuT 33N0P U CUCTEMY SNOKMPOBKY CLUENKM CeANa TAra4a

3. CoenHnTe TOPMOSHBE LNAMIM 1 3NeKTPOKA0ENU M NPOBEPUTE BCE COBLWMNEHURA

4, BunonsuTth AeHCTBHA NepeyucNerHsie B nyHkTax 2 u 3

5. BEINONHWATE BCE NEePEYUCNEHH e AEACTEUA

Prin ce se explica necesitatea franarii remorcii cu avans, in raport cu momentul de franare a autotractorului si, respectiv, defranarea
acesteia cuintarziere?

1. Prinreducerea intensitatii de decelerare a ansamblului de vehicule.

2. Prin reducerea intensitafii de incalzire si uzare a franelor 0 y

3. Prin mentinerea ansamblului de vehicule, in timpul franarii, intr-o stare putin intinsa pentru evitarea “frangerii” acestuia, asigurandu-i astfel stabilitatea.
4. Prin explicarea oricaruia din factorii enumerati.

Yem o6bACHAETCA HeoBXxoaMMOCTL Bonee paHHero saTopMaXMBaHUA NPYLUENa Mo OTHOWEHMIO K 3aTOPMaXXMBaHUWIO TAraya u, CooTBeTcT-
BEeHHO Donee No3gHero ero pacTtopmaxusaHua?

1. CHUMEHWEM MHTEHCHMBHOCTY 3aMeNeHWA cocTaBa TPaHCNOPTHLIX CPelCcTB

2. CHUKEHUEM MHTEHCUBHOCTW HAFPeBa U M3HOCA TOPMO30B

3. YOoepxaHuem cocTaBa TPaHCNOPTHLIX CPECTB MNPy TOPMOMKEHUW B HE3HAYUTENEHO PACTAHYTOM COCTOAHUM BO M3bexaHue ero "cknagsisaHua”,
TemM cameim obecnewnBan ero yeToMIMBOCTE.

4. OOBACHABTCA NoBLIM U3 NepedncreHHbIX thakTopos.

Pentru a garanta siguranta de deplasare, ansamblul de vehicule trebuie condus:

1. Cuviteza variabila efectuand demarar bruste si franan intensive

2. Cuviteza constanta evitdnd smuciturile, deméréarile bruste sifranarile intensive.

3. Cuviteza redusa pe sectoarele de drum cu denivelari a carosabilului precum siin curbele cu raza mica.
4. Respecténd cerintele enumerate in punctele 2 si 3.

5. Respectand toate cerintele enumerate.

Ons obecne4yeHms GezonacHoCTU ABMXEHUA, COCTABOM TPAHCMOPTHBLIX CPEACTE CNeayeT YNpasnaTh:

1. C nepemMeHHo CKOPOCTLIO, MCNOMNL3YHA peakue TPoraHna ¢ MecTa W MHTEHCUBHLIE TOPMOKEHWA

2. C NocTOAHHOW CKOPOCTBLIO, M30eran phLIBKOB, PE3KUX TPOraHWIA C MEecTa i MUHTEHCUBHLIX TOPMOXKEHWI

3. Ha noHmKeHHO CKOPOCTK MO yYacTKam JoPOor C HEPOBHOCTAMK NMPOE3Xei YacTu, a TAIGKE Ha KPYThIX MOBOpOTax.
4. Cobnogas TpeboBaHns, NepeducnerHsie B NyHKTax 2 u 3,

5. CoBniofan Bce NnepedncnenHsle TpeboraHnA
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La ce urmari periculoase poate conduce distributia incarcaturii, care provoaca de-
plasarea in sus a protapului remorcii, asa cum se aratain |maglne'?

1. Incarcarea suplimentaré a rotilor din fata ale autovehiculului tractor conduce la Tnra-
utatirea manevrabilitalil.

2. incarcarea suplimentara a rotilor din fata ale autovehiculului traﬁt@{waduca ef caen}a
de franare a acestor roti.

3. Descarcarea rolilor puntii din spate a autovehiculului tractor, conduse a raducema ad&
rentei rotifor cu drumul si, implicit, se reduc fortele de tractiune si franérﬂa inpata dg;ﬁ;ntéq‘,

K kakum onacHbIM NocneacTBMAM MOXET NPUBECTH pasmemeumrpyu B n‘mﬂuenq
KOTOPOE NPUBOANT K CMELEHUIO ero bl na BBepX, Tak, kak NOKa3aHo Ha PUCYHK

1. [lononHuTensHan Harpyska Ha Koneca nepefHen ocu SBTOMOW Iﬂr&ia-ge,aerk
YXYALUEHUIO MEHEBPEHHOCTH. : |
2. [lononHUTENLHaA Harpyaka Ha Konéca nepeqHei ocy aBToMObDUNA- TAraYa CHIKaeT
apheKTUBHOCTE TOPMOKEHWUA ATUX KONEBC.

3. YMmeHblleHWe Harpysku Ha Koneca safHed ocW aBToMobunAa-TArada BefeT K
CHWEHWIO CLENNeHns KoNec © Joporoi, BCNeOcTBUe Yero CHWHAaoTCH cuna TATK K
TOPMO3HaA CUIa B NATHE KOHTaKTa.

Lace urmari periculoase poate conduce distributia incarcaturii, care provoaca de-
plasareai in jos a protapului remorcii, asa cum se arata inimagine?

1. Are loc incarcarea suplimentara a ru;lior puntii din spate a autovehiculului tractor, fapt
ce conduce la reducerea eficientii de franare a ansamblului.

2. Are loc descarcarea rotilor puntii din fata a autovehiculului tra
pierderea maniabiltatii ansamblului .
3. Are loc cresterea considerabila a fortei de franare, in pata de col
fatd a autovehiculului tractor, ce contribuie la ridicarea eficientel defia

K kakmm OnacHbiM NOCNEACTBHAM MOKET NPUBECTH pPas .
KOTOROE NPUBOANT K CMELLIEHWIO 810 [ibILUNA BHWS, TAK, KK 310
1. JononsurensHas Harpysxka Ha xonéca 3agHen ocu asTomobul
CHIDKEHWIO TOPMOSHbBIX Ka4YeCTE cocTasa.
2. YmeHblUBHWE Harpy3Ku Ha KONeca nepesHed ocW asToMOOUNS-TAraYa NpUsoguT K
notepe ynpagnseMocTi cocTaga

3. 3ravmTencHo BOSPAcTAET TOPMOIHAS CUNa B NATHE KOHTAKTA KONEC NepeaHes ock as-
ToMoOuNS-TAraYa, YTo cnocobeTayer yeernmuesino 3chderTUBHOCT TOPMOKEHIA COCTABA.

De ce trebuie sa tina cont conducatorul ansamblului de vehicule atunci cand se deplaseaza cu viteza mare?

1. De faptul ca gabaritul dinamic lateral este egal cu gabaritul de latime al ansamblului.

2. De faptul ca gabaritul dinamic longitudinal este egal cu gabaritul de lungime al ansamblului.

3. De faptul ca gabaritul dinamic lateral este cu mult mai mare decat gabaritul de |latime al ansamblului. —
4. De factoriienumerali in punctele 1512 N - W
5. De oricare din factorii enumerati. ol B

Kakue cpakTopbl AOMmKeH YUNTLIBAaTb BOAUTENb COCTaBa TPaHCNOPTHLIX CPeACcTB NPU ABWMKeHUN ¢ GonbILONA ckopocr&to?
1. AuHamuyecknit rabapuT no LUMpWHe pasek rabapuTy no LWMpWHe cocTaea.

2. [lunamunqeckuii rabaput no AnuHe paseH rabapuTy No OrvHe coctasa.

3. [IvHamuyeckuin rabapuT no lWMpuHe sHaunTensHo Bonslue rabapuTa no LUMPpWHE cocTaea.

4. QaKTopbl, NEpPEYUCTIEHHLIE B MYHKTAX TU 2.

5. [MioBoi M3 nepeuncneHHLIX (hakTopos.

Franarea ansamblului de vehicule, format din autovehiculul tractor si o remorca alta decat cea usoara, este mai dificila decat franarea
autovehiculului solitar:

1. Doar din cauza dimensiunilor de gabarit mari a ansamblului.

2. Doardin cauza masel mari a ansamblului.

3. Doar din cauza eficientel mai reduse a sistemului de franare a ansamblului \
4. Din cauza factoriler mentionati in punctele 2 51 3. | A
5. Din cauza tuturor factorilor mentionati. |

TopmoxeHMe cocTaBa TPaHCNOPTHLIX CPeAcTE, cthopMUPOBaHHOrO M3 rPY30BOro aBTOMOGUNA-TAra4ya u npuuena IMHOI’O qem_' KN,
ABNAeTcA bonee cNoXHbIM, 4€M TOPMOXEHWE OAWHOYHOro TPaHCNOPTHOTO CPeACcTBa: | W
1. Tonsko BoneacTene 601'!bu.|ld>t rabapuTHLIX pasMepos cocTasa | o

2. Tonbko BCReAcTeMe BonbLUOR Macckl cocTaBa.

3. Tonkko BocnefcTene Donee HMAKoM 3hHeKTMBHOCTM TOPMO3HON CUCTEMbI COCTaBa.

4. Benencteue hakTopos, YKa3aHHbLIX B NYHKTAX 2 1 3

5. BcnencTeue Beex NepeYncrieHHeIx (hakTopos.

In procesul deincarcare a ansamblului de vehicule trebuie sa se iain calcul urmatorii factori:
1. In procesul de furnizare a incarcaturii diferitor destinatan, ansamblul trebuie sa fie incarcat astfel incat, in primul rand, sa fie descarcata remorca.

2. Icatcatuta trebuie distribuita corect pe. toata suprafata caroserillor autotractorului si remorcii,

3. In semiremorca autotractorului cu sa mcarr:atura trebuie sa fie dislocata deasupta dispozitivului de sprijin si cuplare, pentru ca, in timpul franarilor
intensive, sa se excluda deplasarea incarcaturii in carosena semiremorcil
4, Factorii mentionati in punctele 1si2

5. Oricare din factoril mentionati.

Mpw 3arpyake cocrasa TPAMCNOPTHBIX CPEACTE CReyeT YMMThIBATL cneaytoune daxrtopbi:
1. MNpu pocTasKe rpysa pasnitirsiv NOMyYaTensm, cocTas Aormen OeiTs 3arpyied Tamm cSpasom, wTobsl nepikin Bein pas n
2.Tpya pormsen Biims pasmeies NPaBsMNuHO NO BCIA NOBEPXHOCTIA Ky 30BOB TAraYa u npuuena
3. B nonynpuuene cegenbHoro TArava rpys onsex BaiTb pasmeust Hag onopHO-CUenHbLM YCTPORCTEOM, YTOGs! NPH MHTEHCHBHEX TOPMOMKEHNAX
waiemars nepemeLLeHini rpysa 8 Ky3ose nonynpuuyena

4, DaKTopel, yKasaHHoIe ByHKTax 1M 2

5. MoBou us nepequcnentsix dakTopos
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Frangerea ansamblului, format dintr-un autotractor cu sa sio semiremorca, care nu
este utilata cu dispozitiv antiblocare (ABS), poate avea loc in cazul franarii intensive:
1. Atunci cand semiremorca este utilata cu sistem automat de control a fortei de franare
in functie de sarcina. iar sarcina fiind prefuata prioritar de axa conducatoare.

2. Intimpul deplasarii 'n curba

3. Intimpul deplasarii pe carosabilul alunecos sau umed

4. In cazurile enumerate la punctele 2 si 3

5. Intoate cazurile enumerate

CknagpiBaHue CoCTaBa TPaHCNOPTHLIX CPEACTs, COCTORWETD W3 CeaelibHoro
rm " nonxnpnueﬂa, KOTOpbIW HeobOpyAcBaH aHTHONOKMPOBOYHON cn‘m&
308 (ABC), NpW MHTEHCHBHOM TOPMOIKEHNH MOMXET NMPOMIOHTK:
€IV NOMYTIPHLEN OCHALWEH CUCTEMON ABTOMATHYECKOTO KOHTPOMA TOPMOSHOMO YiCu-
FIHA B 33BUCHMOCTM OT Harpy3sku, a rpy3npu 3Tom NPUXoaMTCs NpENMyLiecTBEHHO HaBe-
AYLLYI0 OCk.
2. [pw g8W4EHUU Ha NOBOPOTE,
3. Mpwt S8MMEHIAK 1O CKONBIKON UM MOKPOR NPOSINEN YacTH
4. B cnyyasx, nepeyncneHHbx B NyHKTax 2 u 3.
5. Bo scex nepedMcneH=bixX Chy4asx.

Care dispozitive ale ansamblului de vehicule nu vor functiona daca cablul electric
de legatura a autotractorului cu remorca (Semiremorca) este deteriorat sau nu este
conectat?

1. Dispozitivul antipatinare al axei motoare (ASR)

2. Dispozitivul antiblocare al remorcil (semiremorci ) ABS)

3. Dispozitivele de semnalizare luminoasa ale remorcii (semiremoreil).

4, Dispozitivele enumerate la punctele 2si3

5. Toate dispozitivele enumerate

Kakue ycTpoWCTBa COCTaBa TPAHCNOPTHLIX CPeACcTB He OyayT (hyHKUMOHHPOBATb,
ECNK aNexTpHYeckui kabenb OT TAraYa K npuueny (nonynpuyeny) nospexaeH Mnu
HE NOOKNIOYEH?

1. MpoTueoSyrcoBounan cuctema seayed ocn (ASR)

2. AHTHENOXMPOBOMHAR CUCTEME NpULIena (Nnonynpuuena)(ABS)

1 3. NMpuSopsi cBETOBON CUTHANWIALMN NPULENE (NoNynpuUena)

4, YcTpoucTea, nepesmcnentsie s nyHkrax2u 3

5. Boe nepevucnenHbie yeTpolcTea

Suprafata de sprigin sl articulatia dispozitivului de sprigin si cuplare al autotrac-
torului cu sa trebuie sa fie bine lubrifiata pentru a:

1. Diminua procesul de uzura a pneurilor.

2. Garanta consumul redus de combustibil

3. Reduce presiunea pe axa din spale atractorului, cauzata de serfirémorca

4. Reduce uzura dispozitivului de sprigin si cuplare

5. Garanta conditile enumerate la punctele 2 8i3

MNoBepxHOCTL ONOPHOR NNUTHI W WAPHWP ONOPHO-CUENHONO YETPORCTEA Cefient-
HOPO TAraya AoMmxHb! 6bITE XOPOWO CMasanbl ANs: I

1. CHIDKEHWA USHOCE LUUH.

2. OGecneyeHns 3KOHOMWYHOTO Packoga TonNuMea.

3. YMeHsLLEHWR JaBNEHUS NONYNPALENA Ha 3a4HH0:0 OCh TATa4a

4. YmeHblueHWA H3HOCA 0NOPHO-CLUENHOMD yoTponcTea

5. ObecneveHns YCNosud Nepeuncrestbix 8 myHKTax2u 3

Cum trebuie sa procedeze conducatorul ansamblului de vehicule, atunci cand, in timpul franarii, rotile semiremorcii incep sa derapeze?
1. Sa mareasca efortul la pedala franei si s& intoarca volanul in directie opusé derapajului.

2. Saintrerupa franarea si usor (lent) sa mareasca debitul de combustibil

3. S5a mareasca brusc efortul la pedala franei si sa intoarca volanul in directia derapajului.

Kak pormkeH AeiicTBOBaThL BOAWTENb COCTaBa TRPAHCNOPTHBIX CPEACTE, eCNU NPU TOPMOXKEHUM HaYarnca 3aHoc Konéc nonynpuuena?’
1. YBENUYUTE YCUIIUE Ha TOPMOSHYIO NENans W NOBepHYThL PYNEBOE KOMEeco B CTOPOHY, NPOTUBONOMNOKHYIO 3aHOCY. I

2. MNpeKkpaTuThL TOPMOKEHVE W HE3HAYMTENLHO (MNaBHO) YBENUYWTL NOAaqy Tonnuea.

3. Pesko yBenvunTs yeunue Ha TOpMO3HYIO Nefans W NoBEpHY T PYNesoe Koneco B CTOPOHY 3aHoca

Deoarece spatiul de franare a ansamblului de vehicule incarcat este semnificativ mai mare decat spatiul de franare a ansamblului descar-
cat, conducatorul acestuia trebuie sa calculeze:

1. Doarmomentul cand sa inceapa franarea.

2. Doar intensitatea de efectuare a franarii.

3. Ambiifactori mentionati.

Mockonbky TOPMO3SHOM MYThb FPYKEHOro COCTaBa TPAHCMOPTHbIX CPEACTE S3HAYMTENbHO ANWMHHEE, YEM TOPMO3HONM NYTh NOPOKHETO COC-
TaBa, ero BoOMTenb A0MMKeH paccuuTaTh: I '

1. Tonbko MOMEHT Ha4yana TOPMOXKEHWA

2. TONLKO MHTEHCHBHOCTE TOPMOKEHWA,

3. Oba ynomaHyThLIX thakTopa.
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| Ceamaiinalta probabilitate de “frangere” a ansamblului de vehicule articulat, poa-
tefidaca:

1. Semiremorca nu este incarcata.

2. Semiremorca este incarcata in intregime si incarcatura este distribuita uniform in
caroserie. —

3 Semiremorca este incércaté in intregime si incércétura este dep!é&ﬁ%ﬁ'{i‘iaintg

ATHO ecnu:
1. Monynpuuen He 3arpyHeH.
2. I'Ionynpnuen 3arpyXeH MoMHOCTLI0 U TPY3 B KY30BE pa3melLeH paBHomepHo

In care din raspunsuri este indicatd cauza miscarii dintr-o parte in alta, smuciturilor si devierelor laterale ale remorcii (semiremorcii)
ansamblului de vehicule?

1. Doar daca presiunea in pneurile rotilor remorcil (semiremorcii) este insuficienta sifsau uzarea anvelopelor remorcil (semiremorci) este neuniforma
2. Doar daca dispozitivul de cuplare al autotractorulul cu sa sau partea rulanta a remorcii are uzuri ce depasesc valorile admisi

3. Doar dacd incarcatura este distribuita incorect pe axele ansamblului

4. In oncare din raspunsurile indicate.

B KaKoM OTBETE NPABMNBHO YKA3AHA NPUYHHA, N0 KOTOPOW NPOMCXOANT ABKKEHWE N0 WIBUNNCTON TPAEKTOPMM (BUNARKE), N e
WyBOA NpUUena (nonynpuuena) cocTasa TPaHCNOPTHBLIX CPeacTs?

1. Tonbko ecn asnexune B LMHaX NpULena (nonynpuuena) HeROCTATOMHO WK HIHOC LW NpULIENna (Nonynpuuena) Hepas H

2. ToNbKO CNM U3HOC CLENHOMD YCTPOWCTEA CEAENbHOID TAra4a Mni X040BON YacTH NPULIENE NPeBbALAET 40NYTTHMBIE HOPMbI
3. TonbKo ecnn rpys HenpasunLHo pacnpeaentH no ocsam cocrTasa
4, B noGomM U3 YKasaHHbIx 0TBEToR

inainte de cuplare a autotractorului cu semiremorca conducatorul trebuie:

1. 54 verifice daca dispozitivul de sprijin al semiremorcii este la acelasi nivel cu dispozitivul
de sprijin al autotractorului si, dupa caz, sa regleze nivelul dispozitivului de sprijin al semi-
remorcii

3 Sa racordeze furtunurile frénei si sa conecteze cablurile electrlodg
4. Sa efectueze operatiunile enumerate in punctele 1s12.
5. 5a efectueze toate operatiunile enumerate.

Mepep cuenkou TAra4a ¢ nonynpuuenom Heobxonumo: -
1. MNpoBepuTL HAXOQUTCA NW OMOPHOE YCTPOWCTEO Monynpuuena Ha opw YPoBHe €
OMNOPHLIM YCTPOWCTBOM TATaYa W, NpY HeDODXoAMMOCTH, OTperynbﬁbem’h YpOHEHb nnm}
HOro ycTpocTBa NonynpuLena.

2. CHATL C NpedoXpaHuTENaA aBTOCLENKY ONOPHO-CLENHOMD YCTPOWCTBa TAraYa.

3. CoeIMHUTL TOPMOSHLIE LLMaHT1 ¥ anekTpuyeckue kabenu

4. BeINONHWTE AENCTBUA, YKa3aHHbLIE B NYHKTax 11 2.

5. BLINOMHUTE BCe NepeyucneHHbIe elcTeus.

La deplasarea ansamblului de vehicule pe sectorul de drum in curba cu raza mica, precum si in cazul efectuarii manevrelor de virare
conducatorul acestuia trebuie saiain calcul:

1. Doar lungimea ansamblului, pentru ca in curba spre stanga, precum si in cazul virarii la stanga rotile din spate ale remorcii sa nu se deplaseze pe
banda de circulatie destinata sensulua opus, iar in cazul deplasari prin curba spre dreapta sau efectudnd manevra de virare la dreapta — sa nu
nimereasca pe trotuar sau n sant.
2. Doarviteza ansamblului, mai cu seama pe drumul cu suprafata alunecoasa, pentru ca sa poata evita derapajul sau posibila rﬁslurnara aacestum
3. Ambii factori mentionati. |

Mpw genXeHUM cocTaBa TPAHCMNOPTHbIX CPEACTB NO 3aKpyrNeHuo AoPOork Manoro paguyca, a Takke npu ahmonueum NOBOPO

AUTenNb AOMKeH y4YUTbIBaTb: I
1. TonkKo AnuHy coctasa, © Tem YTobbl Ha 3aKpyrmeHWi Jopory BNeBO U Npy NeBoM NoBopoTe 3afHWe Konéca Npulena He oKasanuck }m nonoce
BCTPEYHOTO [ABUKEHWA, @ Ha 3akpyrTieHuy Bripaso Uiu npy npasom NoBopoTe — He oKkasanuck Ha TpoTyape Wi B KloseTe.

2. TonkKo cKopocTh CocTaRa, 0CODEHHO NPW CKOMNLAKOM NOKPLITAY NPOeae HacTh, YToDLI n3bexars ero 3aHoca Ui BO3MOKHOTO ONPOKW/ILIBAHWA
3. Oba ynomaHyThIX hakTopa.

Care sunt actiunile ce trebuie intreprinse pentru decuplarea in sigiranta a semire-
morcii de autotractor?

1. Se aclioneaza frana de stalionare a ansamblului si se coboara dispozitivele de sprijin
ale semiremorcii.

2. Sedebranseaza furtunurile frénei si se deconecteaza cablurile elestrice.

3. Se dezactiveaza siguranta autoblocare a dispozitivulul de sprl;ln $1 wpiaresaautettaa-
torului.

4. Se intreprind toate actiunile enumerate. f"

Kakue nencreua HeoGxoauMo npeanpuHATEL ANa ﬁaaonacuoﬁ pacummtaqa 11
nonynpuuena?
1. BKNIOYMTL CTOSHOMHLIN TOPMO3 COCTaBA W BLIABUHYTL CTOWKM oﬂopHéFo YCTPOWCT
2. PasbefiMHNTL TOPMO3HEIE LLUMNAHM W anekTpuieckue kabenu.

3. CHATL C NpefoXpaHKuTEnNA aBTOCLIENKyY ONOPHO-CLENHOro YCTPoWcTBa TAraYa.

4. TpednpuHATE BCe NepequcnerHsie JeWcTBUA.
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| cule. Cum se va comporta ansamblul in cazul franarii intensive pe drumul cu
suprafata carosabilului umeda?

1. Poate avea loc blocarea rotilor remorcii ce va conduce doar la cresterea spatudut de
franare a ansamblului

2. Din cauza blocari rotilor poate avea loc doar deraparea remorcil

3. Remorca va mentine in stare extinsadispozitivul de tractiune si guplare a arlamUulu'
4. Pot avea loc urmarile mentionate in punctele 1si2

"-y‘.‘ a Cu dispozitiv antiblocare (ABS) este dotat doar autotractorul ansamblului de vehi-
L]

B cocrase TpaHcnopTHbIX CPeacTs aHTMONoKHPOBOUMan cHCTEMa IDM [AEQ]
MMEETCH TONLKO Ha TArave. Kax nosener cebs cocras npm amﬂcnumm
| HUM Ha MOKpPOW npoemu YacTu?
i 1. MOXET NpoMIoiTi GNOKUPOBKA KONEC NPULENA, HTO NPUBEAET TOREYO K ymmam
W TOPMOSHOMO NYTH COCTARA

2. Benegctene GNOMAPOBKA KONEC MOKET NPOUIOIATIA TONBXO 3aHOC NPULENa

3. Mpuuen yaepruT TATOBO-CLUENHOE YCTPOWCTEO COCTABA B PACTAHYTOM COCTORHUA
4. MoryT NpoM3oNTI NOCNEACTEINA, ONUCaHHbIe B NyHKTax 1 M2

Semnalul sonor produs de buzer, din cabina ansamblului de vehicule, previne ca:
1. Este conectal semnalizatorul de directie stanga

2. Presiunea in sistemul de franare este joasa

3. Nivelul combustibilului in rezervor este mic

4. Nivelul lichidului de racire in radiator este scazut

3BYKOBOW CMrHan symmepa B kabWHe COCTaBa TPaHCMNOPTHBIX CPEACTE Npeay-
npexaaer o:

1. BrrroueHun yrkasarens nesoro nosopota

2. Huaxom gasnexnn Bo3ayxa 6 TOPMOIHON CUCTEME

3. Huaxom yposse Tonnusa s ronnuesHom Saxe

4, Hitaxom yposHe oxnaxganuiel xuakocTi & paguarope

in care din raspunsuri corect $i pe deplin sunt enumerate actiunile conducatorilor
celor doua ansambluri de vehicule, la trecerea in sensuri opuse pe podul, in fata
caruia lipsesc indicatoarele de prioritate?
1.Fara areduce viteza, se vor deplasa putin spre axa drumului
2, Dintimp vor reduce viteza si vor asigura un interval lateral maxin
3. Se va cedatrecerea vehiculului care este mai aproape de pod
M 4. Se vor efectua actiunile indicate in punctele 2i 3

" '| BoMXHbI BLINONHWTE BOAWTENMW COCTABOB Tpaﬂcnop‘rnux
| HOM pasbesfe Ha yaKoM MOCTY, Nepea KOTOPbIM OT!

1. He cHiwKan cKOpOCTH HESHAYUTENBHO NPUBNUIKTHCRA K OCKH ,qopor ?

| 2. 3aB6naroBPEMEHHD CHIWINTL CXOPOCTL, OSECNEYUBAR MaxCMansisiil DokoBson uHTepaan

1 3. Yerynums gopory TPaHCnopTHOMY CPEACTEY, KOTOPOE HAXOZAUTCR BIvKe K MOCTY

4, BuinonsuTe AEMCTENA yradaHHble B nyHxTax 2u 3

Cum influenteaza masa incarcaturii asupra eficientei de franare a ansamblului de vehicule, in cazul in care masa incarcaturii depaseste
valorile stabilite?

1. Spatiul de frénare creste considerabil.

2. Spatiul de fréanare se reduce.

3. Spatiul de franare nu se modifica daca sistemul de franare este in stare tehnica buna.

4. Spatiul de franare nu se modifica daca amortizoarele sunt in stare tehnica buna.

5. Spatiul de frénare nu se modifica dacé se respecta conditille, enumerate la punclele 3si 4.

Kakoe BnusaHUe okasbiBaeT Macca rpysa Ha adpekTMBHOCTE TOPMOXEHWUS COCTaBa TPaHCMOPTHbIX CPeacTs B cnyq;e Korm m Macq.a
NpesbIlaeT yCTaHOBMNeHHbIE BeNNYnHbI?

1. TOPMO3HOW NYTh 3HAYUTENLHO YBENUYUBAETCS.

2. TOPMO3HOW NYTh YMeHbLIAETCA.

3. TopmO3HOI NYTL HE UBMEHAEBTCA, BCNWU TOPMO3HaA CUCTEMa HaXOAMTCHA B UICNPABHOM COCTOAHUM.

4. TOpMO3HOW NYThL HE UBMEHAETCA, BCNW aMOpTU3ATOPLI HAXOOATCA B UCTIPABHOM COCTOAHWUK.

5. TOPMO3HO NYTh HE M3MEHAETCA NPK BEINONHEHUW YCNOBWIA, NEPEYMCAEHHBIX B NYHKTax 3 n 4.

Cum trebuie sa comande conducatorul ansamblului de vehicule itinerarul de urmat, in navigatorul de bord (GP S), pentru a nu se distrage
de la conducerea in timpul deplasarii?

1. Sa comande itinerarul in timpul opririi la semnalul de interzicere al semaforului.

2. 5a comande itinerarul deplasandu-se in fluxul aglomerat de transport cu o viteza ce nu depaseste 5 km/h.

3. Sa comande itinerarul Tnainte de a pleca In curséa sau dupa ce a intrerupt deplasarea In locurile unde este permisa oprirea.

Kaxk nomxeH BogMTenk COCTaBa TPAHCMOPTHLIX CPeACcTB HacTpanBaTb MaplipyT B 6opTtoBom Hasuratope (GPS), Ii-!'l‘t':Bl:-l He crmazbm
OT ynNpaBneHus Bo BpeMA ABUKEHUA?

1. HactpaumeaTts MapLUpyT BO BpeMA OCTAHOBKW Nepeq sanpeluauMm curHanom ceetochopa.
2. HacTpaviarh MapLupyT, iBUranch B 3aTOPe CO CKOPOCTLI0 He Donee 5 km/u.
3. HacTpaungars MapLUpyT nepes Hadanom ABWHEHUA UNW Nocne NnpekpalleHna ABMKEHWA B MecTax, e paspelleHa ocTaHoBKa.
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Daca in timpul deplasarii ansamblului de vehicule s-a conectat semnalul buzeru-
lui, de la dispozitivul de blocare a cabinei autotractorului, conducatorul trebuie sa
puna in functie semnalizatorul de avarie si sa:

1. Continue deplasarea, fara a recurge la franari bruste, pana la cel mai apropiat loc de
stationare sau punct de reparatie

2. Continue deplasarea pana la cea mai apropiata statie de aprovizionare cu cﬂl'bushbl
respectand masurile necesare de precautie

3. Inceapd imedial reducerealenta avitezel, pana la oprirea definitivé aansambltiui

Ecnu Bo BpemA IBWKEHWA COCTABA TPAHCNIOPTHBIX CPEACTE BRMIOYNNCA JyMmep
YCTPORCTEA 3anMpaHns kKabUHbI TAravua, BOAWTEND AOMKEH BIIIIDMHTL aBapHAHY 10
CHIHANM3ALWIO M

1. Npogorm=uts ABwKeHne 00 GrepKanUlero MecTa CTORHK WK pe nmm e nphberasy
PEIKM TOPMOXEHAAM,

2. Mpogom«uTs gB=eHre 40 Grnkanlel asTo3anpasosHoN CTaHUM, coGmoaas Heol-
XOAMMBbIe Meps| NPe]oCTOPONHOCTH

3. HemeaneqHo HavaTb NNABHOE CHIPKEHWE CXOPOCTW BNNOTL A0 NOMHOW OCTAHOBKMA
COCTaBa

In cazul necesitatii de a opri ansamblul de vehicule, la care cisterna-semiremorca fara pereti despartitori este umpluta cu lichid doar pe
jumatate, conducatorul trebuie sa franeze:

1. Lent, utilizand frana de serviciu

2. Inmod intrerupt, utilizdnd frana de serviciu

3. In mod intrerupt utilizénd frana de stationare.

4, Brusc, utilizand frana de stationare.

Mpu HeobXOAUMOCTH OCTAHOBKTH COCTAB TPAHCNOPTHLIX CPELICTS, B KOTOPOM UKucTepHa-nonynpuuen 6es neperopafjox aanonnula w01
KOCTbHO TOMNbKO HANONOBUHY, BOAMTENb AOMKeH:

1.Mnasko 3aropMOINTL PACCHUM TOPMO3OM

2. MNpUMeHUTE: NpepEBncToe ToOpMoKeEHne paboynM TOPMOIoM

3. NpUMEMUTE NPEePLBUCTOE TOPMOMEHWE CTOAHOMHEIM TOPMOIOM

4, Pesko 3aTopMosiTs CTORAHONHBIM TOPMO3OM

ACTELE NORMATIVE HOPMATUBHGLIE OOKYMEH TbI
PRIVIND TRAFICUL RUTIER OTHOCHWUTENLHO OPOXHOIo ABMXEHWA

Pentru a fi mentinute in traficul rutier, ansamblurile de vehicule utilizate la trans-
portarea marfurilor periculoase, trebuie supuse inspectiei tehnice periodice la fie-
care:

1.3 luni

2.6 luni

3.121uni

[Ana gonycka K AOPOKHOMY ABWKEHMIO COCTABLI TPAHCNOPTHBLIX CPegeTs, We-
nonb3yembie NG NEPEBOIKK ONACHBLIX IPYI0S, AOIKHBLI NPOXOAWTL NEPKOMYEC-
KYHO TEXHHYECKY IO HHCNIEKLMIO Kamable: :

1.3mecaua

2.6 mecnuUes.

3. 12 mecauee.

Pornind de la care semnificatie a masei maxime autorizate ale remorcii cu care este format ansamblul de vehicule, daca aceasta este
depasita, conducatorul trebuie sa posede in permisul de conducere mentiunea privind categoria C1E sau CE?

1.500kg

2.750kg.

3.1000kg.

4.1500kg

HaunHanA c Kakoro sHa4yeHWA paspeléHHOoN MakCMMarbHoW Macchl NpULIENa c KOTopbIM choOpMHUpPOBaH CoCcTaB TpaHCHDpTHbIX cpepncTs,
€ecnv oHa npesbilleHa, BoauTenNb AomMKeH MMeThb B yAOCTOBEPeHNM OTMeTKY kaTeropun C1E nnu CE?

1.500 kr.

2. 750 ur.

3.1000kr.

4. 1500 kr,

Conducerea ansamblului de vehicule din imagine se permite cu conditia daca:

1. Persoana care conduce un astfel de ansamblu este posesoarea a unui permis de
conducere a vehiculelor de categona C.
2. Perspana care conduce un astfel de ansamblu este posesocarea a unul permis de
conducere a vehiculelor de categona CE : ”

3. Vehiculele, care formeaza ansamblul nu se ating cu obloa
peste denivelari, la efectuarea manevrelor de virare sau la schim
4. Suntrespectate conditiile enumerate la punctele 2 si 3.

YnpaenaTh COCTABOM TPAHCMOPTHLIX CPeacTs, usobpame
peluaeTcA NPy yCroBWUK, CIun:

1. lvuo, ynpaenaoLLee TAKMM COCTABOM, UMEET NPaBOo Ha ynpa
cpejcTeamu kateropum C.

2. Jluuo, ynpaBnaioLlee Takum COCTaBoM, UMeeT Npageo Ha ynpaen
cpefcTBamu kateropui CE

3. TpaHCcnopTHbIe CPeCTBa, BXOAALWE B COCTAR, He KacatoTeA Apyr fAipyra Soptamu npu
FBMKEHUM N0 HEPOBHOW flopore, NPW ocyLLecTBNEeHUW NOBOPOTOB UMK NPY U3MEHEHWUN
HanpaeneHns OBHKEHWA.

4. CobniofeHs! YCnoBUA NepeducneHHsIe B MyHKTax 2 u 3.

X
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Pentru a obtine permis de conducere a vehiculelor de categoria CE, conducatorul
trebuie sa posede permis de conducere a vehiculelor de categoriile:

1.BE.

2.BC1.

3.BC1/C

4.BC1E.

[Ans nonyyeHns npasa Ha ynpasnedne TPaHCNopTHLIMK ¢ MM K
CE soguTENDb J0MKEH MMETH NPABO Ha YNPaBNeHHne TpaHen

KaTeropwi:

1.BE.
2.BC1.
3.BCi1/C.
14.BC1E

Pentru a obline permis de conducere a vehiculelor de categoria C1E, conducitorul trebuie sa posede permis de conducere a vehiculelor
de categoriile:

1.B

2.BE.

3.BC1.

Jins nonyyeHKs Npasa Ha ynpasnedne TPAHCNOPTHLIMK CpecTBaMn kateropuu C1E BofuTent AONKeH WMETh e
TPaHCNOPTHLIMMK CPEACTBAMN KATErOPURM:

1.B.

2.BE

3.BC1

Conducatorul care poseda permis de conducere a vehiculelor de categoria BC1E, are dreptul sa conduca ansamblul de vehicule, cu
conditia daca:
1. Masa remorcii incarcate depaseste masa proprie a autotractorului.

2. Masa ansamblului depaseste 12000 kg.

3. Masa maxima autorizald a remorcii depaseste 750 kg, dar nu depaseste masa proprie a autotractorului, iar masa ansamblului :

4. Se respecta conditiile enumerate la punctele 15i2.

Boawrenb, WMeOUMA NPABO Ha YNPaBnNeHne TPaHCNopTHbIMK cpeficTramu kateropun BC1E, wmeer npano ynp b COCTABO
MOPTHLIX CPESICTE NPK YCNOBKM, EChn;

1. Macca sarpywenHoro npuuena npessiluaer coboTBenH Yo Maccy Tarava

2.Macca coctasanpesbiwaet 12000 xr.
3. PaspellérHan MaKcuMansHas Macca npuuena npeesiuaeT 750 k. HO He NpeBLALAeT CODCTREHHYIO MACCY TAra4Aa, 3 MACCa COCTABA He NPesbilLa-
&1 12000 kr

4, BainonHeHs! yCNOBWA, NEpPeYUCneHHme s nyrkTax 1n 2.

Pentru a obtine permis de conducere a vehiculelor de categoria C1E, persoana trebuie sa corespunda virstei de:
1. 18 ani.
2. 19 ani,
3.20 ani.
4,21 ani.

2.19ner.
3.20 ner
4,21rona

Pentru a obtine permis de conducere a vehiculelor de categoria CE, persoana

trebuie sa corespunda varstei de:
Eﬁg

1.18ani
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TEMA 1.1 NOTIUNI S| TERMENI DE BAZA. TEMA 1.1 OCHOBHEIE NMOHATUA U TEPMWHEL.

Prin termenul "vehicul de ruta” se intelege:

1. Vehiculul care efectueaza pe drumurile publice transportul interurban a pasagerilor, oprindu-se la statiile intermediare din localitatile de pe traseu
2. Vehiculul de transport in comun (autobuz, troleibuz, tramvai), care este destinat transportari persoanelor pe drumurile publice.ewitinerar stabilit i cu
statii semnalizate prin indicatoarele 5.6.1 "Slatie pentru vehiculele de ruta”, 5.6 2 "Pavilion de asteplare a vehiculelor de ruta”, 5.7 "Stalie. dah'amvai" 1l
3. Vehiculul destinat transportului de persoane, pe itinerare coordonate cu pasagerii i cu opriri la cerintele acestora.

Mop TepMuHOM "MaplipyTHOE TPAaHCNOPTHOE cpeacTBO " NOHUMaeTCA: l

1. TpaHenopTHoe CPefcTBO, OCYLECTRNAIOLES MEXKYIoOpoHUE NepeBoaky NaccaupoB No obLecTEeHHLIM Aoporan, ¢ OCTAHOBKEMW i-ra aBTobye-
HbIX CTAHLMAX B MPOMEKYTOUHBLIX HACENBHHBIX NYHKTAX.

2. TpaHcnopTHoe cpe/icTBo 0BLLero Nonbaosanus (aBTobyc, TpoNneirbyc, Tpampail), NpeaHasHadeHHoe [1NA NepeBosKk NAaccaMMPOB rlo obuecT-
BEHHLIM JOporam nNo YCTAHOBNEHHOMY MapLUPYTY, C OCTAHOBOYHLIMIW NYHKTaMMW, 0Do3HaqeHHbIMY a3Hakamu 5. 6.1 "OcTaHoBKa MapLUPYTHLIX TpaHc-
nopTHeIX cpeacTe”, 5.6.2 "MaBunboH ANA OXWAaHUs MapLUpYTHLIX TPAHCNOPTHLIX cpedcTte”, 5.7 "TpameaiiHan ocTaHoeka".

3. TpaHcnopTHoe cpecTBo, NPEAHasHaYeHHoe ANA NePeBO3KX MIGAE, N MapLLPYTam, COIMacoBaHHLIM C Maccampani, i ¢ OCTAHOBKaMM NO WX TpeDOBAHWIO.

TEMA 1.2 DREPTURILE, OBLIGATIILE $I RESTRICTIILE TEMA 1.2 OBSA3AHHOCTY BOOUTENEW TPAHCMOPTHbIX CPELCTB,|
PENTRU CONDUCATORII DE VEHICULE. HANATAEMbIE HA HUX 3AMPELLEHWA U UX MPABA.

Toate locurile autobuzului condus de Dvs sunt dotate cu centuri de siguranta. Inacestcaztrebuie:

1.Inainte de plecare sa cuplati centura de siguranta.

2. Sa cuplali centura de siguranta numai dupa iesirea din localitate

3. Sa incepeti deplasarea doar dupa ce a-ti cuplat centura de siguranta si v-ati asigurat cé toti pasagerii au cuplat centurile, cu e:gcepya gelm’tiaf
soane care delin certificat de scutire pe motiv medical grav.

Bce mecTa Bawero agTobyca ocHalweHbl pemMHAMM GesonacHocTH. B aTom criy4ae Bl QOMmKHBI:

1. lNepen Ha4yanom JABUAKEHWA NPUCTETHY ThL peMeHL DesonacHocT

2. MNpucTerdyTe pemeHs Be3onacHoCTU TOMbKO Nocne Beleafa 3a Nnpefens! HaceneHHoro NyHKTa.

3. Hauatk ABWKeHWe ToNLKO nocne Toro, kak Bel camu npucterHynu pemeds beaonacHocTy U yBeauMnuces B TOM, 4TO BCe I'IaCC‘a)i(Mpbi npncremynm
PEMHW, 38 UCKMIDHEHWEM NKLL, KOTOpLIE UMEIOT CBUETENLCTRO, Aalolles NPABo He NPUCTErvBaTheA No MeUUUHCKUM NokadaHnam

TEMA 2.2 INDICATOARELE RUTIERE TEMA 2.2 NOPOXHBIE 3HAKW

A. Semnificatia indicatoarelor rutiere. A. 3HaveHne AOPOXKHBIX 3HAKOB.

1.

B. Utilizarea indicatoarelor rutiere. B. lMprMeHeHne QOPOXHbLIX 3HAKOB.

Care din indicatoarele din imagine interzice deplasarea autobuzelor inclusiv celor
articulate a caror masa reala este mai mare decat cea mentionata pe indicator?

1. Primul. !

2.Aldollea

3.Ambele.

go 4. Niciunul.

Kako# 13 ykasaHHBIX 3HAKOE 3anpellaeTt ABMKeHne aBToGyi:OB mrw yucne cq_
yYneHEHHbIX, (hakTHYecKas Macca KoTopbix Gorblue yKasaHHOW Hu}lam?

1. MepsLIi.

2. Bropou.

3. Obaanaka.

4. HW 0MH 13 3HaKOB.

2.

in situatia din imagine, precizati care din conducatori efectueaza regulamentar
manevrade intoarcere?

1. Conducatorul autoturismului.

2. Conducatorul autobuzului.

KTo u3 BoauTenen npasunbHO OCYLLECTENAET pasBopoT B cmyaunu ncmsanaoﬁ
Ha pyUCyHKe?

1. BoguTtens NerkoBoro asToMobuns.

2. Bogutents asTobyca.

3. Oba eoguTens,

In situatia din imagine, in ce directii este permisa deplasarea conducatorului auto-
buzului de clasa mare, care tracteaza oremorca?

1. Numai inainte.

2. Ladreaptasaulastanga.

3.1n oricare din directii.

B Kakux HanpaBneHWnX paspelaercs ABMKEHME BOAUTENHD anreﬂyea &mb;noro
Knacca ¢ NpMUenom B CMTyauuK, NoKasaHHOW Ha pUCYHKe? |

1. TonkKo npamMo.

S 2 Hanpago unu Haneso.

3. B riiobom Hanpasnexum.
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TEMA 2.5 SEMNALELE LUMINOASE. TEMA 2.5 CUrHATIbI CBETO®OPOB.

La aceste semnale ale semafoarelor:

1. Autobuzului se permite deplasarea inainte sau la dreapta, aulolurismelor deplasarea

este interzisa.

/-" 2. Autobuzului | se permite deplasarea doar la stanga, autatur!ﬂmeLor deplasarea este
Interzisa. -

3. Autobuzului i se permite deplasarea doar la dreapta, autoturismelot

< interzisa.

Mpwu 3TUX cUrHanax ceeToopos:
1. AsToDyCy OBMMEHWE paspellasTch NPAMO WNKW Hanpago, NerkoBk
[BMKEeHWe 3anpeLLeHo. . Wy
| 2. Aetobycy [BWNKEHWE paspellaeTch ToNbKo Hanego, Nerkosbim aBTOMOBMNAM }.TBH-
AeHue aanpellgHo.

3. AaToDycy [iBMKEHWE PaspellasTca ToNLKO Hanpageo, NerkosLIM asToMobunam aeu-
HeHWe sanpeLleHo.

Laaceste semnale ale semafoarelor:

1. Autobuzului i se permite deplasarea numai inainte, autoturismul rosu — numai inainte,

celui galben deplasareaji este interzisa.

é 2. Autobuzului deplasarea este interzisa, autoturismul rosu deplasarea eg_ga\ permisa
.| numai inainte, celui galben deplasarea ii este interziséa B

3. Autobuzului i se permite deplasarea la dreapta sau la sténga, auto 1elor depla

< rea este interzisa. "& ‘

[ | ]
Mpw 3THX CUrHanax cBeTopopoB: Q‘;g |
Iq;ar ToRbLKO

1. ARTOBYCY OBVWKEHWE pagpellaeTca TOMLKO NPAMo, KpacHomy

NPAMO, KENTOMY — ABMAKEHMWE 3anNpeLeHo.

2. ABToDycy [iBWKEHWE 3anpeleHo, kpacHomy asromobunio nnmke:me pa‘&‘pen.uae‘rca
TONLKO NPAMO, KENTOMY — ABMKEHWE 3anpeLuLeHo.

3. AsToDycy ABMKEHWE paspellaeTcd Hanpaso Unu Haneso, NerkoBkIM asToMoDUNAM
[BWKEHWE 3anpeLeHo

La aceste semnale ale semafoarelor:
1. Autobuzului i se permite deplasarea inainte, la dreapla sau la stanga, autoturismului
albastru—inainte, celui galben —inainte sau ladreapta.

2. Autobuzului | se permite deplasarea doar Tnainte, autoturismului albastrgﬁ— |na|nte

celui galben —Tnainte sau la dreapta. ) a8 B g

3. Autobuzului deplasarea esle interzisa, autoturismului albastru :
reainainte, celui galben—Tinainte sau la dreapta.

Mpw 3TUX cCUrHanax cBeTopopoB:

mo MPAMO, ENTOMY — NPAMO KK HanpaBo [ 4 ,‘.
2. ABTobycy fiBWKeHWe paspeliaerca ToNLKO NPAMo, CUHEeMY ae‘romaﬁﬂnm — npsl
JKENTOMY — MPAMO UMK HaNpaso.

3. AeToBYyCY fBUKEHWE 3anpeLleHo, CHHeMY aBTOMOBWNIO [BMXEHWE paspeluaeTcs nps-
MO, HENTOMY — NPAMO U HAaNPaBo.

| La aceste semnale ale semafoarelor:
1. Autobuzului i se permite deplasarea numai inainte, autoturismului galben —inainte sau
ladreapta, celui albastru deplasarea este interzisa.
2. Autobuzulul deplasarea este permisa la dreapta sau la stianga, autoturismului galben
— inainte sau la dreapta, cedand trecerea autobuzului, celui albastru dep rea
interzisa. R Lu
3. Autobuzulul deplasarea este interzisa, autoturismului galben dey stg;p
‘Tnainte sau la dreapta, celui albastru deplasarea este interzisa. I fi ]

" ABTO! @_mJ%

i i

| Mpwn 3aTnx curHanax ceeTothopos:

1. AeToBYyCy ABVMMEHWE pa3pellasTes TONLKO NPAMO, KENTOM
WK HaNpaso, CUHEMY — ABWXeHWe aanpeLLeHo. y % &’m’!
2. AsTobycy BWKEHUE paspellaeTca HanpaBo WK Haneso, my asﬁ'moﬁ
NpAMO WM Hanpaeo, YCTYNWB dopory asTobycy, cHMHeMy aBTOMOBUI0 — OBUWKEeHNE
sanpetleHo

3. AsTobycy [IBMKEHWE 3anpeLleHo, KenToMy asToMobunio OBWKeHWe paspeluaeTca
NPAMO UK HE&NPaBo, CUHEeMY — [BUKEHWE 3anpeLLeHo.

™ La aceste semnale ale semafoarelor:
1. Autobuzului i se permite deplasarea numai inainte, autoturismului galben —inainte sau
ladreapta, celui verde —numai la stanga, cedand trecerea autobuzului.

2. Autobuzului | se permite deplasarea Tnainte, la dreapta sau la stdnga, autoturismului
galben — inainte sau la dreapta, cedand trecerea autobuzului, _-Jﬁvarda nur'pm;lﬂ
stanga, cedand trecerea autobuzului.

3. Autobuzului deplasarea este interzisa, autoturismului galben deplas d .
inainte sau la dreapta, celui verde —la stanga sau indirectie opus

Mpw 3TMX CUrHanax cBeTo(opoB:
1. Asrobycy JIBWKeHWe paspeluaeTes TONLKO NPAMO, KENToMY &
WINW Hanpago, 3eN&HoMY — TOMNLKD HAMNEB0, YCTYNMWE O0pory aBTohy B -
2. ABTODYCY OBWXEHWE pa3peluaeTcs NpAMO, Hanpaso WK Ha ay a -
DU — NPAMO UMK Hanpaso, YCTYNUB fopory aeTobycy, 3eneHoMy — TONLKO Harneeo, yo-
TYNKUB Oopory asTobycy.

3. Astobycy [IBMKEHWE 3aNpelieHo, KenTomy asTomobunio ABuKeHve paspellaeTcs
NPAMO MU HANPARO, 3eNEHOMY — HarNeBo UMK B 0BpaTHOM HanpasneHum.




TEMA 3. SEMNALELE CONDUCATORILOR DE VEHICULE. TEMA 3. CUrHAnNb|I BOOAUTENEW TPAHCINOPTHLIX CPELCTB.
FOLOSIREA DISPOZITIVELOR DE ILUMINARE EXTERIOARA Sl A NOJb30BAHME BHELLIHWMMW CBETOBLIMWA NMPUEOPAMIA
DISPOZITIVELOR DE SEMNALIZARE LUMINOASA S| SONORA W NPUEOPAMW CBETOBOW W 3BYKOBOW CUIHANU3ALIMA

¢ | Precizati daca conducatorul vehiculului de ruta, in situatia din imagine, se abate de
1 la cenntele Regulamentului?

1.Nu, deoarece a pozitionat autobuzul strict in limitele benzii rezervate vehiculelor de ruta
2. Nu, deoarece se deplaseaza pe itinerarul stabilit.

3. Da, deoarece deplasindu-se, in sensul opus circulatiel, pe bandafezmata ve‘hlcule}or
de ruta, nu a pus in functiune lumina de intdlnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori
| farurile ant|ceata

Hapywaet nu TpeGoBanus lNpasun BoauTeNb MapLlipyTHOro TPAHCNOPTHOro Cpenc-
TBa B CUTYaUMM, NOKasaHHOW Ha pPUCYHKe?

1. Het, nockonkky agTobyc ABWAKETEA CTPOIO B Npefenax BeiAeneHHOR Nonocs.

2. Hert, nockonsky agTobyc ABWHKETCH N0 YCTaHOBNEHHOMY MapLupy Ty

.| 3. [la, nockonbky npy ABWKEHWA N0 JOpore C NONocou [11A MapLUpy THLIX TPaHCNopTHBIX
CPBACTE HascTpedy oblemy NoToky TPaHCNopTa, OH He BKIMYUN DnwkHuiA ceeT dap
WINK XOOOBLIE OrHW NMB0 NPOTUBOTYMAaHHLIE thaphl.

Conducatorii vehiculelor de ruta in cazul deplasarii pe banda special rezervata lor,
n sensul opus de circulatie, pentru atentionarea altor participanti la trafic, trebuie
sa puna in functiune pe timp de zi lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe
{ timp de zi ori farurile anticeata:

1. Pe parcursul intregului an.

2. Numai Tn perioada 1 nolembrie 31 martie inclusiv.

3. Numaiin condifii de vizibilitate redusa.

4. Ladiscretia conducatorului.

BoauTeny MapuwpyTHbIX TPAHCNOPTHEIX CPeAcTB, ABWKYIIMXCA MO cneuuansHo
| BLIneneHHoN nonoce HaBcTpeuyy obleMy NoToKy TpaHcnopTa, ans npnune'-iaﬂun

BKNO4aTh BNWXHWUIA cBeT hap MNKM XOQ0BbIE OrHKU nuﬁo npomnorymaﬂﬂble cpapbr'
1. B Tevenune Becero rofa

| 2. Tonsko B nepuog c 1 HoABpA No 31 MapTa BKMOYUTENLHO,

3. TonkKo B ycnoBuaAX HE0CTATOMHON BUAMMOCTK

4. ['o yeMoTpeHuio BoguTens,

; Conducatorul autobuzului din imagine a pus in functiune avertizorul de avarie,
&4 pentruca:

1. Are intentia de a efectua manevra de intoarcere

8 2.Efectueazaimbarcarea copiilor in autobuz.

3. Areintentia de a se deplasa cu spatele.

B cuTyauuu, nokasaHHOW Ha pUCYHKe, BoauTenb asTobyca BKKYUN aaapufmylo
CHrHanM3aLuio NOCKorbKY OH:
i 1. HamepesaeTcA pazeepHyTLCA ANA ABWKEHWA B 0BpaTHOM HanpasneHuu
2. OcyllecTenseT nocaaky nertei B agtobyc.
3. Hamepepaetca HadaTh [iBUHKEHUE 38[JHAM XO0M.

Pentru atentionarea altor participanti la trafic si pentru semnalizarea microbuzului sau autobuzului care transporta un grup de copii, la
deplasarea pe timp de zi, conducatorul acestuia trebuie sa:

1. Claxoneze periodic la deplasarea prin localitati.

2. Punain functiune avertizorul de avarie.

3. Punain functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori farurile anticeata.

Ons npuBneYeHMs BHMMaHWMA OPYrux BoavTenew M c Uenbio obo3HaueHUs OBWXYLErocs maromecTHoro astobyca unu asrobyca,
nepeBo3silEro rpynny AeTel, BOAUTENL 3TOM0 TPAHCNOPTHOrO CPeACcTEA B AHEBHOE BPEMS [OMKEH: =
1. T1py ABWHEHUK B HACENEHHOM NMYHKTE NepUoLUYecku NofaBats aBYKOBOW CUIHar .

2. Bkniovarh agapuitHy 1o CurHanvaatuio.

3. Bxntoyath BNVAKHUA CBET thap MNK XOO0BLIE OrHKM MWDo NPOTUBOTYMaHHLIE dapkl.

TEMA 4.1 INCEPUTUL DEPLASARI Sl TEMA 4.1 HAHANO OABWMXEHWA W UBMEHEHUE
SCHIMBAREA DIRECTIEI DE MERS HAMNPABNEHWUA OBWXEHWA

Conducatorul vehiculului de ruta dinimagine poate sa repuna in migcare vehiculul
din statie doar dupa ce:

1. A conectat prealabil semnalizatorul de directie, ulterior, folosindu-se de prioritate, se
vancorpora in fluxul de transport, necedand trecerea altor vehicule.

2. A conectat semnalizatorul de directie si s-a asigurat ca lui | se cedeaza trecerea,
deoarece el nu este scutit de obligatia de a lua toate méasurile de precaﬂhe perﬂru aevita
accidentul din traficul rutier. I :

B nokasaHHOW CUTYaLuW, BOOAMTENb MapLUpPYTHOro TPaHCNOPTHOTO CPEACTBa MO-
KET Ha4aThb ABMKEHNE OT 0603HaYEHHOW OCTAHOBKM NOCTIE TOFO KaK OH:

1. Mpe/iBapUTenLHO BKIIOYUT YKasaTenb U3MeHeHUs HanpasneHua dBKeHIs u, ok
3YACH NPENMYLIECTBOM, BONLETCA B TPAHCNOPTHBIA NOTOK, HE YETYIAA J0pOrY APYIUM
TPaHCMOPTHLIM CPeAcTBaM.

2. BKmiouwT ykasaTers U3MeHeHusA HanpasneHus JBIKEeHUA U NpeaBapuTensHo yoeauT-
s, 4TO @My YCTYNawT Aopory, Tak Kak oH He ocBoboXaaeTes oT NpuHATWS Mep Beaonac-
HOCTU ANA NPefoTBpaLe A JoPoKHO-TPaHCNOPTHOMO NPOUCILECTEMA
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In situatia data, conducatorul autobuzului poate sa repuna in miscare vehiculul din

statie doar dupa ce:

1. A conectat prealabil semnalizatorul de directie, ulterior folosindu-se de prioritate se va

incorpora in fluxul de transport, necedand trecerea altor vehicule.

2. S-a asigurat ca prin aceasta nu va crea obstacole altor participantila trafic,a congctat

semnalizatorul de directie si cedand trecerea altor vehicule V@ repune vehiculil in
miscare

B cuTyauum, NOKasaHHON Ha PUCYHKe, BoanTenb aBTobyca MOXET HauaTh ABKKE-
Hue oT 0DO3IHAYEHHOM OCTAHOBKH TONBKO NOCNE TOTD, KAK OH}

1. MNpeasapuTenbHO BEMOMUT YKAIATENb UIMEHEHUR HaNPaBne HMAABU=eHIR 1, noits-
IYACH NPEUMYLLIECTBOM, BOMBETCA B TPAHCNIOPTHLIA NOTOK, He YETYNan f0pory ApYrim
TPAHCNOPTHLIM CPeACTBaM

2. YBepurea B Tom, YT 3T Marespom He ByaeT cosiana noMexa ApyriaM yHacTHUEAM
ACPOXHONO ABIOKEHUA, BIIIOHWT YKA3ATENE MIMEHEHWA HANPARNEHWA ABIKEHMA 1, yC-
TYNan 40pory APYIMM TPAHCNOPTHLIM CPEACTEAM, HAYHET SBUNEHUE OT OCTAHOBXM

TEMA 4.2 POZITIA VEHICULELOR PE CAROSABIL T R e oy T CERAGTR

Precizati daca in situatia din imagine conducatorului autobuzului de clasa mare i
se permite sa ocupe bandadinstanga?

1. 1se permite fara restrictii. :

2. |se permite doar in cazul in care efeclueaza manevra de depasire.

3. 1se permite doar in cazul preselectérii acestei benzipentru a vira la stanga.

Cy B CUTYaLMM, NOKa3aHHOW Ha pUCyHKe ?

1. PaapeuwlaeTtca bes orpaHiyeHui.

2. PaspeluaeTcA ToNLKOo NpW 0BroHe.

3. Paspewiaerca ToneLKo npu NnepecTpoerni A1s noBopoTa Haneso

TEMA 4.3 CKOPOCTb OBWXEHWA U AWCTAHLIMA
TEMA 4.3 VITEZA DE DEPLASARE $I SPATIUL INTRE VEHICULE MEXQY TPAHCMOPTHbIMUA CPELCTBAMM

[ Viteza maxima admisibila de deplasare in afara localitatilor, pe drumurile semnali-
zate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile”, pentru autobuzele altele decat
microbuzele, cele interurbane si turistice, este de:

1.70km/h.
2.90km/h.

| 3. 110km/h

BHe HacenéHHbIX NYHKTOB Ha goporax, 06o3HaYeHHbIX 3HaKoM SA ‘Aopora .um
asToMOBUNeR”, JONYCTUMas MaKCUMaribHaa CKOPOCTE aBTOBYCOB MHbIX, YeM Ma-
nomMecTHble, MeXAYropoaHue 1 TYPUMCTCKUe, He AoMmKHa npeBbIlAaTb! |

1. 70 kmiy.

2. 90 kmiy.

3. 110 Kkmiy

Viteza maxima admisibila de deplasare in afara localitatilor, pe drumurile care nu
sunt semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile”, pentru autobuze-
le altele decat microbuzele, cele interurbane si turistice, este de:

1.70km/h.

2.90km/h.

3. 110km/h.

BHe HacenéHHbIX MYHKTOB Ha Aoporax, KoTopble He 0603Ha4eHbl 3HakoM 5.4 "[lo-
pora Ans asToMoburien', ONyCTUMan MakcUMaribHas CKOPOCTE aBTOOYyCOB UHBIX,
| 4em ManomecTHble, MeXAYropoaHUe U TYPUCTCKWE, He AONKHA NPeBbIlWaTh: £
1. 70 kMY,
S 2. 90 kn/y.

o] 3. 110 KMy,

Viteza maxima admisibila de deplasare, pe drumurile din afara localitatilor semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile”,
precum si pe alte drumuri, pentru microbuze, autobuzele interurbane si turistice, este de:

1. 70 km/h.

2. 90 km/h.

3. 110 km/h

BHe HacenéHHbIX NYHKTOB Ha noporax, o6o3HavYeHHbIX 3Hakom 5.4 "[lopora ans asTomobunen”, a Takxe Ha Apyrux .qopotax gonycrmas
MaKcHMManbHasA CKOPOCTE ManoMecTHbIX, MEXAYTOpogHMX U TYPUCTCKUX aBTODYCOE, He .unnmua npeebiliaTh:

1. 70 KM,

2.90 Kmiy.

3. 110 kmlu.
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In situatia din imagine, precizati daca conducatorului microbuzului se permite de-
pasirea vitezei limitate de indicator?

1. Se permite fara restrictii.

2. Se permite deoarece pe drumurile din afara localitatilor, microbuzelor i se permite de'-
plasarea cuoviteza de panala 90 km/h.

3. Nusepermite.

PaspewaeTcsa Ny BOAUTENIO MaNoOMecTHOro aBTobyca npeBbIlaTs CKOPOCTh, Of-
pPaHW4eHHYIO yKa3aHHbIM 3HaKOM, B CUTYaLIMK, MoKa3aHHOW Ha pUCyHKe? '
1. Paapeluaetca bea orpasm-eHi.

2. PaapeluaeTcs), NocKorbKy Ha [JOPOrax BHE HACENEHHLIX NYHKTOB, MANOMECTHLIM 8B-
Tobycam paspellasTcA ABWHKEHWE CO CKOPOCTLHO A0 90 kmiy.

3. He paapeluaercs.

TEMA 4.5 TRAVERSAREA CAILOR FERATE TEMA 4.5 NBMXXEHWUE YEPE3 XENE3HOOOPOXHLIE MYTH

E. Traversarea cdilor ferate E. [B1oKeHMe Yepes Xene3Ho[opoKHbIe MyTH

Conducatorul autobuzului oprit fortuit pe trecerea la nivel cu calea ferata, este
obligat sa efectueze evacuarea pasagerilor:

1. Doar dacé nu poate scoate autobuzul de pe calea ferata

2. Imediat.

3. Doar dacé de trecere se apropie trenul

b | Mpu BbIHYXOEHHOW OCcTaHOBKe aBTobyca Ha XenesHodopoXHOM fMepeesae Boma
Tens 06A3aH BbIBECTH C Nepeesfia NaccaXupos:

11. TonbKo, ecniv OH He B cocToAHMW yOpaTs aTobyc c nepeesna.

2. HemepnexHo.

3. TonkKo ecnu K nepeesgy Npubnuxaetca noesp.

TEMA 4.6 OPRIREA S| STATIONAREA VOLUNTARA. PARCAREA TEMA 4.6 OCTAHOBKA M CTOAHKA. MAPKOBKA

Precizati daca, in situatia din imagine, conducatorul autobuzului a incalcat cerin-
| tele Regulamentului?

1.Nu, deoarece acestaa oprit pe acostament pentru a debarca pasageril.

2. Nu, deoarece acesta a oprit pe acostament pentru o odihna de seurta: durﬁfﬂ

3. Da, pentru ca autobuzul oprit a facut imposibila cbservarea mdic;;atorulyi

Hapywwn nv sogutens asTobyca Tpebosanun MNpasun B c.m*yal.mu mxasannuﬁ
Ha pyUCyHKe?

1. Het, nockornsky oH 0CTaHOBUIICA Ha 0BovuHE ANs BeICaAKW nacmmpos

2. HeT, nockonbky OH 0CTaHOBMNCA Ha 0B0YUHE ANA KPaTKOBPEMEHHOTO OT/bIXa.

3.[la, NocKonbLKY OCTAHOBUBLLMACH BETODYC 3aropaxusaeT [J0POKHbLIN 3HaK.

TEMA 4.7 REMORCAREA AUTOVEHICULELOR RAMASE TEMA 4.7 BYKCUPOBKA HEUCIPABHbIX MEXAHUYECKUX
iN PANA Sl TRACTAREA REMORCILOR TPAHCTIOPTHBIX CPEACTB W NPULIETIOB

Autobuzul poate tracta o remorca pentru bagaje, avand o masa maxima autorizata
de cel mult:

1.3000 kg

| 2.3500kg.

3.4000 kg

AgToByc moxeT ByKCcHMpoBaTh NPULUEN ANS NEPEBO3KK ﬁaram paapeuliiuﬂan ml(-
cuManbHas Macca KoToporo He Gonee:

1.3000 kr

2.3500 kr.

3. 4000 kr.

in care din autobuzele ce se remorcheaza, prin intermediul cuplajului rigid, se per-
mite transportarea pasagerilor?

1. Doar in autobuzul remorcher (care tracteaza).

2. Doar in autobuzul remorcat (care este tractat).

3.Inoricare din autobuze.

4. Nu se permite nici intr-un autobuz

B kakoM 13 aBTobycoB paspeluaeTcs Nepesoska noaen npu bykcupoeke nocped-
CTBOM KECTKOW CLENKN? | '
1. Tonkko B Bykeupylollem aTobyce.

2. Tonkko B ByKcupyemom asTobyce.

3. B niobom na agtobycos.

4. He paspeluaeTca Hit B O/JHOM U3 aBTobycoB.
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in care din autobuzele ce se remorcheaza, prin intermediul unei legaturi flexibile,
se permite transportarea pasagerilor?
1. Doarin autobuzul remorcher (care tracteaza).

2. Doar in autobuzul remorcat (care este fractat).
@ G ? 3. Inoricare din autobuze.
o [} 4. Nu se permite nicl intr-un autobuz.

B Kakom 12 aBToGycOB paspellaeTcs NepeBosKa nioaen npu nycnpoake nocpen-
CTBOM r'MGKOW cLUenku?

1. Tonkbko B Bykcupytolem aetobyce.

2. Tonsko B ByKkcupyemom aeTobyce.

3. B niobom u3 aTobycoe.

4. He paapeluaeTcs Hit B OHOM W3 aBTobYCOB.

TEMA 4.9 INSTRUIREA IN CONDUCEREA AUTOVEHICULELOR.  TEMA 4.9 OBY4EHWE BOXXQEHWIO TPAHCTOPTHbLIX CPEACTB.

_ autovehicule B. O6yueHne BOKAEHWIO TPAHCNIOPTHLIX CPEACTE.
Autobuzul destinat instruirii in conducere trebuie sa fie echipat si semnalizat:

1. Cu comanda dubla la ambreiaj, oglinda retrovizoare precum sicu semnul distinctiv "Vehicul lent".

2. Cucomandadubla la frana, cu dispozitiv cu lumina de culoare portocalie giratorie precum $i cu semnul distinctiv "Conducator incepator”

3. Cu oglinda retrovizoare pentru instructor, cu o caseta de forma triunghiulara cu lumina alba, avand conturul de culoare rosle si mscnp;la "S"de
culoare neagra, supllmentar cu semnul distinctiv "Scoald”, cu comanda dublé cel putin asupra ambrela}ulm sifranel. in cazuldeplasarii petimp.de zi
laacesta trebuie pusa in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori puse in funcuunefamn!e anti o - B
4. Cu comanda dubla asupra ambreiajului si frénei, oglinda retrovizoare pentru instructor, cu semnul disctintiv "Limitare de \nfei“ " lar pe timp de zila
acesta trebuie pusa in functiune lumina de fntalnire.

ApTobyc, npenHasHaYeHHbIA ONA 00y4eHUA BOXOSHHMIO OOMKeH ObIiTh 000pyaoBaH M 0D03Ha4YeH:

1. [lononHuTerHOM Nefansio CLENeHus, 3epkarnom aafHero BUa, a Takke onoaHasaTelbHbLIM 3HaKoM "TUXOXOHOe TRaHCIopTHOe CRecTBo”.

2. [lononHUTEnNLHOR Nefjankto Topmoaa, NpoBbneckoBLIM Mas-KOM OPaHAKEBOTO LIBETA, @ TAIKe 0NoaHaBaTeNkHLIM aHakom "HaunHalowmi BoguTent”

3. 3epkanom 3afHero BUOA ANA MHCTPYKTOPa, KacceTol B chopMe TpeyronsHuka ¢ Bersiv CBETOM, C KaiiMol KDacHOro LBETa 1 HaOnuesio " S 48pHoro Lise-
Ta, AOMNOMHUTENBHO OMNO3HAaBaTENbLHLIM 3HaKoM "YYebHoe TpaHCNopTHO: cpedcTBO”, ABOMHLIM YPaBNEHWEM N0 MeHBLLIEN MEpE Ha NPUBOLO CUETNEHUA 1
Topmo3a. B HeBHOe BpemMA Ha HEM JormHeH DbITh BKIHOMEH DRVKHKMIA CBET hap MK BKINHYEHL! [HEBHBIE XOA0BLIE OrHW NDO NPOTUBOTYMaHHLIE dhapkl.

4. [lononHutensHLIMK Nedanami cUenneHus i Topmosa, 3epkarnom aafHero Buaa [Ans MHCTPYKTopa, onosHaeaTtenkHbIM 3Hakom "OrpaHuieHme cro-
pocti”, Kpome TOro, B AHEBHOE BPEMS Ha HEM [OrikeH DbiTh BKMIOYEH BnuikHMIA ceeT hap.

TEMA 5. TRANSPORTUL DE PERSOANE $I TEMA 5. NEPEBO3KA NACCAXWPOB
TRANSPORTAREA INCARCATURILOR N TPY30B.

A. Transportul de persoane.

Conducatorilor de microbuze si autobuze li se interzice:

1. Transportarea persoanelor numarul carora depaseste numarul de locuri prevazute prin caracteristica tehnica a vehiculului.
2. Transportarea copiilor in varsta de panala 12 ani pe bancheta din fala din dreapta.

3. Saefectueze transportul de pasageri in ambele cazuri mentionate mai sus.

Boautensam ManomecTHbIX aBTobycoB v aBToGycoB 3anpellaeTca:

1.T1epeBoanTb NIOAEH, YNCTO KOTOPLIX NPeBLILLAeT KONWYECTBO MECT, NPeyCMOTPEHHLIX TEXHWUECKOW XapaKkTepucTUKon Tpaumapmm CPECTBa.
2. MNepeBo3nTb AeTel B Bo3pacTe 012 NeT Ha NPaBoM NepeaHem CHaeHsLe.

3. OcyllecTBnATL NepeBo3ky NaccaMpoB B 000MX BhILLEYKa3aHHbLIX Cydanx.

g1 Conducatorului de microbuz i se interzice transportarea copiilor pe bancheta din
fata din dreapta, daca varsta acestora este de panala:

A1.16ani

2. 14 ani.

3.12ani

BoauTenio manomecTHoro aerobyca sanpeujaercs nepeso3UTbL Ha NpasoM ne-
peaHeM cuaeHbe AeTel He AOCTUILIMX:

1.16 net

2. 14 net.

3.12 net.

In care din raspunsuri suntenumerate corect si pe deplin actiunile interzise conducatorului vehiculului de ruta, in timpul mersului:
1. Sa poarte discutii cu alte persoane si sa permita accesul acestora in cabina.

2. 5a consume alimente, bauturi sau sa fumeze.

3. Sacircule cu viteza redusa fara motiv intemeiat.

4. 53 efectueze oricare din actiunile enumerate.

B kakom oTBeTe NpaBuIibHO U NONMHOCTLIO MepevyncrieHbl AeNCTBNA, KOTOPbIe 3anpellaeTcs BbINONHATE BOAMTENO MapupyTHONO TRaHe-
MOPTHOrO CPpeACcTEa BO BpeMS OBUXEHUA!

1. PasroeapueaTs € Naccaxupamu 1 BIyCKaTb WX B KabuHy.

2. [puHAMETS MALLLY, NUTEL WK KYPUTh

3. levratbea 6ea HeEoBXOAMMOCTH CO CINULLKOM Manol cKopocTbio

4. BuInonHAaTe Ninboe ua nepevncrneHHLIX JencTBIn.
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| In cazul transportérii in grup a copiilor in salonul microbuzului sau autobuzului, in
calitate de insotitor, trebuie safie cel putin:

1. O persoanaadulta.

2. Doua persoane adulte.

3. Trei persoane adulte

Mapa
1. OuH BapocnbIi.
il 2. [1ea BapoCrbIX.

Conducatorului de vehicul, destinat transportului de persoane, ii este interzis sa
transporte bunuri deasupra vehiculului daca acesta:

1. Nu este prevazut cu portbagaj pe toata latimea acoperisului vehiculului.

2. Nueste prevazut cu portbagaj pe toata lungimea acoperisului vahscululutf

3. Nu este prevazut cu portbagaj omologat.

BOAHTBHID TPaHCNOPTHOroO cpefCcTBa, NpeaHasHa4YeHHOro ana nepenoalmmomﬁ
s3anpewaeTcA NepeBo3nTh NPY3 Ha Kpbille 3Toro TP&HCHOPTHQTU C_ptﬂcTBa' :

4 1. [Npu oTeyTCTRIM BaraxHNUKa, LUMPUHA KOTOPOTO PaBHa LUIMPUHE KpbItK AaHHOD TPaKes
| nopTHoro cpeacTBa.

2. [pu oTcyTCTBAN DaraxkHuKa, [\IMHa KOTOPOoro paBHa [NnHe KpbIilLk JaHHOro TpaHc-
NopTHOIoO cpeficTea.

3. Mpw oTCYTCTBUM DaraxHuKa, KOTOPLIA KOHCTPYKTUBHO COOTBETCTBYET JaHHOMY TPaHc-
NOPTHOMY CPELCTRY.

TEMA 7 CONDITII TEHNICE PENTRU ADMITEREA iN CIRCULATIE E%ﬁ%‘wﬁgﬂ%ﬁﬂ%ﬂw&ﬁgg{ﬁ? K

A AUTOVEHICULELOR S| REMORCILOR TPAHCTIOPTHbIX CPEACTE M NPULIENOB
A, Conditii tehnice pentru admiterea in circulatie a A. TexHueckue YCROBWS A1A AOMYCKA K AOPOXHOMY ABVKEHWIO

‘autovehiculelor si remorcilor. MEXaHWYECKMX TPAHCNOPTHLIX CPEACTE 1 NMpULenos.

Cu cate stingatoare de incendiu trebuie sa fie echipat autobuzul si unde trebuie sa fie fixate acestea, in cazul in care locurile de fixare nu
sunt prevazute prin constructie?

1. Cuun stingator si acesta trebuie sa fie fixat in cabina conducatorului.

2. Cudoua stingatoare si aceste trebuie sa fie fixate in cabina conducatorului.

3. Cudoua stingatoare si aceste trebuie sa fie fixate in salonul pasagerilor

4. Cudoua stingatoare, unul dintre care trebuie safie fixat in cabina conducatorului, iar celalaltin salonul pasagerilor. |

5. Cutreistingatoare, unul dintre care trebuie sa fie fixat in cabina conducatorului,al doilea in salonul pasagerilor, iar al treilea in sectla de bagaje.

CKOMNbKO OrHeTYLIUTereil AoMKHO HaXoAUTLCA B aBTobyce U e OHW A0MKHbBI GbITh 3aKpenneHb! B clyyae, ecrii MecTa Bisi UX KpenfeHus He
npenycmMoTpeHl KOHCTPYKUMen?

1. OfMH OTHETYLLIMTENL, KOTOPLIA AoIKeH DbITk 3aKpenneH B kabuHe BouTens.

2. [1Ba OrHeTYLUMTENA, KOTORLIE OOITKHLI DBITh 3aKpenneHsl B KabyvHe BoguTens.

3. [lBa orHeTyLUMTENSA, KOTOPLIE AOTTKHbI DbiTh 3aKpenmneHb! B Naccaxupekom canoHe,

4. [1ga orHeTyLUWTENA, OOWH W3 KOTOPLIX A0MmHeH ObiTh 3aKpenméH B kabuHe BOQUTENA, 8 BTOPOI B NAacCamKMpCcKom canoHe.

5. TpW OTHETYLUMTENA, OOWH M3 KOTOPbIX OOrpKeH DbITe 3akpennéH B kabuHe BogWTenA, BTOPON B NACCAXUPCKOM carnoHe, TRETUIA B DaraskHOM OTHENeHUN.

? Autobuzul a carui masa maxima autorizata depaseste 3500 kg, pentru asigurarea
stationarii, trebuie sa fie echipat cel putin cu:

1.Doua pene.

Pand pentru 2. Patrupene.

||asigurarea stationaril " 3. Sase pene.
MpOTHBOCTKATHLIA
ynop

ABTtobyc c paspelléHHOW MakcMmMmanbHol maccon Gonee 3500 KT QODKeH Gatl:b
YKOMNIeKToBaH NPOTMBOOTKATHLIMM YNIOpaMu B Konu4yecTee He MeHee:
1. [lByx.

2.YeTtbipex

3. lWectn.

Inaltimea reziduala a profilului benzii de rulare Este interzisa exploatarea autobuzului daca inaltimea reziduala a profilului benzii
OcTatodHan BLICOTa pUCYHKa NpoTekTopa de rulare a pneurilor este mai mica de:

1.0.8mm.
2.1,0mm.
3.1.6mm
4.2 0mm.

3anpelaeTcA 3KCnyaTauus asTobyca, y KOTOPOro ocTaTodHasi BEICOTa PUCYHKA
NPOTEKTOpPa WWH MeHee: i i
1.0,8 Mm

2.1,0mm.

3.1.6mm

4.2 0mm
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Exploatarea autobuzelor nueste interzisain cazul in care:

1. La autobuzele a caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg lipsesc cel putin doua pene pentru asigurarea stationarii.

2. La rotile de pe axa de tractiune a autobuzelor sunt instalate anvelope ce nu au protectorul destinat expleatéarii pe timp de iarna, iar lanfurile
antiderapante lipsesc, atunci cand pe carosabil este zapada, gheala sau polei

3. Larotile axel din spate ale autobuzului sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare resapat.

3KkcnnyaTtaumna asTobycoB He 3anpelaeTcs B cryy4ae ecnu:

1. Ha aeTobycax ¢ paspeluéHHO MakcumansHoi maccoi Bonee 3500 Kr oTCYTCTBYHOT NPOTUMBOOTKATHLIE YODLI (He MeHee ABYX).

2. Ha korieca BeflyLLen 0cy asTobyCoB YCTAHOBNEHb! LLUWHLL, Y KOTOPLIX HET NPOTeKTopa, NPeaHasHaueHHOIo A AKCTNYATALWY B 3MMHee Bpemst 1
Ha aTUX LUWHAX OTCYTCTBYHOT LiENK NPOTUBOCKONLKEHWUA NPW HANUYWK Ha NPOEIKEN YacTH CHera UNW Nea, a Taieke Npu rononeauie.

3. Ha aanHei ocy aBTobyca yCTaHOBMEHE! LUNMHLI C BOCCTAHOBINEHHLIM MROTEKTOPOM.

Este interzisa exploatarea autobuzelor, daca acestea nu sunt echipate cu tahograf, prevazut prin constructie, sau acesta nu functioneaza:
1. La deplasarea pe drumurile care au mail mult de doua benzi pe sens in limitele tani

2. L adeplasarea pe drumurile pentru automobile in limitele tarii.

3.1n cazurile in care aceste autobuze se afla in traficul international.

4. In oricare din cazurile enumerate.

3anpeuwaeTcs aKcnyaTauws asTobycoB, ecnuy HUX He paboTaeT UNW OTCYTCTBYET NPeAYCMOTPEHHbIN KOHCTPYKLIMEN Taxorpady:
1. Ty ABYAEHWN N0 JOPOTamM, MMEIoLLIMM Donee [BYX Nomnoc A JBWKEHUA B KEX10M HANPaBNeHn B Npeaenax cTpaHs. :

2. ['pw ABMAEHUW NO Joporam [nA asTomobunen B npefenax crpaH.

3. B cnyyanx, korga 3Ty aeTobyChl YY4acTBYHT B MeXOYHapoaHOM ABMAEHWN.

4. B niobom ua nepeuncneHHbIX criyvass.

Autobuzele destinate circulatieiin traficul international obligatoriu trebuie sa fie echipate cu:
1. Tahometru

2. Sistem de pozitionare globala (GPS).

3. Tahograf

4. Aparatele, enumerate in punctele 1si2.

5. Toate aparatele enumerate.

ABTobyChIl, y4acTByOWMe B MEXOYHaPOAHOM OBMIKEHWM, BoMKHBI ObiTh o6A3aTensHo obopygoBaHbI:
1. TaxomeTpom

2. CucTtemoi rmobansHoro nosnyuoHupoeadna (GPS).

3. Taxorpadom.

4. Mpubopamu, NepedncneHHLIMN B NyHKTax 11 2.

5. Bcemu nepeuncrneHHsIMm npubopamm.

Care conditii trebuie respectate pentru ca autobuzele sa fie admise in traficul rutier?

1. Aceslea trebuie sa fie echipate cu cel pulin doua triunghiuri de presemnalizare sau cu doua lanterne portative cu lumina de culoare rosie
intermitenta.

2. Acestea trebuie sa fie echipate cu cel putin doua truse medicale.

3. Esle prezent ecusonul, insotit de raportul de inspeclie tehnica periodica cu termen de valabilitate 6 luni.

4. Trebuie sa se respecte conditille enumerate in punctele 1 51 2.

5. Trebuie s& se respecte toate conditile enumerate.

Mpy BeINONMHEHWW KaKUX YCNOBUN aBTOBYChI MOTYT ObITh AonYLUeHbl K 3KecnyaTaunun?

1. [py Hanuuum He MeHee [BYX BHaKOR ABaPUAHON OCTAHOBKW UK HE MeHee [|BYX NepeHoCHLIX MuratolLmx hoHapei kxpacHore LBeTa

2. MNpy HANWYMK He MeHee BYX MEULIMHCKUX anTeyek. ey

3. [pu HanW4MKM TaNoHa W NPUNaraeMoro K HeMy panopTa o NepuogUYeckon TEXHUYECKoN MHCNeKUWK, AeUcTBUTeNLHOIo B TedeHke 6 MecaLieB.
4. [1py BLINONHEHWW YCNOBUA, NepequcneHHLIX B NyHKTax 1 n 2

5. [pw BLINONHEHWK BCEX NEPEYNCTIEHHEIX YCTIOBMA.

BAZELE COMPORTAMENTULUI IN CONDUCEREA OCHOBbI NPABUNbHbIX IENCTBUN NPU

YMNPABINEHWWA TPAHCNOPTHLIM CPEACTEOM
AUTOVEHICULULUI SI SIGURANTA TRAFICULUI RUTIER Y1 BE30MACHOCTb [OPOXHOIO [BUWXEHUS

Cum trebuie sa procedeze conducatorul autobuzului daca, in urma accidentuluiin
traficul rutier, usile vehiculului au fost blocate?

1. Vainforma despre producerea accidentului si va astepta asistenta tehnica.

2. Va cere pasagerilor sa fie calmi, linistill si sa paraseasca autobuzul prin iesirile de ur-
genla (prin geamurile sitrapele acoperisului autobuzului)

3. Cu ajutorul pasagerilor care n-au suferit, sa intreprinda masuri de evacuare a celor
| traumatizali, persoanelor cu dizabilitati si copiilor, respectand méasurile de siguranta.

4. Saintreprinda masurile enumerale in punctele 2 513

Kak nonxeH nocTynuTe BOAUTENb aBTobYyCa, ecriv B pesynkTaTe JOPOKHO-TPAHC-
MOPTHOro NPoOMCLECTBUA, ABEpU aBToDYCa oKazanuch 3abnokMpoBaHHbIMKM [
1. CooBLUMTL 0 NPOKCLLECTBIM U AOKAATLCA MPUDLITUA TEXHWYECKORAOMOLLIU.

2. MonpocuTh, 4ToBbI NaccaKNUphI, COXpaHAA NOPALOK U CNOKOWGTBME, NOKUHYIW aBTO-
BycUepes apapuiiHbie BLIXOOR! B OKHaX U HAa KpkIlUle.

3. [pyt copercTBAK NAcCa)upoB, KOTOPLIE HEe NOCTPaAAani, NOMoYL PaHEHBIM, NUUaM ¢
OrpaHUYeHHbIMW BO3MOKHOCTAMK U OETAM BesonacHo MOKUHY T BBTOﬁyc.

4. BeINoNHUTL eRCTBUS, NEPEYUCHEHHBIE B NYHKTaX2 n 3.




Care factori trebuie sa i-ain calcul conducatorul laimbarcarea pasagerilor si plasarea bagajelor in autobuzul interurban?

1. Cu conditia ca bagajele sunt distribuite corect, masa reala a autobuzului trebuie sa nu depaseasca masa maxima autorizata a acestuia mai mult de
20%

2. Masa reald a autobuzului (inclusiv bagajele pasagerilor) si distribuirea acesteia pe axe trebuie s& nu depaseasca valorile stabilite pnin
caracteristica tehnica a vehiculului, adica trebuie sa nu depaseasca masa maxima autonzata, precum si masa stabilita pe oricaregin. axele agestuia:
3. Numarul maxim de pasageri trebune sa nu depaseasca numarul de locuri prevazut prin caractenstlca tehnica aautobuzului.

4. Trebuie sai-ain calcul factorii enumerati in punctele 2 51 3.

5. Trebuie sai-ain calcul toli factori enumerati

Kakue chakTopbl AOMKEH yYUTbIBaTL BOAUTENb NPK Nocajke NaccaXnpos U norpyske Baraxa B MexayropoaHuin asTobyc?

1. !’;%nﬁnpaawnb: 1OM paameteHny baraxa, dhaktudeckasn macca aBTobyca He [lomKHa NpeBLILIaTH paspelleHHy o MakcumansHyo Macey %nee Hem
Ha

2. akT4eckan macca agTodyca (c yuéTom Daraxa naccaxvpoB) v eé pacnpefeneHue No 0CAM, He JOIbKHAa NPeBbiluaTh BENWYUH, YCTAHOBNEHHBIX
er0 TEXHWYECKOW XapaKkTepucTUKoW, TO eCTh, He AOMKHa NpeBbiliaTh Pa3pell&HHYI0 MakCUMAnbHYK Maccy, a Taike SOnycTUMYD Maccy,
NpUXoOALLYOCA Ha NHDYH U3 ero ocel.

3. MakeumarnsHOe YACTO NaccaXupoR He [0MKHO NPEBLILLIATE KONWUYECTEa CUAAYMX MECT, KOTOPOE YKa3aHo B TEXHWYECKOW xapakTepueTuke agtobyca
4. [lomseH yunThiBaTh hakTopkl, YKA3AHHLIE B NYHKTAX 2 1 3.

5. [lom«eH y4uThIBaTE BCE NepeducrnenHbie hakTopsl.

Tahograful este aparatul de bord cu care sunt echipate autobuzele de transport
international a pasagerilor, ceinregistreaza:

1. Viteza de deplasare si parcursul autobuzului.

2. Perioada zilnica de lucru a conducatorilor

3. Perioada zilnica de odihna a conducatorilor.

4. Parametrii, enumerati in punctele 2 si 3.

5. Toti parametril enumerati

Tahografe
Taxorpadisi

Taxorpadp ato BopToBOM NpUbOp, ycTaHaBNMBaemMbIN Ha as'roﬁyeax, yllacrnylo
WMX B MeXayHapoaHOM ABVIKEHUH, KOTOPbIW perncTpupyeT:

1. CkopocTs ABMEHWA U Npober aeTobyca.

2. ExxecyToyHoe paboyee Bpems BOOUTENEN.

3. ExxecyTouHoE Bpems oTabixa BoguTenen.

4. [lapameTphl, NEpPEYUCTIEHHLIE B MYHKTAX 2 1 3.

5. Bee nepedmcneHHsbie napamerphl.

Timpul de conducere zilnica de catre un conducator a autobuzului, destinat circula-
tiei in traficul international este inregistrat de tahograf si nu trebuie sa depaseasca:

Tahografe 1.8ore.
Taxorpadb! 2.90re.
3.100re.

ExeagHeBHOE BpeMs HaXOMAEHUs 3a Pyném BOaMTENA NPU YnpaBneHun asToby-
COM, Y4acTBYIOLWM B MEXAYHAPOAHOM ABMKEHUWN, PErMCTPUPYETCS Taxorpathom
M He fomKHo NpesbllwaTh:

1.8uacos.

2.9vacos.

3. 10u4acoe.

De cate ori pe saptamana timpul de conducere zilnica a autobuzului, destinat circulatiei in traficului international, poate fi extins panala 10
ore?

1.Odata

2.Dedouaori.

3.Detreior.

CKOMBLKO pas B TeueHWe HeAenn exeaHeBHOe BpeMs yNpaBneHns asToBycoM, yHacTBYIOWNM B MeXAYHapOoaHOM ABWKEHUH, MOXKeT GbiTh
yBenuyeHo ao 10 yacos?

1. OfuH pas.

2. [lBapaasa.

3. Tpupasa.

Curba vitezei

T ———— 5 in cazul examinarii diagramei tahografului, se constata ca curba vitezei inre-
Kpueasa cxopocTi

gistrate contine varfuri ascutite opuse foarte apropiate intre ele. Aceasta indica la
o modalitate de conducere a autobuzului:

1.Buna, economa.

2. Satisfacatoare, dar necesita imbunatatiri

3. Nesatisfacatoare, neeconoma.

Mpw aHanuse guarpamMmmbl Taxorpagha ycTaHOBMEHO, YTO HA KPUBOW 3anMCcKh CKo-
POCTH, BepLMHbI NPOTUBOMNONMOXKHBLIX 3Ur3aros pacnonoxeHblo4eHs GNUsKo apyr
K Apyry. 3T0 yKasbiBaeT Ha TO, YTO ynpasneHue asTobycom ABNAETCA:

1. XOpoLWwmm, 3KOHOMWYHLIM.

2. YOBNEeTBOPUTENLHLIM, HO HYAOEEeTCA B yNy4YLLUEHWNA,

7/CexTop Anarpammb) ¢ BEpLIMHAMM | 3. HeynoBReTBODUTENEHBIM, HE3KOHOMUYHBIM.
NPOTMBOMNONOKHBIX 3Ur3aros

ly Sectorul diagramei cu
b virfuri ascutite opuse
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Simbolul din imagine, care este aplicat pe partea anterioara a tahografului, sem-
nifica:

1.Timpul de conducere a autobuzului.

2.Timpul de aflare la locul de lucru (in autobuz)

3. Timpul altor activitati (in afara autobuzului).

4. Timpul intreruperilor activitatii si de odihna.

CumBon, nzobpaxéHHbIN Ha NnepeaHer naHenu Taxorpada, obo3HauaeT:
1. Bpema ynpaeneHus asTobycom.

2. Bpemsa npucyTCTBMA Ha pabodem mecTe (B asTobyce).

3. Bpema npovyen pabotsl (BHe asrobyca)

4. Bpems nepepbIBoB 1 0TAbIXa.

Simbolul din imagine, care este aplicat pe partea anterioara a tahografului, semni-
fica:

1.Timpul de conducere a autobuzului

2.Timpul de aflare la locul de lucru (Tn autobuz).

3. Timpul altor activitati (in afara autobuzulur).

4. Timpul intreruperilor activitatii si de odihna.

Cumeon, nsobpaméHHbli Ha nepeaHei naHenu Taxorpadga, obosHauaeT:
1. Bpema ynpasneHua asTobycom.

2. Bpemsa npucytctBua Ha pabodem mecte (B aBTobyce).

3. Bpema npoyeii paboTel (BHe astobyca)

4. BpemsA nepepLIBOB W OTAbLIXa.

Simbolul din imagine, care este aplicat pe partea anterioara a tahografului, semni-
fica:

1.Timpul de conducere a autobuzului

2. Timpul de aflare la locul de lucru (Tn autobuz).

3. Timpul altor activitati (in afara autobuzului).

4. Timpul intreruperilor activitatii si de odihna.

CumBorn, nzobpaxéHHbIN Ha NnepeaHel naHenu Taxorpacda, obosHauaer:
1. Bpema ynpaeneHua asTobycom.

2. Bpema npucyTeTeua Ha pabodem mecte (B asTobyce)

3. Bpema npouen patortsl (BHe asTobyca).

4. BpeMms nepepsIBOB W OTAbIXa.

Simbolul din imagine, care este aplicat pe partea anterioara a tahografului, semni-
fica:

1.Timpul de conducere a autobuzului.

2.Timpul de aflare la locul de lucru (in autobuz)

3. Timpul altor activitaii (in afara autobuzului)

4. Timpulintreruperilor activitatiiside odihna.

CumMBon, n3obpaxéHHbIi Ha NnepeaHei naHenu Taxorpacha, 0Bo3Hauaer:
1. Bpema ynpaeneHua asTobycom.

2. Bpemsa npucytcTeus Ha pabodem mecTe (B agTobyce)

3. Bpema npoven paboTel (BHe aBTobyca).

4. Bpemsa nepepsIBOB W OTAbIXA.

Tahografe
Taxorpadbi

Conform actelor normative, timpul de conducere saptamanala a conducatorului
autobuzului aflatin traficul international, inregistrat de tahograf, nu va depasi:
1.450re.

2.54 ore.

3.560re.

4.600re

B COOTBETCTBUM C HOPMATUBHbLIMW AOKYMEHTaMU exeHeaeNbHOe BpemMsl Haxox-
[eHus 3a pyném BoAuTens aeTobyca, HaxoAAIErocs B MeXAYHAPOAHOM ABMKE-
HWW, PErMCTPUPYETCSH TAXOrpadhoM M He JOMKHO NPeBbIlWaTs: :
1.454acoB.

2.54vaca.

3. 56 4acos

4.604acoe.
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Conform actelor normative, timpul de conducere a conducatorului autobuzului
aflatin traficul international, pe parcursul a oricaror doua saptamani consecutive,
inregistrat de tahograf, nu va depasi:

Tahografe 1.56 ore.
Taxorpacpbi 2.60ore.
3.700re

4.90 ore.

B cOOTBETCTBUM C HOPMAaTHUBHLIMKM JOKYMEHTAMW BPeMs HaxoXaeHUs 3a pyném Bo-
pvTens aeTobyca, Haxoaawerocs B MeXayHapogHOM ABWKeHNW B TeYeH1e aBYX noc-
flepoBaTenbHbIX HeAernb, PErMCTPUPYETCH TaXorpathoM M He AOMIKHO fpeBkIllaTs:

1. 56 Yacoe.

2.60vaca.

3. 70vyacoB.

4.90vacos.

Care din autobuzele prezentate in imagini are o stabilitate transversala mai inalta
ladeplasareaincurba?

1. Autobuzul supraetajat interurban, in cazul in care toate locurile sunt ocupate de
pasageri, lar compartimentul pentru bagaje este in intregime incarcat (imagineaA).

2. Autobuzul neetajat interurban, in cazul in care toate locurile sunt ocupate de pasageri,
iar compartimentul pentru baqa;e este inintregime incarcat (imaginea B),

3. Autobuzul urban cu pasagerii aflati doar pe scaune (imaginea (3}

Kakon nz nsoBpaxéHHBIX Ha pUCyHKax aBTobycoE HamGonee ycmnqnn npama
onpoKuAbIBaHUA NP ABWKEHWW Ha NoBopoTe?
M 1. [IByxaTamHbIA MEXIYropoHuia asTobyc, Npu ycroBuu, 4To BCEe MECTa 3aHATH
naccasupamu, a baraxHoe otgenexune sanonHeHo baraxom (puc. A).
2. O[HOITAKHLIA MEXAYIOPOHWI aBTobyc, Npu YCrnoBuW, 41O BCe MecTa daHaThl
el NACCAKMPpamMK, a baraxHoe oTaeneHne aanonyHeHo baraxom (puc. B).

3. lopopckon aBTobyc ¢ naccaupamn ToNnbLKo Ha MecTax fAnAa cuileHus (puc. C).

La ce urmari periculoase pot conduce, in procesul de exploatare a autobuzului, anvelopele cu profilul benzii rulante resapat, fiind montate
larotile axeidinfata?

1. La pierderea maniabilitatii, intrucat este posibila exfolierea benzii rulante ca urmare a supraincalzirii pneului resapat, deoarece limita maximéa a
vitezei de deplasare a aulobuzelor este mai mare decat la celelalte tipuri de vehicule

2.La pierderea stabilitatii, intrucat exfolierea benzii rulante, practic, conduce la reducerea considerabilé a aderentei pneului cu drumul.

3.Laurmarile perculoase mentionate in punctele 15 2.

K Kak¥M onacHbIM NOCNeACTBUAM MOXET NPUBECTH IKCNIyaTauus asTobyca, Ha NnepeaHei 0CKH KOTOPOTro YCTaHOBMEHbL! WWHLI C BoccTa-
HOBMeHHbLIM NPOTeKTopoM?

1. K notepe ynpasnsemocTv, TaK kak BO3MOMXHO OTCIOEHWE NPOTeKTOpa Ua-3a Neperpesa WWHbI, NOCKONLKY [oNYyCTUMbINA Makcmmanbﬂuﬁ npegen
cKopoCTY aBTobyca BhilLe, Yem Y ApYIrvx TREaHCNOPTHLIX CPESCTE

2. K noTepe ycTORIMBOCTH, MOCKOMNBKY OTCNOSHWE NPOTEKTOPA NPWBOOMT K PEIKOMY CHIBKEHMID CLUENTNEeHUA LWHLI C A0pOrai.

3. K onacHsIM nocnefqcTBUAM, ONUCaHHLIM B NyHKTax 11 2.

inainte de a incepe deplasarea din statie, dupa ce in autobuz s-au imbarcat pasa-
gerii, conducatorul trebuie sa se asigure ca aceasta manevra vafiin siguranta:

1. Doar prin oglinda retrovizoare exterioara din stanga.

11 2. Doar prin oglinda retrovizoare exterioara din dreapta.

3. Prinambele oglinzi retrovizoare exterioare.

4. Doar prin oglinda retrovizoare din salon.

ripeme 4YeM HadvaTk OBHKeHKe OT OCTaHOBKW, nocne noca.mcu B SETDSW uam
HMPOEB, BOAWUTENE AOMKeH yOoeaMThCA B Eeaonacrlocm MaHéBpa‘

1. TonkKo Yepes Nesoe HapywHoe 3epkanc safHero Buaa. "

2. TonbKo Yepes NpaBoe HapyKHOe 3epKano safgHerc emaa.

3. Yepea oba HapyHele 3epKana aajiHero Bua

4. Tonbko Yepea sepyarno saHero BUha B canoHe.

Pentru garantarea sigurantei si confortului pasagerilor din autobuz, conducatorul
trebuie:

1. Sa efectueze lent demararile si franarile autobuzului

2. 5a opreasca cal mai aproape de bordura trotuarului.

3. In timpul deplasérii sa menting permanent in pozitie deschisa capacile de ventilare.a
salonului. : 1

4. Saintreprinda actiunile enumerate in punctele 1si 2.

5. 54 intreprinda toate acliunile enumerale.

1 I'InaBHo PaaroHATLCA W NNaBHO TOPMO3NTE.

2. OcraHaBnuBaThCA Kak MoXHO brivwke K bopfiopy.

\ 3. Npu OBVIKEHUW NOCTOAHHO AEPKaATh OTKPLITLIMW BEHTUMALMOHHLIE MKW CanoHa.
4. OcylecTBNATL AeACTBUA, NepeducnerHLIe B nyHKkTax 1n 2.

5. OcyllecTBnATL N0BoE 13 NepedncneHHbIX AeicTBUA,
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ACTELE NORMATIVE PRIVIND HOPMATUBHLIE JOKYMEHTLI OTHOCUTENLHO
TRAFICUL RUTIER [OOPOXHOIO ABWXEHUA.

Pentru a conduce vehiculul destinat transportului de persoane, cu care se trans-
porta maximum 16 pasageri pe scaune in afara conducatorului, conducatorul
acestuia in permisul de conducere in afara de dreptul de a conduce vehicule de
categoria B, suplimentar trebuie sa posede mentiunea privind dreptul de
conduce vehicule de categoria/subcategoria: - !

1.CL 2.C

[nsa YNPaBneHns TRAHCNOPTHLIA CPEACTBOM, NpegHasHaueH)
| MOaENn, B KONWYECTEES, HE NPEeBbIlLAIOWEM 16 NaccaxnMpos Ha

ouTena, HeobxoaMMo, YToGbl 870 BOOWTEND B BOAWTENHCHOM
MO MPaBa Ha yNpasneHne TPAHCNOPTHLIMK CPEACTBAMM KaTe
0 Npase Ha yNpasneHne TPAHCNOPTHLIMW CPEACTBAMM metopau.'nonmrempnm

1.¢1 2.c 3.D1.

Se considera vehicul de subcategoria D1 autovehiculul care costructiv este destinat transportului a cel muit:
1. 16 pasageri pe scaune in afara conducatorului si care are o lungime maxima ce nu depaseste 8m.

2. 18 pasageri pe scaune in afara conducatorului si care are o lungime maxima ce nu depaseste 10 m.

3. 20 pasageri pe scaune in afara conducatorului i care are o lungime maxima ce nu depaseste 12m

TpaHcnopTHLIM cpeacTBOM nogkateropuy D1 cunTaeTcs MexaHW4ecKoe TPaHCMOPTHOE CPeACTBO, KOHCTPYKTUBHO npe.qnismeuﬂoe
ANsi nepeBo3KW He bBonee: : ! |

1. 16 naccaxunpoB Ha CUOEHWAX, KPOME BOAMTENA, MakcumansHan AnWHa KOTOPOro He NpeBkILLaeT 8 M. ) ' '

2. 18 naccaxupoB Ha CUIEHWAX, KPOME BOAMTENS, MakcuMansHas [AnuHa KoToporo He npesblwaet 10 m.

3. 20 nacca1poB Ha cUOeHUAX, KpoMe BOAWTENA, MaKCUMaNLHERA ANWHE KOTOPOro He Npekiiaet 12 m.

Pentru a conduce vehiculul destinat transportului de persoane cu care pot fi
transportati peste 16 pasageri pe scaune in afara conducatorului, conducatorul
acestuia in permisul de conducere in afara de dreptul de a conduce vehicule de
categoria BD1 sau BC, suplimentar trebuie sa posede menhunea pmrlnd dreptul
de a conduce vehicule de categoria/subcategoria: ; |

1.C1 2.C am

1 [Ins ynpasneHna TPAHCNOPTHBIM CPECTEOM, NpeaHasHaye
ngen, KoTopoe nepesoanT Gonee 16 naccaxmpos Ha cuf
Tensa, Heobxogumo, YTobbl ero BOAMTENDL B BOAWTENBCKO
MHMO NpaBa Ha ynpasneHne TPAHCNOPTHBIMK CPeaCcTBaMH HaTe
BC, umen oTMETKY O NpaBe Ha ynpasneHWe TPAHCNOPTHLIMKM CPEACTBaAMM mre-
ropnafno.qna‘reropun.

1.C1 2.C 3.D1. 4.0

Se considera vehicul de categoria D, autovehiculul care costructiv este destinat transportului a peste:
1. 14 pasageri pe scaune in afara conducatorului si care are o lungime maxima ce nu depaseste 8m.

2. 16 pasageri pe scaune n afara conducatorului si care are o lungime maxima ce nu depéseste 8m.

3. 8 pasagern pe scaune in afara conducatorului, dar care are o lungime ce depaseste 8m

TpaHcnopTHLIM cpeAcTBOM KaTeropuu D cuuTaeTcs MexaHW4eckoe TPaHCMOPTHOe CPeAcTBO, KOHCTPYKTUBHO Mp AHMH&Hewoe m
nepesosku bonee:

1. 14 naccaxWpoB Ha CMOeHWAX, KPOMEe BOAWUTENA, MaKckmMansHas AniHa KOTOpPoro He NpeBkILIaeT 8 M.

2. 16 naccavpoB Ha CueHWAX, KpOME BOAUTENA, MakcumManksHas [AMiHa KOToporo He Npessiaet 8 M.

3. 8 naccaxnpoB Ha CUOEHWAX, KPOME BOAMTENA, HO, MPK 3TOM, MakcumarnsHas ANMHAa KOTOPOTo NPEBLILLAET 8 M.

Pentru a fi mentinute in traficul rutier, autobuzele trebuie supuse inspectiei tehni-
ce periodice lafiecare:

11.3luni.

2.6 luni.

3.12 luni.

[ns gonycka K AOpoXHOMY ABWXEeHUIO aBTOBYCbI AOMKHbI npomm nopuw:m
YECKYH TEXHMHECKY I MHCTIEKLMIO KaXable:

1.3 mecAya.

2.6 mecAles.

3. 12 mecsaues.




ACTELE NORMATIVE PRIVIND TRAFICUL RUTIER.

Extras din s
HOTARAREA Nr. 1452
din 24.12.2007

pentru aprobarea Regulamentului cu privire la permisul de

conducere, organizarea si desfagurarea examenului pentru

oblinerea permisului de conducere si condiiile de admitere
la traficul rutier

Publicata: 15.01.2008 in Monitorul Oficial Nr. 8-10 art Nr: 42
Data intrarii in vigoare: 15.06.2008

Il. CATEGORII/SUBCATEGORII DE VEHICULE PENTRU CARE SE
ELIBEREAZA PERMIS DE CONDUCERE

4.

categoria B:

autovehicul al carui numar de locuri pe scaune, in afara locului condu-
catorului, nu este mai mare de 8 locuri si a carui masa totald maxima
autorizata nu depaseste 3500 kg;

ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria B si o
remorca a carei masa totala maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator din categoria B si
o remorca a carei masa totald maxima autorizata este mai mare de 750
kg, dar nu mai mare decat masa proprie a autovehiculului tragator, iar
masa totald maxima autorizata a intregului ansamblu nu depaseste 3500
kg;

categoria BE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator
din categoria B si 0 remorca a carei masa totald maxima autorizata este
mai mare de 750 kg, iar masa totald maxima autorizata a intregului
ansamblu depaseste 3500 kg;

subcategoria C1 — autovehicul, altul decat cel din subcategoria D1 sau
categoria D, cu masa totala maxima autorizata ce depaseste 3500 kg,
dar nu mai mare de 7500 kg, cu un numar de locuri pe scaune nu mai
mare de 8, in afara locului conducatorului;

ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din subcategoria C1 sio
remorca a carei masa totala maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

subcategoria C1E — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul
tragator din subcategoria C1 si o remorca a carei masa totala maxima
autorizata este mai mare de 750 kg, cu conditia ca masa totala maxima
autorizatd a ansamblului sa nu depaseasca 12 000 kg, iar masa totala
maxima autorizatd a remorcii sa nu depageasca masa proprie a vehi-
culului tragator;

categoria C — autovehicul, cu exceptia celor din subcategoria D1 sau
categoria D, cu masa totala maxima autorizata mai mare de 3500 kg, cu
un numar de locuri pe scaune nu mai mare de 8, in afara locului condu-
catorului;

ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria C si o re-
morca a carei masa totala maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

categoria CE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator
din categoria C si 0 remorca a carei masa totala maxima autorizata de-
paseste 750 kg;

subcategoria D1 — autovehicul destinat transportului de persoane,
avand mai mult de 8, dar nu mai mult de 16 locuri pe scaune, in afara
locului conducatorului, si lungimea maxima nu depaseste 8 m;

ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din subcategoria D1 sio
remorca a carei masa totald maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

subcategoria D1E — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tra-
gator din subcategoria D1 si o remorca a cérei masa totala maxima auto-
rizata este mai mare de 750 kg, cu condifia ca masa totala maxima auto-
rizata a ansamblului s& nu depaseasca 12 000 kg, iar masa totala maxi-
ma autorizata a remorcii s nu depaseasca masa proprie a vehiculului
tragator,;

categoria D — autovehicul destinat transportului de persoane, avand
mai mult de 8 locuri pe scaune, in afara locului conducatorului;

ansamblu format dintr-un autovehicul tragator din categoria D si o re-
morcda a carei masa totald maxima autorizata nu depaseste 750 kg;

categoria DE — ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tragator
din categoria D si o remorca a carei masa totala maxima autorizata este
mai mare de 750 kg;

5. Dreptul la conducerea vehiculelor ce fac parte din categoriile/sub-
categoriile specificate se confirma prin permisul de conducere, in care se
mentioneaza categoria/subcategoria respectiva.

6. Remorcile nu pot fi utilizate pentru transportul de persoane, cu ex-
ceptia autovehiculelor cu articulatie, specializate si destinate transportu-
lui de persoane.

HOPMATUBHbIE JOKYMEHTEI OTHOCUTENBHO AOPOXHOMO ABWMKEHWUA.

M3snedeHve ua
MOCTAHOBITEHWA Na 1452
ot 24122007

06 yTeepKaeHn MoNoKeHWA O BOOWTENLCKOM YIOCTOBEPEHW,
OpraHu3aLi 1 NPOBEOeHWN 3K3aMeHa Ha
NONy-YeH1e BOAWTENECKOID YAOCTOBEPEHUS U
YCNOBWAX JOMYCKa K AOPOXKHOMY ABVDKEHWIO

Ony@rukoeaHo: 15.01.2008 8 Monitorul Oficial Nr. 8-10 cratea Ne: 42
[ara sctynnenwa B cuny: 15.06.2008

ILKATEFTOPUWNOOKATEMOPWUWM  TPAHCIMOPTHBIX CPEACTB, AnA
KOTOPBLIX BIDAETCH BOOWTENBCKWME YOOCTOBEPEHWME

4. ..

kateropus B:

ABTOMOBWNM, KOMUYECTBO CUOAYMX MECT B KOTOPbIX, MOMWMO CUOEHLA BOAW-
Tens, He NpeekiaeT 8 1 paspelLéHHasn MaKcMarnksHas Macca KOTopbIX He npe-
Bbllwaet 3500 kr;

COCTEB TPaHCTIOPTHLIX CPEACTE, COCTOALLMI M3 BYKCUPYIOLLErD TPaHCNOPTHO-
ro cpefcTea kateropim B v npuuena, ¢ obluei pa3peluéHHoin MakcMarsHon
MaCCOR, He npesbilualowen 750 kr;

COCTaB TPaHCMOPTHLIX CPEACTB, COCTOALLMIA M3 BYKCHMPYIOLLETD TRaHCMOPTHO-
ro cpepcTea kareropuv B w npuuena, ¢ obllein paspelugHHON MaKkcuMansHO
maccoi, npeesiwarollen 750 kr, Ho He Bonblue cobeteeHHoro Beca Bykeupylo-
wero aetTomobung, a obluas pa3pelléHHan MakcumMankHan mMacca cocTasa He
npesbiaet 3500 kr;

kateropus BE — coctae TpaHCnopTHLIX CPEOCTs, COCTOALLMIA U3 ByKcupyroLLe-
o TPaHCMOPTHOMO CpedcTea kateropuy B v npuuena, ¢ obluen paspeluéHHoit
MaKCUMAarIEHOW Maccoit, npessiatoweit 750 kr, a oblan paspell&HHan MaKcK-
MankHas Macca coctaea npessiwaet 3500 kr;

nogkateropwa C1 — aBTOTPaHCNOPTHOE CPEACTBO, HEe BXOAALLEE B Nofkarero-
puto D1 unu kateropuio D, paspeluéHHas MakcumaribHas Macca KoToporo npe-
eeiwaet 3500 K, HO He Bonee 7500 Kr, KONWYECTBO CUARYMX MECT B KOTOPBIX, Mo~
MWUMO CUAEHLR BOAWTENS, HE NPeBbILLaeT 8,

COCTaB TPAHCMOPTHbIX CPEOCTB, COCTOALLMI U3 ByKCUPYIOLLIETD TPaHCTOPTHO-
ro cpeacTea noakateropun C1 v npuuena, ¢ obLel paspeLléHHon Makcumark-
HOIM Maccofl, npessiluatoLein 750 kr;

nogkareropus C1E — cocTas TpaHcnopTHLIX CPeACTE, COCTOSALLMA U3 ByKeupy-
lOLLEero TPaHCMopPTHOM cpepcTea nogkareropun C1 w npuuena, ¢ obluen paspe-
WEHHOW MakcuMansHoW maccoit, npesbliatollein 750 kr, npu ycriosuy, Yto
oBLyas paspeluéHHan MakcumankHas macca coctaga He npeesiwaet 12000 kr, a
nofiHas paspelléHHas MakcumMaribHam Macca npuuena He npesbillaeT cobeT-
BeHHbIN Bec BykcupytoLLero asTomobuns;

kateropust C — aBTOTPaHCNOPTHOE CPEACTBO, HE BXOAALIEE B NOOKAaTEropUio
D1 unm kareropuio D, paspelléHHas makcumarbHas macca kotoporo Bonee
3500 kr, KONMHECTBO CUAAYUX MECT B KOTOPbIX, NOMUMO CUOEHLA BOOWTENS, He
npeesiaer 8;

COCTaB TPaHCNOPTHbIX CPEACTB, COCTOALLMIA U3 ByKCUPYIOLLETO TPaHCNOPTHO-
ro cpeactea kareropuv C v npulena, ¢ oblueid paspelgHHoi MakcumansHon
MACCOMA, He npesblluaroien 750 Kr;

kateropua CE — cocTae TpaHCnopTHBLIX CREACTE, COCTOALWMA 13 DyKeupyroLle-
ro TPAHCNOPTHOMO cpeacTea kareropui C W npuuena, ¢ oblei paspeluéHHom
MAKCMMETIEHON MacCoi, NpesbiluatoLuein 750 Kr;

nogkareropvis D1 — agToTpaHCcnopTHOE CPeacTeo, NMpeaHasHaq“eHHoe ana ne-
PEBO3KW NACCAKUPOB M UMEIOLLIEe, NOMMMO CaeHbR BoguTens, Bonee 8, HO He
Bonee 16 cuaaqMX MECT, MaKCUMarsHas AIMHa KOTOPOro He NPeBLILLIAET 8 M;

COCTaB TPAHCTIOPTHLIX CPEACTR, COCTOALLMI U3 ByKCWMPYIOLLETO TPAHCTOPTHO-
ro cpeactea noakateropum D1 u npuuena, ¢ obLuei paspell@HHOR Makcumars-
HOWA Maccom, He nNpeBkiaLen 750 kr;

noakateropua D1E — cocTa TpaHCMOpTHLIX CPEACTE, COCTORLLMIA W3 ByKcupy-
HOLLEro TPaHCNOPTHOrD cpencTea noakareropuy D1 v npuuena, ¢ oblien paape-
LLIEHHOWM MaKCUMAanNLHOW Maccoid, npeBbiwatowen 750 ki, npy yCroBmW, 4To 06-
Las paspeluéHHan MakcuMarbsHas macca coctasa He npesbilwaeT 12000 kr, a
rnornHas paspelléHHas MakcumMansHas macca npuuena He npessiliaer cober-
BEHHbII Bec ByKcupyoLLEero aeToMobnns;

kateropust D — aBTOTpPaHCNOPTHOE CPEACTBO, MpefHasHaqeHHoe Ans nepe-
BO3KW NACCKMPOR W uMetoLLee Bonee 8 cupsumx MecT, NOMUMO CUIEeHLA BoAM-
Tens;

COCTaB TPAHCMOPTHbLIX CPEACTB, COCTOALLMI M3 ByKCUpYHOLLIEro TpaHCMNopTHO-
ro cpeacTea kareropu D 1 npuuena, ¢ obllen paspelléHHoN MakcuMansHo
MaCCO, He npesbiLuatoLen 750 kr;

kateropust DE — cocTae TpaHCcnopTHLIX CPEOCTs, COCTOALLMIA U3 ByKCUpyIOLLIE-
ro TpaHcnopTHoro cpeacTea kateropiv D v npuuena, ¢ oblen paspeluéHHoin
MaKCHUMATBHOIN MACCOR, NpeBbiluakoLen 750 kr;

5. Mpaeo Ha yrpageneHue TPaHCTOPTHLIM CPBACTBOM, KOTOPOE OTHOCUTCA K TOR
MKW MHOM  BbILLEYKA3aHHOW KaTeropuw/noakateropuy, nNoaTeemyaasTes Bo-
AWTENBCKAM YAOCTOBEPEHWEM, B KOTOPOM YKa3LIBAETCS COOTBETCTBYIOLAR Ka-
TeropuA/noaKaTeropus.

6. MpuLens! He MOTYT UCMOMNBL30BATLCA ANA NEPEB03KW NACCAKMPOB, 38 WUCK-
MHoHEHNeM COHNEHEHHbLIX SBTOTPaHCNOPTHLIX CPEACTB, NpeaHasHaqeHHbX 4a

NEPEBO3IN NACCAXMPOB,
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lll. EMITEREA 3| VALABILITATEA PERMISULUI DE CONDUCERE.
ECHIVALENTAINTRE CATEGORII/ISUBCATEGORII

7. Pentru ca permisul de conducere sa fie emis si valabil trebuie sa se
respecte urmatoarele conditji:

a) permisul de conducere valabil pentru o categorie da dreptul de a
conduce si-autovehicule din subcategoria pe care aceasta o include;

b) permisul de conducere pentru subcategoria/categoria C1/C se eli-
bereaza numai conducatorilor auto deja autorizai sa conduca vehicule
din categoria B;

c) permisul de conducere pentru categoriile/subcategoriile BE, C1E,
CE, D1E si DE se elibereaza numai conducatorilor auto deja autorizatj sa
conduca vehicule din categoriile/subcategoriile B, C1, C, D1 si, respectiv,
D;

d) persoana care poseda permis de conducere valabil pentru categori-
ile CE sau DE ori subcategoriile C1E sau D1E poate conduce ansambiul
de vehicule din categoria BE, daca titularul acestuia poseda categoria B;

13. Persoana care solicita examinarea in vederea oblinerii permisului
de conducere trebuie sa indeplineasca urmatoarele conditii:
a) sa corespunda varstei:

de 18 ani — pentru categoriile B, BE, H si subcategoriile A2, C1, C1E;

de 21 ani— pentru categoriile C, CE, F. | si subcategoriile D1, D1E;

Extras din
LEGE Nr. 131-XVI
privind siguranta traficului rutier

Publicat: 20.07.2007 in Monitorul Oficial Nr. 103-106 art Nr: 443
Republicat: Monitorul Oficial al R. Moldova Nr. 11-21/6 din 23.01.2015

A.rticolul 40. Organizarea activitaii de inspectie tehnica periodica

(1) Inspectia tehnica periodica se efectueaza in cadrul statiilor de
inspectie tehnica specializate si autorizate de Ministerul Economiei si
Infrastructurii, in conditiile prezentei legi.

(2) Statiile autorizate sa desfasoare activitate de inspectie tehnica
periodica nu au dreptul sa cesioneze aceasta activitate.

(3) In activitatea statjilor de inspectie tehnica este admisa utilizarea
doar a aparatelor de masurare verificate metrologic, precum si a utilajului
special prevazut de reglementarile tehnice si metodologia de prestare a
serviciilor de inspectie tehnica periodica.

(4) La activitatea de inspectie tehnica periodica este admis doar
personalul pregatit si atestat profesional in cadrul unitatilor de instruire a
personalului din domeniul transportului rutier.

(5) Periodicitatea efectuarii inspecliei tehnice periodice pentru
autovehiculele inmatriculate in Republica Moldova este urmatoarea:

a) o data la 6 luni — pentru autovehiculele antrenate la transportul
calatorilor in folos public si cele implicate in transportarea marfurilor
periculoase;

b) o data pe an — pentru alte tipuri de autovehicule.

(6) Datele cu referinta la vehiculele supuse inspectiei tehnice periodice
se generalizeaza zilnic, cu transmiterea ulterioara a acestora, in forma
electronica, catre Registrul de stat al transporturilor si la Ministerul
Economiei gi Infrastructurii.

(7) Modelul raportului de inspectie tehnica periodica, precum si cel al
ecusonului corespunzator eliberat vehiculelor inspectate sunt stabilite de
Ministerul Economiei si Infrastructurii.

Extras din
DIRECTIVA
Nr. 2002/15/CE
A PARLAMENTULUI EUROPEAN $I A CONSILIULUI EUROPEI
din 11 martie 2002

Privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care efec-
tueaza activitati mobile de transport rutier

Articolul 4 (e)

a) timpul de conducere zilnica nu trebuie sa depaseasca noua ore. Cu
toate acestea, timpul de conducere zilnica se poate extinde la 10 ore, nu
mai mult de doua ori pe saptamana.

b) timpul de conducere saptamanala nu trebuie sd depaseasca 56 ore.
Timpul de conducere pe parcursul a oricaror doua saptamani consecu-
tive nu va depasi 90 ore.

IIl. MOPALOK BbIOAYM M CPOK AEVCTBUSA BOOWUTENBCKOIO YOOCTO-
BEPEHWA. COOTBETCTBME MEXOY KATETOPUAMWTIOOKATEIOPUA-
M

7. Ytobbl BEIAATL BOAWMTENLCKOES YOAOCTOBEPEHKWE W YTOBLI OHO BbiNo AercTen-
TenkHLIM, A0ITHHE! BbiTE COBMIOAEHEI CNEAYIOLLME YCNOBWUA;

a) BOOUTENLCKOE YAOCTOBEpeHue, AelCTBUTENBHOR ANs OAHOW KaTeropiv, Aa-
€T Npaeo Ha ynpaeneHne TPaHCMoPTHLIMKM CPEACTBaMM U3 NOAKaTErOPWIA, BXoAS-
LLWX B OaHHYIO KATEropuio;

b) BoauTensckoe ynoctosepeHue AnA noakareropui/kareropuii C1 1 C sbiga-
ETCA TOMbKO BOOMTENSM, paHee Nomy4vBLLIMM NpaBa Ha yNpaeneHue asToTpaHc-
MOPTHBIMK CPELCTEaMM KaTeropum B;

C) BoOUTENbLCKOe YOOCTOBEpeHue Ans kateropui/nogkateropuin BE, C1E, CE,
D1E v DE eblaaéres Tonbko BOOMTENAM, paHee Nomy4MsiuMM Npaso Ha yrnpas-
reHne aBToOTPaHCTIOPTHLIMI CPeOCTEaMi Kateropui/noakareropwii B, C1, C, D1
W cooTBeETCTBEHHO D;

d) rnuuo, uMetoLLiee BOOAMTENLCKOE YNOCTOBEPeHe, NeACTBIUTENLHOE ANA Ka-
Teropuin CE un DE wnv nogkarteropwin C1E unn D1E, MoweT ynpaensTs cocTa-
BOM TPaHCMOPTHLIX CpencTa kateropui BE, ecnv Bnagenel| AaHHoro yhocTose-
PEHWMA UMEET 1 KaTeroputo B;

13. Nnup, xonaTaifcTayLLEe O [OMYyCKe K 3K3amMeHy Ha nonyyeHue BOoOUTENLC-
KOTO YOCTOBEPEHUSA, I0MDKHO OTBEMaTh CreayioLLM TpeboBaHnam:
a) COOTBETCTEOBATL BO3PACTY,

.1.I8ne¢—p,n;x kateropuin B, BE, H v nograteropuin A2, C1, C1E;

51 ron — ans kareropuii C, CE, F, | v noakareropuii D1, D1E;

W3sneqeHve na
3AKOHa Ne 131-XVi

0 Ge3onacHOCT QOPOXKHOTO ABWKEHUA

Ony6nukoean: 20.07.2007 8 Monitorul Oficial Ne 103-106 crmamest Ne 443
MepeonybnukosaH: Monitorul Oficial al R. Moldova Ne 11-21/6 om 23.01.2015

Crares 40. OpraHnaaums AeATenbHOCTY NO NEPUOOUHECKON TEXHUIECKON UHC-
nexumm

(1) MNepuonuyeckas TEXHWHeCKan MHCTNEKLMA OCYLLECTBNSETCS B COOTBETCTBMN
C HACTOALLIYM 3aKOHOM B YCMOBWAX aBTOPU3MPOBaHHBD. MWUHMCTEPCTBOM 3KOHO-
MMKN ¥ MHEDPaCTPYKTYPbl CNELManianpoBaHHbIX CTaHLMIA TEXHWHECKON MHCMeK-
L.

(2) CraHumKi, aBTOPUMPOBaHHEIE OCYLLECTENHATL NEPUOAMHECKYIO TEXHWUHEC-
KYIO MHCNEKLMIO, HE BNpaBe NepefoBepsTs JaHHY0 AeATENLHOCTL KoMy Bbl TO
HK Bbino.

(3) Mpw ocyLUECTBNEHMA CBOEW OERTENBEHOCTU CTaHLIAW TEXHUHECKOW MHCNeK-
LW Brpase MCMoNb30BaTL TONLKO NPOLLEAWIME METPONOMMHECKYH NOBEPKY 13-
mMepuTenbHele Nprbopskl, a Takke cneumansHoe obopyaoBaHue, NpegycMoTpeH-
HOE TEXHWYECKMMI PEermamMeHTamMi M METOAONOMMeN NPenocTagneHns yonyr no
NEPUOAVHECKON TEXHUHECKOW MHCMEKLIMM,

(4) K nesrensHOCTW Mo NepuoavHECKoi TEXHWHECKOR MHCTIEKLIAM 0NYyCKaeTos
TOMBKO MEepcoHarn, MOAroTOBMNEHHLIA W NMpoteccuoHansHoO aTTecToOBaHHbIA B
YYPEROSHUSX NO NOAFOTOBKE KAAPOB B 0BNacTy AOPOMHOM TpaHcnopTa,

(5) 3apermcTpuposaHHele B Pecnybnike Monaosa asToTpaHcropTHele cpepc-
TBa NOATNEHAT NEPUOOMHECKON TEXHUHECKON MHCTIEKLIMW B CrienytoLLEem nopsaake:

a) 0OWH pa3 B LLECTL MECALIEB — 8BTOTPaHCNOPTHEIE CPEACTBA, MCToMNL3yeMLIe
B kayecTse OBLLECTBEHHOM TpaHCnopTa Afis NePeBo3kn NacCaKMpOoB, a Taioke
aBTOTPaHCNOPTHBIE CPEeACTRa, MCMoNb3yemble A8 NepeBo3ri onacHbIX rpy3os;

b) oavH pas B rof — Apyrve Bkl 8BTOTPAHCNOPTHLIX CPEaCTB.

(6) JaHHbie 0 TPaHCrOPTHLIX CPeacTBax, NPeACcTaBneHHbIX K NepUoavHECcKoit
TEXHWUHECKOIN MHCNEKLIMW, NOANEHAT exeaHeBHoMY 0BoBLLEHIO C UX Nocreayo-
el nepenaqeit B anekTpoHHOM Buae B focynapcTeeHHbid perveTp TpaHenopta
1 MUHUCTEPCTBY 3KOHOMMKM M MHODPacTPYKTYpPbI.

(7) Obpaalbl ot4eTa 0 NepUOOMHECKA TEXHWHECKA WHCMEKLMW W COOTBETC-
TBYIOLLErO TanoHa, BblAABAEMOro Ha OCBMAETENLCTBOBaHHLIE TPaHCMOPTHLIE
cpencTea, ycraHaenueakoTes MWHWCTEPCTEBOM 3KOHOMUKIA 1 MHCDPaCTPYKTYPEL.

MaeneseHune 13
OWPEKTUBLI
. Ne 2002/15/EC
EBPONEWCKOIO NAPNAMEHTA W COBETA EBPOIMbI
or 11 mapra 2002 roga

006 opraHMzaummn pabodero BpeMeHn YNeHoB IKMNAKEeN aBTOTPaHCNoPT-
HbIX CpencTe

Crates 4 (e)

a) eeOHEeBHDE BPEMA HAXOKIEHWA 33 PYNEM HE [OIPKHO NPEBRLILLIATE AEBATL
yacoB. OgHaKo exeqHeBHOE BpEMSA HaXOWOEHUA 3@ pPyném MoxeT Obims yBenu-
yeHo Ao 10 yacos, He Goriee ABYX pas B HEAEnHo.

b) esxeHenensHOE BpeMs HaXOMOeHWS 3a pyném He JOMKHO MpeBbiuats 56
yacoB. Bpema HaxowaeHws 33 pyném B TeueHwe [ABYX NOCMefoBaTerbHbIX
Henenk He AoMmiHo Npeskiate 90 yacos.
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COMENTARIU SUCCINT
CUVANT INAINTE

In procesul de instruire si examinare a conducatorilor de autovehicule pot aparea dificultati in
rezolvarea problemelor si determinarea raspunsurilor corecte. Prin comentariile propuse, autorii
pretind sa inlesneasca intelegerea si utilizarea materialului didactic in procesul de predare de catre
cadrele didactice si insusire a acestuia de catre cursanti, precum si pentru autoevaluarea corecta si
obiectiva a cunostintelor, iar examinatorilor sa aprecieze corect si obiectiv cunostintele.

Continutul comentariilor a fost elaborat luandu-se integral in calcul: prevederile Regulamentului
circulatiei rutiere, aprobat prin Hotararea Guvernului nr. 357 din 13.05.2009, cu modificarile ulterioare;
"Bazele comportamentului in conducerea autovehiculului si siguranta traficului rutier"; prevederile
Hotararii Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007 pentru aprobarea, Regulamentului cu privire la permisul
de conducere, organizarea si desfasurarea examenului pentru obtinerea permisului de conducere si
conditiile de admitere la traficul rutier, cu modificarile ulterioare; Legii privind siguranta traficului rutier
nr. 131 - XVI din 07.06.2007, cu modificarile ulterioare; Directivei 2002/15/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 11.03.2002, privind organizarea timpului de lucru al persoanelor care
efectueaza activitati mobile de transport rutier.

Colectivul de autori.

KPATKUUA ABTOPCKMN KOMMEHTAPUN
NMPEOANCNOBUE

B npouecce oby4eHus BogMTenein TpaHCNOPTHLIX CPEACTB W NMOCneayowen caaqn ak3aMeHoB
MOrYT BO3HWKHYTb TPYAHOCTW NPV pelleHUMn 3adady W npu Bblbope npaBunbHOro oteeta. ABTOPbI
CUMTalOT, YTO NpeanaraemMblii KOMMEHTapUA OKaXeT MOMOLLb MpernogaBaTensMm U KypcaHTam B
oby4eHnn 1 ycBoeHn MaTepuarna, a ak3ameHaTopam B NpaBusibHON M 06bEKTUBHOI OLIEHKE 3HaHWIA.

Mpu paspaboTke KOMMEHTapPUA B NOMHOW Mepe y4TeHbl nonoxkeHus [NpaBun AOPOXKHOro ABUXe-
HUs, yTBepXaéHHble MoctaHosnexnuem Mpasutensctea Ne 357 ot 13.05.2009 ¢ nocneayowmumm
M3MEHEHUAMU U OONOMHEHUAMW, NPUHATEI BO BHUMaHWe "OCHOBbI NpaBUNbHbIX AENCTBUIA Npu
ynpaeneHun TpaHCnopTHeIMK cpeacTBamu u 6e3o0nacHOCTb JOPOXKHOIO ABukeHua", a Takke lMoc-
TaHoBneHwe [pasutensctea Ne 1452 ot 24.12.2007 "O6 yTBEpXAEHUM NONOXEHUA O BOAUTEmNbC-
KOM YOOCTOBEPEHWW, OpraHuuMM U NPOBEAEHUN 3K3aMeHa Ha Nony4YeHne BOOUTENbCKOro yaocTo-
BEPEHMS N YCIIOBUAX JONYCKA K AOPOXHOMY ABMXXEHMIKO" C NOCNeayownuMm M3aMeHEHUSIMWA U JONON-
HeHusMK, 3akoH Ne 131 - XVI "O 6ezonacHOCTM AOPOXKHOIO ABMXEHMA" ¢ nocnegywmmm name-
HeHusMK 1 gononHexnusmun, Aupektvrea 2002/15/EC Esponeiickoro MapnamexTa n Coseta Esponsi
or 11.03.2002 "O6 opraHu3auum paboyero BpeMeHM YNEeHOB 3JKMNaXKewh aBTOTPaHCMNOPTHLIX
cpeacte”.

KonnekTtue aBTopos.
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Categoria C1/C

1. [3] Masa maxima autorizata — masa totala a vehiculului echipat,
inclusiv incarcatura, soferul si pasagerii, indicata de catre intreprinderea
producatoare ca maxim admisibila. P. 7, alineatul 28.

2. [2] Remorca ugoara — remorca a cérei masa maxima autorizata nu
depéseste 750 kg. P. 7, alineatul 42.

3. [3] Tahograf — aparatul de control montat in autovehicul pentru in-
registrarea parcursului, vitezei de deplasare si timpului de lucru al echi-
pajului. P. 7, alineatul 46.

4. [3] Vehicul aflat in traficul international — vehiculul care se afla
temporar pe teritoriul unei tari, nefiind inmatriculat in aceasta tara si care
apartinei unei persoane fizice sau juridice avand domiciliul sau resedinta
inalt stat. P.7,alineatul 53.

5. [2] Pentru garantarea sigurantei, in cazul in care se executa inter-
ventii la vehiculul oprit pe platforma drumului, Regulamentul prescrie con-
ducatorului punerea in functiune a avertizorului de avarie si imbracarea
vestei de protectie-avertizare fluorescent-reflectorizanta. Astfel, la de-
montarea rotii in primul rand, conducatorul trebuie sa puna in functiune
avertizorul de avarie, sa imbrace vesta, apoi, prin instalarea penelor,
pentru asigurerea stationarii sa imobilizeze in mod sigur vehiculul, sa in-
staleze cricul, sa dessurubeze partial piulitile, sa suspende roata, sa des-
surubeze complet piulitele si sa demonteze roata. P. 11d), P. 37 1) b).

6. [4] Manevrand pe teritoriul santierului, intre rofile jumelate ale
camionului se pot infunda corpuri straine (caramida, pietre, sfaramaturi
de beton etc.), care, in timpul deplaslarii pe drum cu viteza inalta, pot fi
aruncate cu putere si, prin aceasta, poate fi vatamata sanatatea partici-
pantilor la trafic sau cauzat prejudiciu material. in plus, pentru a nu mur-
dari carosabilul, conducatorul trebuie sa curate rotile si caroseria vehicu-
lului de noroi si de ramasitele materialelor de constructie. P. 14e).

7. [3] Indicatorul 5.17 "Cantar autovehicule" informeaza despre pre-
zenta cantarului de autovehicule pentru controlul masei reale a camioa-
nelor de mare tonaj, in scopul evitarii deteriorarilor imbracamintei dru-
mului. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $| ORIEN-
TARE, a) De informare, 5.17).

8. [2] Indicatorul 5.59.1 "Schema de ocolire” indica directia de ocolire a
sectorului de drum, Tnainte céruia este instalat indicatorul de interzicere
3.14 "Masa limitatad", pentru autovehiculele masa reala a caror este mai
mare decat cea mentionata pe indicator. In partea inferiora a indicatorului
se indica distanta de la locul instalarii acestuia pana la intersectie sau ince-
putul benzii de decelerare. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.14, V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORI
ENTARE, b) De orientare, 5.59.1).

9. [3] Indicatorul 5.48.1 "Parcare” cu panoul aditional 6.8.1 "Modul de
amplasare a vehiculului in stationare", care este instalat nemijlocit sub
indicator — semnalizeaza parcarea terestra in care se permite stafio-
narea pe partea din dreapta a carosabilului paralel cu marginea lui tuturor
vehiculelor, inclusiv camioanelor cu masa maxima autorizata ce depa-
seste 3500 kg. Nota explicativé la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE
$1 ORIENTARE, a) Indicatoare de informare, 5.48.1, VI. INDICATOARE DE INFOR-
MARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.8.1, Particularitati de utilizare a
panourilor aditionale).

10. [3] Indicatorul 3.8 "Circulatie interzisa vehiculelor care transporta
substante explozive sau usor inflamabile” intezice circulatia doar vehi-
culelor care transporta substante explozive sau usor inflamabile. Nota
explicativa la anexanr. 3 (lIl. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.8).

11. [1] Idicatorul 3.9 "Circulatie interzisa vehiculelor care transporta
incarcaturi periculoase”, intezice circulatia doar vehiculelor care trans-
porta incarcaturi periculoase. Nota explicativa la anexa nr. 3 (Il INDICATOARE
DE INTERZICERE $IRESTRICTIE, 3.9).

12. [4] Indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile” informeaza ca acest
drum este destinat numai circulatiei automobilelor, autobuzelor si moto-
cicletelor, respectiv si autocamioanelor indiferent de masa maxima auto-
rizatd a acestora. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTER-
ZICERE $| RESTRICTIE, 3.2, 3.3, 3.4, V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIEN-
TARE, a) De informare, 5.4).

13. [2] Indicatorul 3.16 "Inaltime limitata", interzice circulatia vehicule-
lor a caror indltime de la suprafata carosabilului (cu sau fara incarcatura)
este mai mare decat cea mentionata pe indicator. Nota explicativa la anexa
nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $| RESTRICTIE, 3.16).

14. [3] Actiunea indicatorului 3.4 "Circulatie interzisa autocamioa-
nelor" nu se extinde asupra camioanelor destinate transportului de per-
soane. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I
RESTRICTIE, 3.4, Particularitati de utilizare a indicatoarelor de interzicere si
restrictie, alineatul 6).

15. [2] Indicatorul 3.14 "Masa limitatd" interzice circulatia autovehicu-
lelor si ansamblurilor de vehicule doar atunci cand masa reala a acestora
este mai mare decat cea mentionata pe indicator. Indicatorul 3.4 "Circu-
latie interzisa autocamioanelor” interzice circulatia autocamioanelor si
ansamblurilor de vehicule a caror masa maxima autorizata depaseste pe
cea indicata pe indicator, precum si masinilor autopropulsate, Astfel, in
cazul dat, circulatia autocamioanelor gi ansamblurilor de vehicule, a ca-

Kateropua C1/C

1. [3] PaspeluéHHan MakcumanbHas macca — obLuas macca CHapskEHHOTo
TPaHCMOpPTHOrO CPEACTEa C FPY30M, BOOWTENEM W MaccaXupamy, YCTaHORMNEH-
HadA NpennpUATUEM-M3MOTOBUTENEM B Ka4ECTBE MaKcUMankHo aonyctumoii. .7,
abaay 28.

2. [2] Nérkvia npyuuen — NpuLen, paspelléHHas MakcuMarnsHan Macca Ko-
Toporo He npeebiwaeT 750 kr. 1.7, absay 42.

3. [3] Taxorpath — KOHTpOMLHOE YCTPOWCTBO, YCTAHOBNEHHOE Ha TpaHc-
NOPTHOM CPEACTBE, Cryallee ANA pPerucTpauvy NpoRgeHHoro MyTH, CKo-
POCTH ABMKEHWUA 1 BpemeHn paboTel soauTens. 1.7, abaau 46.

4. [3] TpaHcnopTHOE CPeACcTBO B MEXOYHapPOAHOM ABWXEHWM — TPaHC-
NOPTHOE CPeACTBO, BPEMEHHOD HaXOAALEECH Ha TEPPUTOPUW Kakol-nubo
CTpaHkl, He 3aperMcTpPUpoBaHHOE B 3TOW CTpaHe U NpuHaanexallee duan-
YECKOMY MNK opUaMHeckomy nuuy apyroro rocygapctea. .7, abaay 53.

5. [2] [ina oBecneveHns De3onacHOCTW Npu OCYLLECTENEHUY paboT Ha TpaHc-
NOPTHOM CPEencTBe, NOCNe ero OCTaHOBKW B Npefenax AopoXHOro nonotHa, Mpa-
BuUNa 0BA3bIBAIOT BOOMTENS BKIMIOHMTE aBapUAHYIO CHTHANMW3aLMIO W OOEeTh npe-
A0XPaHNTENBHO-CUrHAMBHLIM (HNYOpPecLIEHTHO-CBETOBO3BPAaLLAOLLWIA XuneT. Ta-
kM oBpasom, Npy OEMOHTaKE Koreca, BoOWMTENb JOIPKEH CHaYana BKIHUTL
aBapWiiHY0 CUrHaNW3aUMIo, HAAETE MANET, 3aTem HagéwHo obecneynTs Henop-
BUXHOCTL TPAHCNOPTHOID CPEACTEa, YCTAHOBMB NPOTUBOOTKATHBIE YNOpbI, YCTa-
HOBWTL [OMKDAT, HE3HaYWTENbHO OTBEpHYTH raliky, BLIBECWTH KOMeco, nor-
HOCTBH OTBERHYTH ralki U AeMoHTpoBaTs koneco. M. 11d), M. 37 1) b).

6. [4] Mpw MaHeBpPMPOBaHWK TPAHCTIOPTHOO CPEACTEA Ha CTPOUTENBHON NNo-
WaaKe, Mexay COBOSHHLIMW LKHaMW MoryT BbiTb 3aKaTbl MHOPOOHLIE Npen-
METBI (KMPMWHK, KaMHK, KyCIi BETOHA 1 T. . ), KOTOpLIE NMPW ABWKEHW N Aopore
Ha BonbLUIOA CKOPOCTK, MOTYT BkiTe C CUMOI BIAABNEHL! W MOTYT NPUYUHITE
BPEN 300P0BLK YHACTHUKAM OOPONHOND ABVMXEHWUS WNK HAHECTWU MaTepuaris-
Hell yuept. Kpome Toro, BoguTens AOMmMKEH O4MCTWTL KONECa W Ky30B TpaHC-
MOPTHOMO CPEACTBA OT MPAZM W OCTATKOR CTPOUTENLHBIX MATEPWUANOB, YToBkL! He
3arpA3HATL Npoeaxyto HacTs. M. 14e).

7. [3] 3Hak 5.17 "AsToMOBUMNbHLIE BECL!” MHPOPMUPYET O HAMMHWK aBTOMO-
BUnbHbIX BECOB ANA NPOBEPKM iakTMHeckoi maccel BonbluerpysHbIX aBsToMo-
Bunei ¢ Uensio npeaynpexneHna NoBpexaeHil JOpoXHOO NOKPLITWS. MoACHH-
TenkHan 3anucka k npunoxernio Ne 3 (V. MHOOPMALIMOHHO-YKASATENbHBLIE 3HAKM,
a) MHdbopmaumoHHkie, 5.17).

8. [2] 3Hak 5.59.1 "Cxema obbeana” ykasbieaeT HanpagereHve obbeana yyact-
Ka Aopory, fepen KoTopbiM YCTaHoBMeH anpellalmia 3Hak 3.14 "OrpaHuye-
HWe mMacchkl”, 4NA TPaHCMOPTHLIX CPEeACTB, hakTMHeckan Macca KoTopbix Hone-
LUe YKa3aHHO Ha aHake. B HkHelt YacTy 3Haka yKasaHo paccTosHWe OT Mecta
€ro YCTaHOBKW 10 NepekpECcTKa Ui Hadarna nonocs! TopMoxeHust. MoacHuTenb-
Han 3anucka Kk npunoxeqino Ne 3 (Ill, 3ANPELLAKOLLME U OFPAHMHUBAIOLLME 3HAKH,
3.14, V. MHOOPMALIMOHHO-YKASATENBHBIE 3HAKW, b) YrkasarensHeie, 5.59.1).

9. [3] 3Hak 5.48.1 "Mapkoska” ¢ Tabnuukon 6.8.1 "Cnocob nocrasosxn TpaHc-
NOPTHOIO CPEACTEA HA CTOAHKY', KOTOpas pa3melLaeTcs HeNoCPEACTBEHH Non,
3HaKom — oboaHauaeT HasemHYI0 NapKoBKY, Ha KOTOPO pa3peluaeTcs CTosHKa
BCEM TPaHCMOPTHEIM CPEOCTBaM, B TOM YUCNE rPy30BLIM aBTOMOBUNSAM C pa3-
PeLUEHHOIN MakcumanbsHoi mMaccol Bonee 3500 kr, Ha npoezker YacTy BOOb
TPOTYapa C NpaBoil CTOPOoHBL!. MNoAcHWTENLHaA 3anKcka K npunoxesmto Ne 3 (V. UH-
GOPMALIMOHHO-YKASATENBHBIE 3HAKW, a) MHchopmaumorHkie aHakw, 5.48.1, VI, 3HA-
KV DOMONHUTENBHOW MHOOPMALIMW [TABIUYKW, 6.8.1, OcoBeHHocTH NpuMeHeHnA
[OTIONHUTENLHLIX TABNYEK).

10. [3] 3waxk 3.8 "[ewkenue TPaHCMOPTHLIX CPEACTE NepeBo3ALLMX
B3pbIB4ATLIE W ETKOBOCMNAMEHSAIOLLMECA PY3bl 3anpelleHo” aanpeluaert
[ABVHEHWE TOMBKO TPAHCMOPTHLIX CPEACTB, KOTOpLIe NEPEBO3AT B3pLIBYaTLIE U
NerkoBocnnamMeHsoLLMecs rpy3abl, MoAcHUTeNLHan 3anucka k npunokermo Ne 3 (IIl,
SAMPELLIA-HOLLUME W OrPAHUHUBAIOLLME 3HAKHK, 3.8).

11. [1] 3Hak 3.9 "[ewkeHre TPaHCNOPTHLIX CPEACTE MEepPeRo3ALLIMX ONacHsle
rpyabl 3anpeLleHo” 3anpeLUaeT ABWKEHUE TONLKO TPaHCMOPTHLIX CPENCTB, KOTO-
pble NepesosAaT onacHsle rpyabl. MoAcHUTENLHAA 3anMcka Kk npunoxexuo Ne 3 (Il
SAMPELLIAKOLLME M OrPAHUYWUBAIOLLME 3HAKHK, 3.9).

12. [4] 3Hak 5.4 "[dopora ana asTomMobunein” HhopMupyeT o ToM, 4TO gaHHas
fAopora rpeaHasHaYeHa onsa ABWKeHWs TonsKo asTomobunei, asTobycos u Mo-
TOLMKIOB, B TOM YWCNE W rpy3oBbixX asToMobuneil HesaBucUMO OT WX paspe-
LLUIEHHDIA MaKCUMarHOW Macchl. MoscHuTensHan 3anucka K npunokexuio Ne 3 ([Il. 3A-
MPELAILLME W OrPAHUYMBAIOLLME 3HAKW, 3.2, 3.3, 3.4, V. MLHOOPMALWOHHO-
YKA3ATESbHBIE 3HAKHW, a) UncbopmaumonHbie, 5.4).

13. [2] 3Hak 3.16 "OrpaHuyeHWe BLICOTbI" 3anpellasT OBWKeHWe TpaHc-
MOPTHLIX CPEACTB, rAbapuTHan BbICOoTa KOTOpPLIX OT NOBEPXHOCTW NPoeskeil Yac-
T™ (¢ rpyaom unm Bea rpyaa), Bonblue ykasaHHo! Ha 3Hake. MoscHuTenbHan 3anue-
Ka Kk npunosermio Ne 3 (Ill. SANPELLAIOLLME U OTPAHWUYMBAIOLLIME 3HAKMW, 3.16).

14. [3] deiicteve 3Haka 3.4 "[emxenune rpy3ossix asTomobiren sanpelleHo”
He pacrpocTpaHAeTcA Ha rpy3oBkIe aBTOMOBUNK, NpeaHasHadYeHHbIe ana nepe-
BO2KM Mopen. MoAcHuTenbHan 3anucka k npunoxeniio Ne 3 (Il SAMPELLAIOLLME W
OrPAHWYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.4, OcobeHHOCTH NPUMEHEHWUA 3aNPeLYaloWLnX U OrpaHi-
YMBaIOLKX 3HAKOB, ab3al 6).

15. [2] 3Hak 3.14 "OrpaHu4eHue Macchl” 3anpeLlaeT ABMKeHue TpaHcropT-
HbIX CPE[ICTB W COCTABOB TPaHCTIOPTHLIX CPEACTB, (hakTUHECKas Macca KOTOPbIX
Bonklue ykasaHHoW Ha 3Hake. 3Hak 3.4 "[suieHre rpy30BsLIX asToMobunei aa-
npetleHo" 3anpeluaeT ABWKeHUe rpy3oBkix asToMobWNeld u COCTaBoB TpaHc-
NOPTHBIX CPEACTB, Pa3pelléHHas MaKcUmansHan Macca KoTopbix Bonblue yka-
3aHHOW Ha 3HaKe, a TalKe CaMoXodHbIX MalluH. CnenoBaTtenkHo, B AaHHOM
cryyae, ABMKEHNE rPy30BbLIX aBTOMOBUNEN U COCTABOB TPAaHCNOPTHLIX CPENCTs,
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ror masa maxima autorizata este de 8000 kg, iar masa reala 7000 kg
interzice doar indicatorul 3.4. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE
DEINTERZICERE $IRESTRICTIE, 3.4, 3.14).

16. [2] Indicatorul 3.15 "Masa limitatd pe axa", interzice circulatia
vehiculelor a cdror masa pe oricare dintre axe o depaseste pe cea
mentionata pe indicator. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $| RESTRICTIE, 3.15).

17. [4] Panourile aditionale 6.8.1 "Modul de amplasare a vehiculului in
stationare” si 6.6.2 "Tipul de vehicul", in cazul in care insotesc indicatoa-
rele din alte grupe Tsi extind actiunea acestor indicatoare asupra camioa-
nelor cu masa maxima autorizata mai mare de 3500 kg. Nota explicativa la
anexa nr. 3 (VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI
ADITIONALE/, 6.6.1,6.6.2, 6.8.1, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

18. [3] Indicatorul 3.17 "Latime limitata", interzice circulatia vehiculelor
a caror latime (cu sau fara incarcatura) este mai mare decat cea men-
tionata pe indicator. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE
INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.17).

19. [2] Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor”, in cazul in
care pe acesta nu este mentionatd masa, interzice circulatia autocami-
oanelor si ansamblurilor de vehicule a caror masa maxima autorizata
depaseste 3500 kg. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTER-
ZICERE $| RESTRICTIE, 3.4, V. INDICATOARE DE INFORMARE S| ORIENTARE, a)
Deinformare, 5.2 5.4).

20. [1] Indicatorul 3.25 "Depaésire interzisa autocamioanelor”, interzice
autocamioanelor a caror masa maxima autorizata este mai mare de
3500 kg, depasirea tuturor vehiculelor, cu exceptia celor solitare care se
deplaseaza cu o vitezd mai mica de 30 km/h. P. 43 3) c), Nota explicativa la
anexanr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $IRESTRICTIE, 3.25).

21. [2] Indicatorul 4.10.2 "Directie obligatorie pentru vehiculele care
transporta incarcaturi periculoase” isi extinde actiunea doar asupra
acestor vehicule. Aceste vehicule trebuie sa fie semnalizate prin semnul
distinctiv 13 "Incércaturd periculoasa”. Nota explicativa la anexa nr. 3 (IV.
INDICATOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.10.2), Nota explicativa la anexa nr. 6, 13
"Incarcatura periculoasa".

22. [3] Indicatorul 3.18 "Lungime limitatd" interzice circulatia vehi-
culelor, inclusiv ansambilurilor de vehicule, a caror lungime (cu sau fara
ncarcatura) este mai mare decat cea mentionatd pe indicator. Prin
urmare, in situatia data, conducatorul trebuie sa ocoleasca sectorul de
drum, la inceputul caruia este instalat acest indicator, pe alt itinerar. Nota
explicativé la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE §l| RESTRICTIE,
3.18), Nota explicativa la anexa nr. 6, 12 “Incarcatura cu gabaritul depasit”.

23. [2] Semnificatia indicatorului 3.27 "Viteza maxima limitatd" cu
panoul aditional 6.18.1 "Carosabil umed" este valabila numai in perioada
in care carosabilul este umed. In cazul dat nu sunt precipitatii, astfel vite-
za camionului, cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500 kg, tre-
buie sa fie nu mai mare de 70 km/h. P. 47 2) c), Nota explicativa la anexa nr. 3
(IIl. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.27, VI. INDICATOARE DE
INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.18.1, Particularitati de
utilizare a panourilor aditionale).

24. [5] Indicatorul 5.45.2 "Intrare pe drumul cu banda rezervata
vehiculelor de rutd" informeaza ca conducatorii altor vehicule se pot
deplasa prin intersectie doar inainte sau la stanga. Ins camionul, a carui
masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg, se poate deplasa doar
fnainte, deoarece, indicatorul 3.4 "Circulatie interzisa autocamioanelor”
cu panoul aditional 6.5.3 "Directie de actiune” ii interzice deplasarea la
stanga. Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I
RESTRICTIE, 3.4, V. INDICATOARE DE INFORMARE S| ORIENTARE, a) De
informare, 5.45.2, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI
ADITIONALE/, 6.5.3, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

25. [5] Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisd autocamioanelor” interzice
deplasarea doar inainte dar, pentru ca conducatorul sa nu se mai con-
frunte cu alte restrictii in cazul virarii la stanga, acestuia, prin indicatorul
5.72.2 "Direcfie de circulatie recomandata pentru autocamioane”, i se
recomandd sa se deplaseze la dreapta, cu toate ca deplasarea in
aceasta intersectie este permisa si in alte directii. Nota explicativa la anexa
nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, V. INDICATOARE DE
INFORMARE $1 ORIENTARE, b) De orientare, 5.72.1-5.72.3).

26. [3] Indicatorul 3.27 "Viteza maxima limitatd", insolit de panoul aditio-
nal 6.16 "Banda de circulafie” interzice circulatia vehiculelor cu o viteza mai
mare decat cea mentionata pe indicator numai pe banda deasupra careia el
este instalat. Indicatorul 4.6 "Viteza minima limitatd", insotit de panoul adifi-
onal 6.16, permite circulatia cu viteza mentionata pe indicator sau cu o vite-
za mai mare, de asemenea, numai pe banda deasupra céreia el este insta-
lat. Prin urmare, in cazul in care vehiculele se deplaseaza cu o viteza de 70
km/h, exigentele Regulamentului incalca ambii conducatori. Nota explicativa
la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.27, IV. INDICA-
TOARE DE SENS OBLIGATORIU, 4.6, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMEN-
TARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.16, Particularititi de utilizare a panourilor aditionale).

27. [1] Indicatorul "Oprirea interzisa" in asociere cu panoul "Zona de
actiune" interzice oprirea vehiculelor pe partea dreapta a drumului atat
naintea indicatorului cat si dupa acesta. ins&, in localitati, pe drumurile
cu circulatia in sens unic, camioanelor a caror masa maxima autorizata
depaseste 3500 kg, li se permite oprirea pe partea din stanga pentru a
incérca sau descarca bunuri. In situatia dats, regulile de oprire au
ncalcat conducatorii autoturismului si a motocicletei. P. 68 3) b), Nota

C pa3pelLEHHoi Mak-cumaniHok maccoi 8000 kr, npu doakTu-eckoi Macce 7000
Kr 3anpeiaet Tonsko aHak 3.4. MoAcHUTENLHAaA 3anMcka K npunoxeduio Ne 3 (Il
3ANPELLAKLLIWE W OMPAHWYUBAIOLLIME 3HAKW, 3.4, 3.14).

16. [2] 3rak 3.15 "OrpaHnyeHre macck! MPUXOAALLEICA Ha ock" 3anpellaer
ABMKEHWE TPaHCNOPTHLIX CPELCTB, Y KOTOPbIX (hakTuieckan Macca, Npuxoas-
Lades Ha kakyro-nvbo oce Bonblue yKazaHHON Ha aHake, MoAcHuTenkbHaR 3anucka
Kk npunomennto Ne 3 (Il SANPELLAIOLLIME W OrPAHUHMBAIOLLIME 3HAKHK, 3.15),

17. [4] OononHurensHble Tabniiki 6.8.1 "Cnocob noctaHoskM TpaHCropTHOM
CpencTea Ha cTosHKy" 1 6.6.2 "Bua TpaHcnopTHOM cpedcTtea”, Mpy U pasvelle-
HAW MOL 3HaKaMU U3 OpyrMX rpynn, PacrpocTpaHsiioT AeicTBNe 3TWX 3HAKOB Ha
rpy308bie asToMobinv C paspeLLEHHON MakcumansHoi Maccoil Banee 3500 i Mo-
sICHUTENbHARA 3anucka Kk npunowerio Ne 3 (V. 3HAKW [OTONHUTENLHOW UHOOPMA.
LMW TABITMYKWY, 6.6.1, 6.6.2, 6.8.1, OcoBeHHOCTM NPUMEHEHWA AONONMHUTENLHBIX TAGNMYeX).

18. [3] 3Hak 3.17 "OrpaHudeHre LWWpKHE" 3anpeLLaeT [ABWKeHNE TpaHCnopT-
HbIX CpeacTe, rabapuTHas WKMpKMHAa KOTopLIX (C rpy3om unv 6es rpyaa), bonblue
YKa3aHHOW Ha 3Hake. MoAcHWTenbLHaA 3anvcka K npunokennio Ne 3 (Il SAMNPELLIA-
IOLLME U OrPAHWYMBAIOLLME 3HAKM, 3.17).

19. [2] 3Hak 3.4 "[OswxeHve rpy20BbIX asTomobunein sanpelueHo”, ecnm Ha
HEM He yKazaHa macca, 3anpeLLaeT OBWKEHWE rPY30Bbix asTomobunelt u cocta-
BOB TPaHCMOPTHLIX CPEOCTB C Pa3peluéHHoN MakcumansHoW maccon bonee
3500 kr. MosicHuTenbHan 3anncka k npunoxernio Ne 3 (Il SANPELLAIOLWKME W OrPAHK-
YUBAHOLLME 3HAKW, 3.4, V. U(HOOPMALIMOHHO-YKA3ATENBHBIE 3HAKH, a) Mhdbopma-
UMOHHEIE, 5.2, 5.4),

20. [1] 3Hak 3.25 "ObroH rpy3oBLIM asToMobWNAM 3anpewéH” sanpewaer
rpy2086iM aBTOMODUNAM C paspelLEHHON MaKkcmansHo maccoi Bonee 3500
Kkr oBroH Bcex TPaHCNOpTHBIX CPEACTB, KPOME OAMHOMHLIX, CKOPOCTE KOTOPLIX
meHee 30 km/y. M. 43 3) c), MoscHuTensHan 3anKcka Kk npunowennio Ne 3 (Il SAMPELLA-
HOLLUME M OTPAHWYMBAIOLLIME 3HAKM, 3.25).

21. [2] 3Hak 4.10.2 "ObasarensHoe HanpaeneHue ABMKEHWS TPaHCNOoPTHIX
CPENCTE NepeBo3sLUMX oracHbIe rpy3bl” pacrpocTpaHsaeT cBoé AeicTBueE ToMNb-
KO Ha 3TV TPAHCMOPTHLIE CPEeACTEa. Takve TPaHCNOPTHLIe CPENCTBa AOMHHbE
GbiTb 0603Ha4eHb! OMoaHaBaTenbHLIM 3HakomM 13 "OnacHbii rpya". MoscHuTenk-
Han 3anucka k npunoxexino Ne 3 (IV. MPEOMUCLIBAOLLIME 3HAKW, 4.10.2), Mosichutens-
Has 3anucka K npunoxeHmnio Ne 6, 13 "OnacHbid rpys”.

22. [3] 3naxk 3.18 "Orpanvyerve AnvHbl" 3anpellaeT ABKEHUe TpaHcnopT-
HbIX CPEeACcTB, B TOM YMCNE COCTaBOB TPaHCMOPTHLIX cpeacts, rabaputHas
ANvHAa KOTOPLIX (C rpy3oM unv Bes rpyaa) bonblue yKkasaHHoW Ha 3Hake. Takum
abpasom, B ONMCaHHON CUTYaLWMK, BOOUTENL AOpKeH oBbexaThb y4acTok, nepes
KOTOPBLIM YCTAHOBNEH YKa3aHHkI 3HaK, no Apyromy MaplupyTy. MoAchuTensHan
3anucka Kk npunoxenmro Ne 3 (Il SANPELLIAIOLLIME W Or PAHWYUBAIOLLIME 3HAKW, 3.18),
MoAckuTenLHanA 3anucka k npunomeHnto Ne 6, 12 "KpymHorabapuThsii rpya".

23. [2] Oewcteme sHaka 3.27 "OrpaHuderue MakcumansHow ckopoctu'” ¢ f1o-
nonHuTensHon Tabnuykon 6.18.1 "BnaxHoe nokpeimre” pacnpocTpaHaeTcs ToML-
KO Ha NEpUoL BPEMEHW, KOTa NOKPLITUE Npoeaken YacTv BnakHoe. B aaHHoR
cUTYaLWW, B OTCYTCTBME OCAZKOB, MakCUMarnbHaa CKOPOCTb MPY3oBoro asToMo-
1A ¢ paspeluéHHoN MakcumansHon mMaccoin Gonee 3500 kr, gorvkHa Obims He
Gonee 70 kM. M. 47 2) c), NoscHuTensHanA 2ankcka k npunoennio Ne 3 (Il 3AMPELLIA-
IOLME W OTPAHWYUBAIOLLME 3HAKM, 3.27, VI. 3HAKK [OMONHUTENLHOM MHGOP-
MALIMW [TABINTWYKW/, 6.18.1, OcobeHHOCTH NPUMEHEHMA BONOMNHUTENEHLIX TaBrM4ex).

24, [5] 3Hak 5.45.2 "Belean Ha Aopory ¢ Nonocoid Ana MapLUpyTHbIX TpaHCnopT-
HbIX cpencTs” MHCPOPMUPYET BOOWUTENEN APYIUX TPAHCMOPTHLIX CPEOCTB O TOM,
4TO OHW MOTYT Ha [aHHOM NepexpecTke ABWMATLCH TONLKO NPAMO WM Haneeo.
OnHako, rpy30Boii asToMobur, paspelliéHHas MakcMMarikHan Macca KoToporo
Bonee 3500 kr, MOXET OBMraTLCH TONBKO NPSAMO, Tak Kak 3Hak 3.4 "[ewwequne
Py30BbIX asTomobuner sanpelleqo” ¢ Tabnudkoi 6.5.3 "Hanpaenexve geicT-
BUS", 3anpeLLaeT emy NnoBopoT Haneso. MoACHUTENLHARA 3anuecka K npunoxesunio Ne 3
(Il 3ANPELLAOLIME W OTPAHUHUBAIOLLIME 3HAKW, 3.4, V. IHOOPMALIMOHHO-YKA-
3ATENbHBIE 3HAKW, a) UndopmaumonHbe, 5.45.2, VI, 3HAKWA JONONHUTENBLHOW WH-
GOPMALIMW TABNUYKW, 6.5.3, OcobeHHOCTH NPUMEHEHHS JONONHUTENLHLIX TabNMUek).

25, [5] 3Hak 3.4 "[lsvxeHne rpy3oBkIx asToMobUneit sanpeLleHo” sanpewaet
[ABMKEHWE TOMNLKO B NPAMOM HanpagneHun, oaHako, 4robbl BoouTens B cnyvae
NOBOPOTA Harneso He CTOMKHYICS C APYriMI OrpaHuHeHuamMy, 3Hak 5.72.2 "Pe-
KOMEH[YEMOe HanpaeneHne ABWKEHUA rPy308bIM aBTOMOBUNAM" pexoMeHAYeT
eMy ABWIATLCH Hanpaeo, XOTA Ha 3TOM MEPEKPECTKE ABVKEHWE Pa3peLLaeTcs 1
B OpYyrvx HanpasneHusax. MoscHuTensHas 3anucka K npunoxexuio Ne 3 (Il 3ANPE-
LWAKWMKE W OrPAHUYMBAIOLIVE 3HAKW, 3.4, V. WHOOPMALIMOHHO-YKA3ATEND-
HbIE 3HAKW, b) YkasatentHele, 5.72.1-5.72.3).

26. [3] 3Hak 3.27 "OrpaHnyeHre MakcymansHoW ckopocTi' ¢ Tabnvdkon 6.16
"Monoca aewxeHnA" 3anpeluaeT OBWKEHWE TPaHCMOPTHLIX CPEncTs CO CKO-
pocTbio Bonblue yKasaHHOM Ha 3Hake TOMbKO NO NOMoCce Ham KOTOPOW OH ycTa-
HOBreH, 3nak 4.6 "OrpaHndeHne MUHUMAnsHOA cropocT” ¢ Tabnuukon 6.16
paspeLuaeT ABWKEHWE C YKA3aHHOW Ha 3HaKe Mnu BonbLUER CKOPOCTLIO TaloKe
TOMBLKO MO NMOMOCE Hafl KOTOPOI OH ycTaHoeneH. CrnenosaTtenkHo, ecry TpaHc-
NOPTHBIE CPEACTBA OABWKYTCA CO CKopocTeid 70 kMM, To TpebosaHus Mpaewn
HapywatoT oba soguTens. MoAcHWTENBHaA 3anucka K npunoxermio Ne 3 (Il 3ANPE-
LUAIOLLME W OTPAHUYMBAIOLLIME 3HAKW, 3.27, IV. NPEANWCHIBAIOLLIME 3HAKMK, 4.6,
VI, 3HAKW BONONHUTENBLHON UHOOPMALIMK [TABIIM4KW, 6.16, OcoberHocTi npume-
HeHWA AONCMHUTENEHLIX Tabruyex).

27. [1] 8Hak "OcTaHoBka 3anpetuena” ¢ Tabnuukon "3oHa geicteus” sanpe-
LLIAET OCTaHOBKY TRAHCMOPTHbLIX CPENCTE Ha NPaBoiA CTOPOHE A0POri Kak nepen
3HAKOM, TaK W rnocne Hero. OHako, B HACeNEHHBIX NYHKTaX Ha [Oporax ¢ ofHo-
CTOPOHHUM [BUKEHWEM, MPY30BLIM aBTOMOBUIAM C pa3pellEHHON Makcumars-
HOW maccoin bonee 3500 kr, paspeliaeTcs OCTAHOBKA Ha Mesoy CTOpPoHe Ans
NOrpysky UNu paarpyaky. B aaHHoM cnyyae, npaBuna ocTaHoBKW HAPYLLMIW BO-
AvTeny Nerkosoro astomobuna u motouuina. M. 68 3) b), MoacHurensHas 3anucka K
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explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE §I RESTRICTIE,
3.31, Particularitati de utilizare a indicatoarelor de interzicere si restrictie, alineatul
11, VI. INDICATOARE DE INFORMARE SUPLIMENTARA [PANOURI ADITIONALE/,
6.4.2, Particularitati de utilizare a panourilor aditionale).

28. [4] Actiunea indicatorului 3.4 "Circulatie interzisa autocamioane-
lor" nu se extinde asupra camioanelor care au aplicat pe suprafetele
laterale ale caroseriei simbolul "Posta Moldovei". Nota explicativa la anexa
nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRICTIE, 3.4, Particularitati de
utilizare a indicatoarelor de interzicere sirestrictie, alineatul 6).

29. [4] Conducatorul autocamionului a carui masa maxima autorizata de-
paseste 3500 kg la deplasarea pe timp de zi, trebuie sa puna in functiune
lumina de intélnire sau lumina de deplasare pe timp de zi or farurile
anticeata, in cazul in care acesta efectueaza remorcarea autovehiculului ra-
mas in pana, precum si atunci cand acesta efectueaza transportarea in-
carcaturilor periculoase, cu masa depasita sau gabaritul depasit. P. 34 3} ), g).

30. [4] Prin Regulament se stabileste ca pe drumurile cu trei sau mai
multe benzi pe sens autocamioanele a caror masa maxima autorizata
depaseste 3500 kg pot ocupa banda din stdnga numai pentru a vira la
stdnga sau a intoarce. P.433),c).

31. [1] Pe drumurile cu trei sau mai multe benzi pe sens autocamioa-
nele a caror masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg, pot ocupa
banda din stanga numai pentru a vira la stAnga sau a intoarce. Deplasa-
rea in directia indicata de sageata, in situatia din imagine, nu se permite.
P.433)c).

32. [3] Indicatorul 5.37.2 "Directiile de deplasare pe benzi", determina
numarul benzilor si directiile permise pentru deplasare prin intersectie pe
fiecare dintre acestea. Autoturismele galben si rosu se pot deplasa pe
directiile determinate de indicator si/sau marcaj. insa camionul, a carui
masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg, poate efectua doar
manevra de virare |a stanga sau intoarcere, deoarece acesta a ocupat
banda din stanga pe drumul cu patru benzi pe sens. Nota explicativa la
anexa nr, 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE $I ORIENTARE, a) De informare,
5.37.2,P.433)c)).

33. [3] Pe drumurile cu trei sau mai multe benzi pe sens autocamioa-
nele a caror masa maxima autorizata depaseste 3500 kg pot ocupa
banda din stanga doar in cazul preselectarii acestei benzi pentru virare la
stanga sau intoarcere. P. 43 3) c).

34. [3] Indicatorul 5.65 "Intrare in localitate” semnalizeaza intrarea in
localitatea, in care pe drumul in cauza nu infrd in vigoare regulile ce de-
termina circulatia prin localitati, dar prin aplicarea pe fundalul lui a indi-
catorului 3.27 de semnificatie corespunzatoare se impune pe acest drum
o limita de viteza maxima. Prin urmare, prin aceasta localitate, aflandu-va
la volanul unui camion cu masa maxima autorizata ce depaseste 3500
kg, pe drumul in cauza avetj dreptul de a va deplasa cu o viteza ce nu
depaseste 70 km/h. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE
INFORMARE S| ORIENTARE, b) De orientare, 5.65, P. 47 2) c), d)).

35. [4] Prin Regulament se stabileste ca transportarea persoanelor in
caroseria camionului, indiferent de numarul acestora, este permisa doar
cu o viteza ce nu depaseste 60 km/h. P.48 2).

36. [3] Prin Regulament se stabileste ca, in cazul transportéarii perso-
anelor in caroseriea camionului, pe drumurile din afara localitatilor, viteza
maxima de deplasare trebuie sa nu depaseasca 60 km/h. P.48 2).

37. [5] in cazul deplasarii pe drumurile din afara localittilor condu-
catorii vehiculelor lente, cu masa si gabaritul depasite ori a celor lungi,
trebuie sa mentina intre ele un spatiu care ar permite finalizarea ma-
nevrei de depasire in sigurantd de catre alte vehicule. Exceptie sunt
cazurile in care ei insisi au intentia de a depasi alte vehicule sau circulatia
este intensa, precum si atunci cand deplasarea are loc pe drumurile care
au cel putin doua benzi pe sens. P.532).

38. [1] Vehiculele cu gabarit si masa depasite, cele |lungi, precum si
cele lente pot sa circule prin trecerea la nivel cu calea feratd doar cu
permisiunea sefului sectiei de intretinere a caii ferate. P. 66 2).

39. [2] Prin Regulament se stabileste ca autocamioanele a caror masa
maxima autorizatd depaseste 3500 kg, pot opri pe partea stangd a
drumului cu circulatia in sens unic, numai pentru a incérca sau descérca
bunuri. P.68 3) b).

40. [2] Pentru a nu periclita siguranta vehiculelor care circula cu viteza
inaltd pe autostrada, conducatorilor de camioane a caror masa maxima
autorizata depaseste 3500 kg, la fel ca si conducatorilor altor vehicule li
se interzice sa intre pe autostrada fara a utiliza banda de accelerare, mai
mult decat atat, fara a acorda prioritate vehiculelor care circula pe ea. P.
98h), P.1001).

41, [4] Din variantele raspunsurilor propuse, pe autostrazi conducato-
rilor de autocamioane a caror masa maxima autorizata depaseste 3500
kg, prin Regulament li se interzice deplasarea cu o viteza mai mica de 60
km/h, chiar daca pe motive tehnice deplasarea cu o viteza mai mare este
imposibila, precum si deplasarea pe alte benzi decat prima si a doua, in
cazul in care autostrada are cel putin trei benzi pe sens. P.98 a), b).

42. [3] Pe sectoarele de autostrada, cu doua benzi pe sens, pentru
autocamioanele a caror masa maxima autorizatd depaseste 3500 kg,
Regulamentul nu impune restrictii, privind pozifia acestor vehicule pe
carosabil. P. 98, b).

43. [4] Autovehiculul destinat instruirii in conducere, Tn cazul deplasarii
pe drumurile publice, prezintd pericol pentru alli participanti la trafic.

npunoxerrto Ne 3 (Il 3ANPELLAIOLIWE W OrPAHUYUBAIOLLKME 3HAKHW, 3.31, OcoBen-
HOCTH NPUMEHEHIA 3aNPeLLAIOILMX U OrPaHU4MBAIOLMX 3HaKOB, aBaal 11, VI. 3HAKW [10-
MNONHUTENBHOW WHOOPMALIUK TABIUHKW/, 6.4.2, OcobeHrocTi npuMeHeHUs gonon-
HUTENBHbIX Tabnuyek).

28. [4] [eitcteme 3Haka 3.4 "[lewkeHne rpy3oBbiX asTomobuneit sanpetlexo”
He pacnpocTpaHseTcs Ha rpy3oBbie aeTomMobuniv ¢ cumveorom “Posta Moldovei”
Ha DOKOBLIX NOBEPXHOCTAX Ky30Ba. MoACHHTENLHaRA 3anucka Kk npunoxeHmio Ne 3 (Il
SANPELLAIOWWE U OrPAHWYMBAIOLLME 3HAKK, 3.4, OcoBeHHocTH npuMe-HEHHA
3anpewaoiLnx U OrpaHM4MBaLOLLMX 3HaKoB, abal 6).

29. [4] BogwTent rpy2oBoro asToMobuns ¢ paspelLéHHOn MakcumansHoA
maccon Bonee 3500 K, AorpkeH BrIOHMETE BNMKHUIA CBET MK OHEBHLIE X0no-
Bbie OrHK NGO NPOTMEOTYMaHHLIE hapsl NPK ABKEHWN B IHEBHOE BPEMS, €C-
NiA OH OCYLLECTBNAET DYKCMPOBKY HEUCTPABHOM MEXaHWUYECKOr TPaHCNopTHO-
10 CPELCTRa, a TalKe NPW NEPEBO3KE ONACHLIX, TAKENOBECHbLIX N KpynHoraba-
puTHGIX rpy3o8. M. 34 3) f), g).

30. [4] Mpaeuna ycTaHaenNWBaLOT, YTo Ha Aoporax ¢ Tpems 1 Bonee nonocamu
NS ABWKEHWA B AAHHOM HANPABNEHWN, IPY3I0BLIE 3BTOMODIIN € Pa3peLLEHHOR
MakcumansHoi Maccoil Gonee 3500 Kr MOTYT 3aHUMaTh KpanHIo NeByio nono-
cy TOMLKO A8 NoBOpoTa Haneso 1nv passopora. .43 3), ¢).

31. [1] Ha poporax ¢ Tpema v Donee nonocamu Ans OBVEHWS B JaHHOM
HanpasneHu rpy0Bbie asToMoBUNK C paspellEHHON MakcuMarnsHON Maccoi
Bonee 3500 kr, MOMYT 3aHUMAaTL KPaRHIOK NEBYIO NONOCY TONLKO AN8 NoBopoTa
Haneso wnW passopota. [BiwKeHre B HanpasneHwy, YKkazaHHoM CTPerkon, B
rokasaHHoi cUTyaLuy He paapeluaetcs. .43 3)c).

32. [3] 3Hak 5.37.2 "HanpaeneHus asiwkeHns no nonocam” nHdopMmupyet o
KOMW4ECTBE MOTNOC W Pa3peLlEHHLIX HaNpPaBneHWsaX OBVIKEHWUS N0 KaKOoW 13
HUX B Npeaenax nepekpecTra. MKEnTLIN W KpacHsIl Nerkoskie asToMobiunm mMo-
YT ABWraThCs B HANPaBNeHWAX, PaspeLUEHHbIX 3Hakom niunu pasmerrkoin. OgHa-
KO py30BOMY @BToMODMMIO, C paspeluéHHON MakCUMansHoW maccon Gonee
3500 K, ABVAKEHWE paspeLLaeTcs TONLKO Haneso uni 8 oBpatHoM Hanpagne-
HWW, MOCKOMNBKY OH Ha YETLIPEXTNIONOCHOR AOPOTe 3aHAN KparHIo NeByto nono-
cy. MosicHurensHan 3anucka K npunoxeqnio Ne 3 (V. HHOOPMALIMOHHO-YKA3ATENb-
HBIE 3HAKHW, a) UHcpopmaumonHsle, 5.37.2, 1.43 3) c)).

33. [3] Ha poporax ¢ Tpema 1 Gonee nonocamy AnNs OBVKEHWS B JaHHOM
HanpagneHn rpysoBkbIe asToMOGUNN C PasPeLLBHHON MaKCUMANLHON Maccoi
Gonee 3500 wr MOryT 3aHUMAaTL NEBYIO MONocy TOMLKO NPK NePecTPOeHWN Ans
NoBopoTa Harneso unu passopora. M. 43 3) c).

34. [3] 3Hak 5.65 "Bwean B HaceneHHLIN NyHKT" obo3Ha4aeT BLe3n B HaceneéH-
HBIW MYHKT, B KOTOPOM, Ha [aHHO fopore, He AeicTeyioT TpeGosaHua npaswun,
yCTaHaBNMBaIoOLLME NOPAOOK ABWMEHUA B HACEMEHHLIX MyHKTAX, QOHaKo, HaHe-
CEeHWEM Ha ero hoHe 3Haka 3.27 COOTBETCTBYIOLLEND 3HaqeHWs BBOAWTCS orpa-
HUYEHWE MAKCUMATIBHOM CKOPOCTW Ha 3Toi gopore. CnenoBaresbHo, B 3TOM Ha-
CEMNEHHOM NMyHKTe, HaX0OACH 32 PYNéM rpy30B0ro aBToMOBUNS C paspeLléHHoN
MakcuMansHo maccoi Gonee 3500 wr, Ha naHHoW aopore Bel uMeeTe npaso
[ABUFATLCA CO CKOPOCTBIO HEe npeseiaiouei 70 kw/y, MoscHuTenkHas 3anucka K
npunoxenuio Ne 3 (V. KHOOPMALIMOHHO-YKASATENBHBIE 3HAKW, b) YkazatensHkle,
5.65, .47 2) c), d)).

35. [4] MNpasuna ycTaHasnusatoT, YTo NpY NEpeBo3Ke MDA B Ky30Be rpy3o-
BOTO aBTOMOBUNSA, HE3ABUCIMO OT MX KOMWHYECTRBa, CKOPOCTh He AOMKHA NPeBbi-
wiark 60 knfy. 1,48 2),

36. [3] MNpaeunamun ycTaHaBNWBAETCS, YTO NPW NEPEBO3KE NIDNEN B Ky3oBe
rpy3osoro asToMoBUNA Ha Joporax BHE HACENEHHBIX NMYHKTOB, MakcumanbsHas
CKOpOCTb He 0MmKHa npesbiwaTs 60 kv, .48 2).

37. [5] Mpw aBMAEHUA NO AOPOraM BHE HACENEHHLIX MyHKTOB BOOWUTENW TWXO-
XOOHBIX, TSKENOBECHBIX, KPYNHOrabapUTHLIX M ANMHHOMEPHBIX TPaHCNOPTHLIX
CpencTs, OOMKHLI cobnionaTh MEKay HUMK QUCTaHUMIo, koTopas fana Gkl Bos-
MOMKHOCTE APYTVM TPaHCTopTHEIM cpefdcTBam GesonacHo aaseplunTs obrou. e
KIOHEHWAMM ABMAKOTCS CAYYaK, KOra 3TW BOAUTENM HaMepeHb! Camu Npou3Bec-
TV OBroH, NPy MHTEHCWBHOM ABVKEHWI, A TAKKE NPY ABVKEHNMIA NO J0poTam, 1ve-
HOLLIMM HE MEHEE [BYX NOMOC AN ABMKEHWA B JaHHOM HanpaeneHui. .53 2).

38. [1] KpynHorabapuTHele, TAWenoBeCHbIe, ANMMHHOMEPHBIE U TUXOXOOHLIe
TPaHCNOPTHLIE CPEACTBA MOMYT ABUMATLCH Hepe3 WENe3HoO0pokKHbIE nepeeaak
TOMBLKO C paspeLleHns HadankHUKa AUCTaHLMK My TY kenesHoi aoporw. M. 66 2).

39. [2] MNpaeunamy YCTaHOBMEHOD, YTO PY30BLIe aBTOMOBMINN C pazpeLuéH-
HOW MaKcUMankHoW maccoi Bonee 3500 kr MOTYT OCTaHOBUTLCA Ha NEBON CTO-
pOHe AOpPOrv € OOHOCTOPOHHMM JBWKEHVEM TOMBLKO OIS MOrPYsKK UK pasrpys-
tn. .68 3) b).

40. [2] [ins obecnedeHns Ge30nacHOCTY TPaHCNOPTHLIX CPEOCTE, ABMAYLLMX-
€S NO asTOMArMCTPany ¢ BLICOKOW CKOPOCTLIO, BOOUTENAM MPY308BbIx aBToMobu-
el ¢ paspelléHHon MakeumansHon mMaccon Bonee 3500 Kr, KaK W BOOMTENAM
APYTVX TPaHCropTHLIX CPEACTB, 3anpelLuaeTcs BLeIKaTs Ha asToMamcTpans
MWHYR NONocy pasroHa, W Bonee Toro He yeTynas Aopory TPaHCNopTHLIM Cpeac-
TBaM, ABVOKYLLMGA o Heit. M1.98 b), MM, 100 1),

41. [4] W3 npeanoxeHHbix BapMaHToB OTBETOB, BOOUTENSM IPY30BbIX aBTOMO-
Gunew ¢ paspeluéHHo MakcuManesHoi Maccol bonee 3500 kr, Mpaeuna sanpe-
AT Ha aBTOMarMCTpansix ABWKEHWE CO COpPOCTLIO MeHee B0 kv, nake ec-
11 1O TEXHWUHECKIM NPMHMHAM, ABIKEHWE C BOoNLLLUEH CKOPOCTHIO HEBO3MOMHO,
a Taikke OBWDKEHWEe Janee BTOPOW NOMOCk!, ecny aeTomMarucTpank WMeeT He
MEeHee TPEX Nanoc Ans ABWKEHUA B AaHHOM HanpaeneHuw. M1, 98 a), b).

42. [3] Ha y4acTkax asTOMarucTpany, ¢ AsyMms nonocamu Ans OBVKEHWS B
[AaHHOM HanpaeMneHWu, orpaHuyeHui, KacalolMXCH PacnonmKeHUs Ha npoes-
e HacTu, Ans rpy3oBLIX arToMOBUNEN ¢ paspelleHHoN MaKCcUMansHoN Mac-
coi bonee 3500 kr Her. .98, b).

43. [4] YuebHoe TpaHCcnopTHOE CPEACTEO NPY ABMHEHWNA N0 OBLLECTBEHHBIM
[A0poram NpeacTaenaeT onacHocTk A4S ApYrviX Y4acTHUKOB ABvkeHuA. B cooT-
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Conform Regulamentului, camionul destinat instruirii, trebuie sa fie echi-
pat cu oglindd retrovizoare pentru instructor, cu o casetd de forma
triunghiulara cu lumina alba, avand conturul de culoare rosie si inscriptia
"$" de culoare neagréa, cu comanda dubla cel putin asupra ambreiajului si
franei. In plus, acest camion, din cauza gabaritelor lui mari, trebuie s3 fie
semnalizat suplimentar prin semnul distinctiv "Scoala”, care se insta-
leaza in fata si in spatele lui. In cazul deplasérii pe timp de zi la acesta
trebuie pusa in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe
timp de zi ori puse in functiune farurile anticeata. P. 34 3) b), P. 36, alineatul 2,
P.1084).

44. [2] Prin Regulament se stabileste ca in cazul remorcarii prin inter-
mediul unei legaturi flexibile sau al cuplajului rigid se interzice transpor-
tarea pasagerilor in caroseria autocamioanelor remorcate, P. 77 1). In
autocamionul tractor atunci cand caroseria este utilatd corespunzator
transportarea persoanelor se permite. P.811)b).

45. [3] Regulamentul, pentru a garanta siguranta de transportare a
persoanelor in caroseria camionului, impune ca numarul acestora sa nu
depaseasca numarul locurilor utilate. P.811) c).

46. [3] Prin Regulament este stabilit ca transportul de persoane in
caroseria vehiculului de subcategoria "C1", in numar de pana la 8, con-
ducétorul trebuie sa aiba varsta de cel putin 21 ani si minim 3 ani vechime
in conducerea autovehiculelor de subcategoria mentionata. P.811) a).

47. [3] Prin Regulament este stabilit ca in cazul transportului in caroseria
vehiculului de subcategonia "C1" sau categoria "C" a persoanelor numarul
carora este mai mare de 8, dar nu depaseste 16, inclusiv cele din cabina, cu
exceplia conducatorului, acesta trebuie sa aiba varsta de cel putin 21 ani si
minim 3 ani vechime in conducerea autovehiculelor de categoria (sub-
categoria) mentionata, precum si sa posede subcategoria "D1". P.811) a).

48. [2] Pentru garantarea sigurantei persoanelor care urmeaza a primi
sau insoli incarcatura Regulamentul permite deplasarea a cel mult 2 per-
soane in caroseria camionului neutilat pentru acest scop, cu conditia ca
acestea vor fi asigurate cu locuri amplasate mai jos de margineade sus a
obloanelor. P.812).

49. [3] Pentru a evita deteriorarile constructiilor rutiere, Regulamentul
impune limite maxime de gabarit vehiculelor, inclusiv incarcaturilor
transportate de acestea. Astfel, daca limita maxima de gabarit in inaltime
depéaseste 4 m, conducatorul in timpul deplasarii pe drumurile publice
trebuie s& posede autorizatia administratorului drumului (administrato-
rilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie rutiera. In
acest caz la vehicul frebuie pusa in functiune lumina giratorie de culoare
portocalie. P. 87, P. 89.

50. [1] Deplasarea in conditii de vizibilitate redusa sau polei prezinta
dificultati. Mai mult decat atat conditile de deplasare se complica
atunci cand limitele de gabarit sunt depasite. De aceea Regulamentul,
n astfel de conditii, interzice deplasarea vehiculelor cu limitele de ga-
barit depasite. P.90.

51. [5] incarcatura care depaseste gabaritul vehiculului prezinta pericol
pentru alti participanti Ia trafic. Atunci cand limitele de gabarit ale vehiculului
sant depasite de incarcatura in plan longitudinal, fata sau spate, mai mult
de 1 m, aceasta trebuie sa fie marcata prin semnul distinctiv 12 "incarcatu-
ra cu gabarit depasit”. In plus atunci cand incarcatura in plan longitudinal
depaseste limitele maxime de gabarit, conducatorul in impul deplasérii pe
drumurile publice trebuie sa posede autorizatia administratorului drumului
(administratorilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie
rutiera. In acest caz la vehicul trebuie pusa in functiune lumina giratorie de
culoare portocalie. P. 88, P. 89,

52. [3] Pentru a nu crea dificultati la trecerea in sensuri opuse si a nu
periclita siguranta traficului rutier, Regulamentul impune restrictii in pri-
vinta limitei maxime de gabarit in latime a vehiculelor, care in special,
pentru autocamioanele frigorifice si caroseriile izotermice, trebuie sa nu
depaseasca 2,6 m. P.87.

53. [3] Pentru a evita deteriorarile constructiilor rutiere, Regulamentul
impune limite maxime de gabarit vehiculelor, inclusiv incarcaturilor trans-
portate de acestea. Astfel, daca limita maxima de gabarit in latime
depaseste 2,65 m, conducéatorul in timpul deplaséarii pe drumurile publice
trebuie sa posede autorizatia administratorului drumului (administrato-
rilor drumurilor) si Directiei supraveghere transport si circulatie rutierd. in
acest caz la vehicul trebuie pusa in functiune lumina giratorie de culoare
portocalie. P. 87, P. 89.

54. [4] Regulamentul prescrie ca, incarcatura trebuie sa nu limiteze
campul vizual al conducatorului, sa nu perturbeze stabilitatea sau sa nu
faca dificila conducerea vehiculului, precum si sa nu se rostogoleasca
sau sa nu cada din vehicul. In privinta depasirii inéltimii obloanelor caro-
seriei, Regulamentul nu impune restrictii. P.91b), c).

55. [3] Pentru garantarea sigurantei, in cazul transportarii incarcaturi-
lor, Regulamentul impune unele restrictii pentru limitele maxime de gaba-
rit, In special, incarcétura trebuie sa nu depaseasca limita gabaritului
posterior al vehiculului mai multde 2 m. P.87,P. 89,

56. [3] Inainte de plecare conducatorul de vehicul este obligat sa verifice
daca incarcatura este amplasata si fixata corect, iar in timpul deplasarii sa
supravegheze starea acesteia. In cazul in care amplasarea si fixarea incar-
caturii nu corespunde cerintelor de siguranta si normelor de transportare,
conducatorul trebuie sa intreprinda masur de inlaturare a necorespun-
derilor, iar daca aceasta nu este posibil — sa intrerupa deplasarea. P. 91 d),
alineatul 2.

geTcTEMM € Mpaeunamm, rpy30Boi asToMoBUL, NpeaHasHa4eHHLIR ons obyye-
HUS BOMWIBHWIO, AOrKeH ObiTh 0OOpYIOBaH 3epKanom 3agHero Buaa [Ans WHe-
TPYKTOPa, KacceTon B hopMe TpeyronsHUKa ¢ BenbIM CBETOM, C KaiiMoiA Kpac-
HOTD UBETa U Hagnucer "$" YEpPHOTo LBeTa, OBOWHEIM YTpaBneHuem rno MeHb-
LIe Mepe Ha NPWBOA CUEnneHus 1 TopMosa. Kpome Toro, Takoi rpyaceoil asTo-
MoBWnb, 1a-3a ero Gonblnx rabapuToe, forkeH BbiTe 0BosHaYeH OOMOMNHU-
TensHO ono3HaeaTensHLEM 3Hakom "YyebHoe TpaHcropTHoe CpefcTeo”, KoTo-
pLIi ycTaHaBMWBAETCA cnepean W caaav. B aHeBHoe BpemsA Ha HEM OOMmKeH
BbITh BKIMHOYEH BNvbHMIA CBET chap UNKM BKIHOMEHLI AHEBHLIE XOOOBLIE OTHW M-
6o npoTMBoTYMaHHbIe dhapkl. M. 34 3) b), M. 36, abzay 2, 1. 108 4),

44, [2] MNMpaBwna ycTaHaenWBatoT, 4To Npu ByKCUPOBKE NOCPEACTBOM rMBKOIA
WK KECTKOW CLENKX 3anpeLlasTes Nepesoaka niofen B Kyaose Bykcupyemoro
rpysosoro asromobuns, . 77 1). Ecnu ky30s ByKCUpyOLLEro rpy30Boro asToMo-
Buns obopyaosaH cOOTBETCTBYIOLWMM 0BpPa3oM, TO NepeBo3aka Maein B aTom
cnyyae paapewaercs. .81 1) b).

45. [3] [ins obecnedeHna Ge3onacHOCTW NMIOOER NPY X NEPEBO3KE B Ky30Be
rpyaosoro astoMobung, Mpaenna Tpebytot, YTobbl UX YMCNO He NPEBLILLANO Ko-
nuyectsa obopynoeaHHLIX Ans cnaerus mect. .81 1) c).

46. [3] Mpaeunamm yCTaHaBNWBAETCA, YTO Npu Nepeeoake He Bonee 8§ Yeno-
BEK B Ky30Be TPaHCNOpTHOMO cpepcTea nogkateropun "C1", BoguTens QomkeH
WUMETH BO3PACT He MeHee 21 rofa v CTax YNpPasneHWs TPaHCNOoPTHLIMK CPeaCcT-
BaMK yKasaHHOW noaxkateropui He meHee 3 ner. .81 1) a).

47. [3] Mpasunamy ycTaHaeNMBaETCA, YTO NPV NEPEBO3KE B Ky30BE TpaHc-
nopTHoro cpeacTsea nogkarteropun "C1" unu kareropuu "C" ot 8 o 16 yenosex,
BKITHO4ESA HAXOOALMKCA B KabuHe Kpome BoOMTENs, BO3PACT BOOWTENSA OOMKEH
BbiTe He mexee 21-ro roga, CTax yNpaeneHWs TPaHCMOPTHLIMK CPeacTBaMu
YNOMAHYTOW KaTeropuu (NnoaKkaTeropum) He meHee 3-x NeT, a Taioke OH JOrmKeH
umeTe noakarteropuio "D1". .81 1) a).

48. [2] Ona obecneyeHun Ge30nacHoCTy MO CONPOBOXKOAOLLMX IPY3 Ui
creayioLLwvx 2a ero nonyyexven, MNpasuna paspeLuatoT Npoess B Ky30Be rpyso-
Boro asTomMoGunA, He obopynoBaHHOID ANA 3Tol Lenn, He Bonee aByx N, npu
YCINOBWM, YTO OHK oBecne4eHbl MecTamv AnNA CUOSHWSA, PacronNoMEHHLIMU HIDKE
BepxHero kpaa Bopros. M1, 81 2).

49, [3] [ins npefoTBpalleHWs NoBpeXaeHU JOPOKHEIX Coopy:keHnia Mpasu-
na BBOASAT OrPpaHUH4eHWst MakcUmanbHbIX rabapuToB TPaHCNOPTHLIX CPEOCTB,
BKMIOYAA NEpPeBoanMbIE UMK TPY3bl. Takum oBpasom, Bcnv MakcumansHbIi ra-
GapuT No BeICOTE NPeBbILLAET 4 M, BOOWTENID NPU ABKEHWK MO 0BLLECTEEHHBIM
noporam TpeByeTca pa3apeLleHre agMuHUcTpaTopa Aoporv (a0MUHWUCTPaTopoB
JAopor) W YnpaeneHws No Haa3opy 3a TPaHCNoPTOM W AOPOXHEIM ABMKEHUEM.
Mpw 3TOM Ha TpaHCNOPTHOM CPeACcTBe A0MKeH ObiTh BKMIOHEH NpobneckoBsii
masiHoK oparhkesoro ugeta. 1.87,11. 89.

50. [1] B ycrnoewax HEQOCTATOMHOW BMOMMOCTH WNW rononéna OBvHeHne
TPaHCNOPTHLIX CPEeACTB 3aTpyaHeHo. Bonee Toro, ycroBua NepeBoski 3Haqu-
TENbHO YCNOMHAIOTCH ECNU NPEBbILLIEHb! YCTaHOBMEeHHbIE rabapuTsl. Moatomy, B
3TuX ycnoBusAx, MNpaevna 3anpellatoT AB«eHWe TPaHCopPTHLIX CPeacTs, npe-
BbILLAKLLMX yCTaHOBNEHHbIe rabaputsl. M. 90.

51. [5] Mpy3 npesbiLuaoLwmin rabapuTsl TPAHCNIOPTHOMD CPEACTRA NpeacTaens-
€T ONacHOCTb AnA ApYrvX YHacTHUKOB aBwkeHns. Ecnv atv raBaputsl no anvHe
crepean Wy c3aaum NpesbIatoT 1 M, oH JomkeH Beime 0603HaYeH onoaHasa-
TensHbIM aHakom 12 "KpynHorabaputHiil rpya”. Kpome Toro, ecnu rpya no anu-
He TMpeBLILAET MakcumarbHble rabapuTbl, BOOMTENID NPW ABMKEHUW MO
ofilecTBeHHbIM Aoporam TpebyeTcA paspelueHue agMuHWCTParopa [oporu
(aOMMHMCTPATOPOB fopor) W YnpaerneHWst No Haasopy 3a TpaHCnopToM W
[AOPOHHLIM ABWKEHWEM. [Pl 3TOM Ha TPaHCNOopPTHOM cpeacTee AorkeH Bbimb
BKITHOHEH NpoBneckoskIn Masyok opaHxeroro useta. 1. 88, M. 89.

52. [3] Yrobbl He 3aTpyaHATL BCTPEYHbIA pasbean, obecneynsas TEM cambim
6eaonacHoCTL [OPONHOMD ABvkeHus, Mpasnuna ycTaHaBnNVBAIOT OrpaHUHEHWs
Ans MakcumansHoro rabapura TpaHCNopTHLIX CPEACTE MO LWWMPWHE, KOTOPkIid B
YacTHOCTH ANns pethpiKkepaTopoB M M30TEPMUYECKIX KY3OBOB He [10IDKEH npe-
BbilaTs 2,6 M. 1. 87.

53. [3] [Ans npenoTBpaLeHVs NOBPEeXOeHUI AOPOKHLIX Coopy:KeHui MNpasu-
na BBOOAT OrPaHWYeHUs MakcUManbHbiX rabapuToB TPAHCMOPTHBIX CPEACTE,
BKIIOYARA NEPEBOaMMBIE UMK TPY3bl. Takim oBpa3om, ecny MakcumarnkbHbIi ra-
GapwT no WupKHe NpeesILLaeT 2,55 M, BOOUTENIO NPy ABWKEHW M0 0DLLeCTBEH-
HelM foporam TpebyeTtcs paspelleHne aaMUHUCTpaTopa fopory (aaMuHucTpa-
TOpOB Aopor) 1 YnpaeneHus No Haa2opy 3a TPAHCTIOPTOM v AOPOMXHbLIM ABIKE-
HUem. [pu 3aToM Ha TPaHCNOPTHOM CPEACTEE AoKeH DbiTh BKMIOHEH Npobnec-
KOBLI Mas4ok opaHesoro ugeta. 1. 87,11, 89.

54. [4] MNpaBuna ycTaHaeNMBaIOT, YTO rPy3 He [0IbKeH orpaHkymueaTs obaop-
HOCTb BOAMTENIO, HapyllaTk YCTOMHMBOCTL TPAHCMOPTHOMD CPeacTBa Wi 3a-
TPYAHATE YNIPABMEHWE UM, 8 TaloKe He A0MKeH BONoYUTLCH Wk Beinadats. [pe-
BbllLaTk BbicoTy Gopros ky3osa MNpasuna He 3anpetyator. M1.91b),c).

55. [3] B uensix obecnedeHus BeaonacHocTy Npy nepesoake rpy3os Mpaeuna
YCTaHABNWBAKOT HEKOTOPbIE OrPaHUyeHNs AN UX MakCUMansHbIX rabapuTos, B
YacTHOCTW, MO ANWHE IPy3 He [OMKEH BbICTYNAThb 3a 3a4HIo TouKy rabapura
TpaHcnopTHoro cpercrea Bonee Yyem Ha 2 m. 11, 87,11, 89,

56. [3] MNepen Ha4anom OBKEHWA BOAWTENb 00R3aH NPOBEPUTH MpaBWNb-
HOCTb PasMELLeHWs W KPEMTNEHWA rpy3a, @ BO BPeMA ABWKEHWA CNeauTh 3a ero
cocTosHvenm. B criydae, ecnu pasmelleHna W KpeneHus rpyaa He CoOTBETCT-
ByeT TpeboBaHuaM De30nacHOCT 1 NpaBvniamM Nepesoskn, BoOWTENb AOMmKeH
NPUHATE MEPbI K YCTPaHEHMO BbIABNEHHbIX HEAOCTATKOB, 8 8GN 3TO HEBO3MOX-
HO — NpeKpaTuTL AanbHelLee aswxerve. M. 91d), absau 2.
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57. [1] Exploatarea camionului, prin retragerea placilor cu numarul de
inmatriculare, este interzisa doar in cazul in care numarul de inmatri-
culare nu corespunde standardului stabilit. P.121 c).

58. [2] Prin Regulament este interzisd exploatarea autocamionului,
daca naltimea reziduala a profilului benzii de rulare a pneurilor este mai
mica de 1 mm. P. 122 5) a).

59. [1] Pentru inregistrarea unor parametri ce tin de deplasarea si reg-
lementarea regimului de lucru si odihna a echipajelor, autocamioanele
destinate circulatiei in traficul international, obligatoriu trebuie sa fie
echipate cu tahograf. Controlul activitatii echipajelor prin intermediul ta-
hografului, contribuie la ridicarea sigurantei de transportare a marfurilor.
P.1226)g).

60. [1] Actele normative tehnice, precum si Regulamentul circulatiei
rutiere, din motive de garantare a sigurantei traficului rutier, impun ce-
rinte severe fata de starea tehnica a autocamioanelor care transporta
incarcaturi periculoase. Acestea trebuie sa fie supuse inspectiei tehni-
ce periodice la fiecare 6 luni, iar ecusonul si raportul care confirma
efectuarea acestei inspectii trebuie sa fie cu termenul valabil. P. 121 b), P.
1226)j), Art. 40 (5) a), Legea privind siguranta traficului rutier.

61. [1] Nu este interzisa exploatarea camionului in cazul in care la rofile
tuturor axelor acestuia sunt montate pneuri cu profilul benzii de rulare
resapat. P. 122 5)f).

62. [1] Prin Regulament este stabilit ca autocamioanele, cu masa ma-
xima autorizata ce depaseste 3500 kg, destinate circulatiei in traficul in-
ternational, trebuie sa fie echipate cu tahograf functionabil. P. 122 6) g).

63. [3] in motoarele diesel combustibilul este refulat de pompa de
presiune inalta, injectat si pulverizat in cilindrii motorului, 1a sfarsitul
cursei de comprimare, prin intermediul injectoarelor sub o presiune
care intrucatva depaseste presinea aerului comprimat din cilindri.
Datorita injectarii combustibilului pulverizat in particule foarte mici, in
aerul fierbinte din cilindrul motorului are loc autoaprinderea si formarea
flacarii de forma conica, care ulterior se raspandeste in tot cilindrul.

64. [2] In cisterna neumpluti lichidul are posibilitatea de a se
deplasa. in cazul deplasarii in curba lichidul deplasandu-se in cisterna
stramuta si centrul de greutate, pe directia de aclionare a fortei centri-
fuge, fapt care poate conduce la rasturnarea cisternei auto, chiar sila
deplasare cu o viteza relativ mica. Prin urmare, stabilitatea transver-
sala mai inalta are cisterna auto umpluta in intregime.

65. [2] Pentru a asigura o franare eficace prin intermediul motorului se
recomanda ca in cutia de viteze sa fie cuplata o treapta inferioara,
deoarece, in acest caz, motorul opune o rezistentd mult mai mare decat
n cazul unei trepte superioare.

66. [3] In conditii grele de drum si, in plus, la deplasarea in ramp4, ca-
tegoric sunt inadmisibile reducerea vitezei, majorarea brusca a debitului
de combustibil sau intreruperea fortei la roata, prin selectarea altei trepte
din cutia de viteze. Din cauza rezistentei mare |a rulare a rotilor si pierderii
bruste a aderentei cu calea, vehiculul va pierde inertia sau chiar poate sa
se opreasca. Mai mult, ca urmare a conectarii treptei inferioare si brusca-
rii debitului de combustibil rotile motoare vor incepe a patina, deplasarea
devinind la fel imposibila. Asadar, in situatia din imagine, trebuie sa
selectali din timp treapta corespunzatoare si debitul de combustibil, fara
arecurge la selectarea altei trepte din cutia de viteze.

67. [3] In timpul deplasarii, datorita insensibilitatii senzoriale, precum si
dexteritatii insuficiente in conducere a conducatorului, vehicului perma-
nent se abate de la directia drumului. Conducatorul, corectand directia de
deplasare prin intoarcerea volanului, impune vehiculului o deplasare pe
o traiectorie serpuitoare. Astfel, vehiculul ocupa pe carosabil o fasie (asa-
zis coridor dinamic) care depaseste gabaritul de latime al acestuia, Acest
coridor dinamic creste pe masura ce este mai mare lungimea construc-
tiva a vehiculului si viteza de deplasare a acestuia.

68. [4] Atunci cand se respecta diferenta de presiune in pneurile rotilor
din fata si din spate ale vehiculului, care este prescrisa de caracteristica
tehnica a acestuia, precum si in cazul in care incarcatura se repartizeaza
uniform in caroserie, vehiculul are o stabilitate inalta de deplasare. lar
daca presiunea in pneurile rotilor din spate este mai mica decat in cele
din fata si incarcatura este deplasata prea mult spre spatele caroseriei,
vehiculul capata virare in exces, ceea ce conduce la pierderea stabilitatii
de deplasare a acestuia.

69. [3] In cazul in care vehiculul poseda virare Tn exces, persista peri-
colul de pierdere a stabilitatii. In acest caz, creste simtitor susceptibi-
litatea vehiculului la perturbatiile externe care influenteaza deplasarea
(vant puternic lateral, inclinatie transversala al drumului, curbe cu raza
mica etc.), care pot conduce la abaterea de la sine de |a directia de
deplasare, chiar daca rofile de directie a acestuia sunt in pozitie neutra,
precum si la derapaj sau rasturnare.

70. [4] Tahograful digital inregistreaza viteza de deplasare si parcursul
camionului destinat circulatiei in traficul internationali, precum si perioa-
da zilnica de lucru si de odihnéd a echipajului acestuia, ce contribuie la
ridicarea nivelului de siguranta la trafic.

71. [4] Conform instructiei de utilizare a tahografului, prealabil plecarii
in cursa la inceputul zilei de lucru, conducatorul este obligat sa inscrie pe
diagrama tahografului numele, prenumele si numarul de inmatriculare al
vehiculului, precum si data, locul de plecare si indicii odometrului (conto-
rului de parcrus).

57. [1] Skcnnyarauus rpysosoro asTomobuns ¢ nabatmem Tabnuyek c pe-
MMCTPAUMOHHBLIM HOMEPOM 3aMpPeLLAETCs TONBKO MpU HECOOTBETCTBUN PEervcT-
PaLMOHHEIX 3HAKOB YCTaHOBMEeHHBIM cTakaapTam. 1,121 c).

58. [2] Mpasuna aanpeLatoT aKcnsyaTtauuvio rpy30soro asTomMobuns, y KoTo-
POFo OCTATOMHAR BbICOTA PUCYHKE NpoTeKTopa W MeHee 1 mm. 11,122 5) a).

59. [1] [nsa pervcTpaumy HEKOTOPLIX NapaMeTpoB OBVWKEHWS U OCYLIECTENe-
HWA KOHTPONA Hag pexvmom paboThl U oTObIXa SkMnaskel, rpy3oBble asTomobu-
N, YHECcTBYIOWME B MEMOYHAPOAHOM ABMKEHWN, OOMKHE! BbiTh 0BA3aTENBHO
oBopynoeaHs! Taxorpadiom. KOHTpons Hag AESTENLHOCTIO SKMAKA OCYLLEeCT-
BRAEMbLIA NocpeacTeoM Taxorpadha cnocobeTeyeT nosbileHno BeaonacHoCT
nepesoaku rpy3os. . 122 6) g).

60. [1] TexHm-eckre HopMaTWBHLIE aKThI, a Talkke [paenna AopOXKHOID OBIKE-
HWA, B Liensax obecnedenns Be3onacHoCT A0POXKHOIO ABVKEHUS, NPEOLABNSHOT
NoBbILEHHbIE TPEBOBAHUA K TEXHUHECKOMY COCTOSHMIO MPY2086IX agToMoBunei,
KOTOPbIE NEPEBO3AT ONACHBIE MPy3kl, 3TV ABTOMOBUIM A0THKHE! NPOXOAUTE Mepu-
OAWMECKYH TEXHUHECKYIO MHCTIEKLWIKD OAMH pa3 B 6 MecALEB, a TanoH W panopr,
MNOOTEEMHOAOLLMIA £E MNPOXOKOEHWE HE OOMKHE! BTk C MCTEKLLMM CPOKOM Aei-
creus. M1.121 b), M. 122 6) j), Cv. 40 (5) a), 3axoHa o Ge3onacHOCTH AOPOKHOMD ABUKEHKA,

61. [1] He 3anpewyaeTca akcnnyatauwa rpy30Boro aeToMobuns ecnm Ha kone-
cax BCEX ero OCel YCTaHOBMNEHH! LWWHL! C BOCCTAHOBMNEHHLIM npoTekTopom. M,
1225)f).

62. [1] MNMpasunamn ycraHasnMeaeTCs, YTO rPy30BLIe asToMobunu ¢ paspe-
LUEHHOM MakcumManiHon maccoi Bonee 3500 kr, y4acTByHOLLME B MEXAYHAPOO-
HOM [BVKEHUM, [0TTHHb! BbITh OCHALLEHS! UenpaBHLIM Taxorpadpom. . 122 6) g).

63. [3] B gvaensHbIX gBUraTensx TOMMMBO HarHETAETCH HACOCOM BbICOKOMD
[ABMNEHUA BNPLICKMBAETCA W pacnbinseTcs hopeyHKaMi B LMNUHOPL! Nom Aas-
NEeHWeM, B HECKOMBKO Pa3 MpeBbLILLAWMM aBNeHe BO3OyXa B KOHUE TakTa
owatuA. bnarofaps pacrnbIneHuio BnpeICHYTOMO TOMMWBa HA MensHailumne vac-
TULLI B TOPSYEM BO3OYXE LMNUHAPA ABUMATENS NPOUCXOOMT CaMOBOCNamMeHe-
ve 1 obpasoBaHue dhakena KoHycoobpasHo (hopMbl, KOTOPLIN 3aTem pacnpo-
CTPaHAETCA Ha BECH LIMNUHAD.

64. [2] B HesanonHeHHOM UMCTEpHE HWIKOCTL UMEET BO3MOMKHOCTL nepeme-
LaTkes. [Npy ABHKEHWW Ha NOBOPOTE NepemMeLLatoLLancs B UMCTEPHE KWIKOCTE
CMeLLEeT LIeHTp TSBKECTH B HarpaeneHuy OeicTBns LeHTpobexHON cunbl, 4To
MOXET NPUBECTW K ONPOKWILIBAHWIO aETOLMCTEPHEI AAME NPW ABVRKEHUW Ha OT-
HocuTensHo HeGonbLuoi ckopocTi. CneqoeatentsHo, Bonee ycTonyMBon NpoTve
ONpOKUObIBAHUA, SBNASTCA NOMHOCTLIO 3anonHeHHas asToLMCTEpHa.

65. [2] [ina obecnedeHun Honbluei 3peKTMBHOCT TOPMOXEHWUS ABUraTe-
neM, PEKOMEHAYETCH BKIKOHATE NOHWKEHHYIO Nepenaqdy, NocKonbsKy, B 3TOM cny-
Yae, OBUraTenb OKasbIBAET 3HAYUTENLHO Bonbluee CONpPOTUBMEHWE, Yem rpu
ABWKEHWW Ha NOBLILLIEHHON Nepegaqe.

66. [3] B cnoxHbIX OOpOXHLIX YCrnoBWsiX, B 0COBEHHOCT NPU ABVKEHWM Ha
NOOBEM, COBEPLUEHHO HEOOMYCTMMBI CHIMKEHWE CKOPOCTW, peskoe yBenuqeHue
nofaqy Tonnvea unk NPepbsIBaHre TAMOBOW CWlbl, KOTOPOE HACTYNAET NPU nepe-
KnkoMeH nepenad. Ma-3a BonbLLIOoTo CONPOTUENEHUA KA|YEHWKD 1 PE3KOTD CHIDKE-
HWA CLEMNNeHWs Konec ¢ AOopOroW, TPaHCNopTHOE CPedcTBO NOTEpRET WHEePLIMIo
WK AEKe MOMET OCTAHOBWUTLCA. Bornee Toro, BCNEnCcTBIE BKMHMEHUS NOHDKEH-
HOIR Nepeaasy W PE3KOro YBENMHEHWA Noaa-i TOnnea, BeAyLLMe Koneca HauHyT
NpoByKCoBLIBATE, HTO TaIoKE NPUBEAET K NpeKpalLieHno AsvmkeHns. Takim obipa-
30M, B NOKa3aHHOW cUTyaLm, cneadyer sabnarospeMeHHo Boibpars cooTeeTcTay-
IOLLIYIO MepeaaYy W Noaaqy Tonmvea 1 He NpuberaTh K NepeknioHeHio nepeaasy.

67. [3] Bo BpemMs ABWKEHWS, BCMEOCTBME OTCYTCTBUSA Y BOOUTENA OOCTATOM-
HOMD YyBCTBEHHOMO BOCMPWATKA, a Taloke OOCTATOMHOIO OfbiTa BOXMOEHWS,
TPaHCMOPTHOE CPEACTRO NOCTOAHHO OTKNOHAETCA OT HanpaeneHws aoporu, Bo-
AuWTenNb, KOPPEKTUPYH ABMKEHWE NOCPENCTEOM PYNEBOro KOMeca, Hanpasnser
TPaHCNOPTHOE CPEACTBO NO W3BUMWUCTON TpaekTopun. Takum obpasom, TpaHc-
MOPTHOE CPEACTRO 3aHNMAET Ha NPOEBKEN YacTW Monocy ABMKEHWS (Tak Haskl-
BaeMbIi AMHAMWHECKWA KOPWIOP), KOTOpan npeBbiluaeT ero rabapuT no LWnpn-
He. 3TOT JUHaMUHecKUi KOPWAOP BO3PACTAET N0 MEepe YBENUHEHUA KOHCTPYK-
TUBHOM ANUHEI TDAHCTIOPTHOM CREACTBA M CKOPOCTW EI0 BWKEHWA,

68. [4] [Mpwn cobnogeHin pasHMLBl HOpPM AABNEHWMA B LUMHAX NEePEHUX W 3a0-
HUX KOMEC TPEHCMOPTHOIO CPEACTEa, YCTaHOBMNEHBIX €70 TEXHUYECKOW xapakTe-
PUCTUKOIA, & TAKKE NPKU PABHOMEPHOM PasMEeLLIEHM rPy3a B Ky30Be, TpaHcnopT-
HOE CPefcTBo, MPU ABWKEHUW, UMEET BLICOKYIO CTEMEeHb ycTon4mBocTW. Ecrm
e AaBNeHne B LWMHAX 3a0HUX KONEC HWKE, Yem B nepeaHux, a BonbLuas YacTs
rpysa pasmetLeHa Gnveke K 3a0Hei YacTy Ky30Ba, TPaHCTOPTHOE CPeacTBO Mpu-
obpeTaeT UanuLIHIo NOBOPaYUBAEMOCTh, YTO BEAET K CHYKEHWIO €ro YCTOM-
YUBOCTH MPY ABUHEHUN,

69. [3] Mpwn ManuLHeR NoBopa-MBaeMOCT TRAHCNIOPTHOMD CRELCTEa NOABNMS-
€TCs ONacHOCTe NOTEPW ero YeToYMBOCTH, B 3TOM cnydae cylLecTBEeHHO BO3-
pacTaeT BOCMPUMMHYMBOCTL TPAHCNOPTHOMD CPEeACcTBa K BHELUHUM chakTopam,
BAVAIOLMM Ha MPOLECC ABWKEHWS (CUNbHLIA BOKOBOI BETEP, NONEpeYHbIA yk-
TOH JOPOr, NOBOPOTEI MANOrD paguyca 1 Tr.), KoTopbie MOFyT NMPUBECTU K NMpo-
M3BOMBHOMY OTKIOHEHWIO OT HanpagneHnst OBWHKEHUA TPaHCNIOPTHOIO cpeacT-
B, [jawe ecrny YNpaenaemble Konéca HaxodaTcH B HEWTPansHOM NonokeHu, a
TAIKE K 38HOCY MMM ONPOKUILIBAHNIO.

70. [4] Undbposoin Taxorpady pervcTpyvpyeT CKOpOCTE ABMKEeHWS W npober
rPY30BOrO asToMODUNS, YHACTBYIOLLEND B MEXIYHAPOOHOM OBWKEHWM, a TaloKe
exenHesHoe paboyee BpEMA U BPEMA OTAbIXa ero akMnaxa, yro cnocobeTeyer
MOBLILLEHUIO YPOBHA BE30MACHOCTM JBWKEHWA.

71. [4] B cooTBeTCTBUAW C MHCTPYKLMER NO aKcnnyaTauun Taxorpadia, npexae
Yem OTNPaBuTLECH B Noe3nky, B Hadane pabodero AHS BoauTens obsaad aanu-
catb Ha gwarpavmy Taxorpadpa raMuniio, UMA 1 PErVCTPALMOHHEIA HOMED
TPaHCNOPTHOMO CPENCTRa, a TAKKE AaTY, MyHKT OTNPaBNeHus U NoKasaHus oao-
meTpa (c4éTumka npobera).
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72. [1] Forma oscilatorie a curbei vitezei inregistrate de tahograf, indica
ca conducatorul conduce autocamionul cu frecvente accelerari si franari,
factori ce contribuie la cresterea exagerata a consumului de combustibil.
Totodata, aceastd modalitate de conducere a vehiculului pericliteaza
siguranta traficului.

73. [1] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de
vehicule si lucratorii organelor de control in diferite tari, la nivel internatio-
nal au fost elaborate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea an-
terioara a tahografului. Timpul de conducere a autocamionului este pre-
zentat prin simbolul din imaginea A.

74. [2] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de
vehicule si lucratorii organelor de control in diferite tari, la nivel internatio-
nal au fost elaborate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea an-
terioara a tahografului. Timpul de aflare la locul de lucru Tn cabina (alaturi
de celalalt conducator care conduce automobilul sau in cabina de dor-
mit), este prezentat prin simbolul din imaginea B.

75. [3] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de
vehicule si lucratorii organelor de control in diferite tari, la nivel internatio-
nal au fost elaborate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea an-
terioara a tahografului. Timpul altor activitati (conducatorul nu se afla in
cabind, acesta efectueaza lucrari de intretinere a vehiculului sau
primeste foaie de parcurs ori actele referitoare la natura marfii etc.), este
prezentat prin simbolul dinimaginea C.

76. [4] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de
vehicule si lucratorii organelor de control in diferite tari, la nivel internatio-
nal au fost elaborate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea an-
terioara a tahografului. Intreruperile activitatii si perioadele zilnice de
odihna, sunt prezentate prin simbolul dinimaginea D.

77. [1] Momentul de rasturnare care apare la deplasarea vehiculului, in
curba, este direct proporiional produsului dintre forla centrifuga si
inaltimea de dislocare a centrului de greutate a acestui vehicul. Asadar,
cea mai bund stabilitate transversala o poseda autocamionul fara
incarcaturd (imaginea A), intrucat centrul de greutate al acestuia este
dislocat mai jos decat la autofurgonul incarcat si la automacara.

78. [4] Deplasarea cu transmisia decuplata de la motor este interzisa
pe pantele cu declivitate pronunfata, cu atat mai mult, aceasta categoric
fiind interzisa, pe declivitdtile pronuntate a drumurilor de munte. Unul din
argumentele principale in folosul acestei interziceri este prezenta numa-
rul mare de curbe (serpentinelor), fapt ce impune franarile dese. In plus,
sistemul de franare al autotractorului de tonaj mare este cu transmisie
pneumatica. Presiunea atmosferica si densitatea aerului in mun{i sunt
simtitor mai reduse decéat pe terenurile plate. De aceea, in cazul functio-
narii motorului la turatii minime, compresorul nu va putea asigura presiu-
nea necesara in sistem fapt care ar putea conduce la "refuzul” franelor,

79. [1] Constructiv uzina producatoare amplaseaza centrul de greutate
astfel, incat sa-i asigure automobilului o stabilitate transversala nalta.
ins4, in procesul de exploatare prin modalitatile de incarcare, condu-
catorul poate influenta stabilitatea vehiculului. Deci, dislocarea asimetri-
ca a incarcaturii, in caroseria camionului, precum si amplasarea acesteia
la o inaltime mare, in raport cu suprafata drumului, conduce la
deplasarea centrului de greutate al vehiculului. Tntrucat momentul de
rasturnare este produsul dintre forta centrifuga si bratul (indltimea de
amplasare a centrului de greutate in raport cu suprafata drumului)
stabilitatea vehiculului se va micsora considerabil in cazul in care centrul
de greutate se va deplasa in sus. Mai mult decat atat, la deplasarea
vehiculului in curba cu raza mica va creste esential forta centrifuga, ce
poate conduce la rasturnarea autovehiculului.

80. [1] In cazul camionului cu trei axe, la care de directie sunt doar rotile
puntii din fata, din motive de distribuire incorecta a incarcaturii in carose-
rie, adica atunci cand incarcatura este mai muit deplasata spre oblonul
din spate, considerabil se descarca rotile din fata. Astfel, aderenta rotilor
puntii din fatad cu drumul la fel se reduce considerabil, fapt ce conduce la
pierderea manevrabilitatii, adica vehiculul devine nemaniabil, prin aceas-
ta, se perturbeaza stabilitatea de deplsasare a camionului, mai cu sea-
ma, pe sectoarele de drum cu curbe cu raza mica.

81. [4] Dupa ce a schimbat roata deteriorata, conducatorul trebuie sa
insurubeze toate piulitele rotii conform prevederilor instructiei uzinei-
producatoare, iar, pentru a se convinge ca roata este fixata bine pe butuc,
dupa un parcurs neindelungat sa verifice si, in caz de necesitate, sa
stranga piulitele rotii.

82. [1] Conducatorul poate sa inceapa deplasarea doar dupa deco-
nectarea becurilor, care semnalizeaza ca presiunea aerului in butelii a
atins valoarea minima necesara—0,5 MPa (5 atm.).

83. [4] Incarcétura lichida neambalatd, trebuie transportata doar in cis-
terna utilata cu pereti despartitori, intrucét in timpul deplasarii vehiculului
are loc deplasarea lichidului in cisterna, mai cu seama atunci cand cis-
terna nu este umpluta. Acest fapt contribuie la deplasarea centrului de
greutate in directia fortei centrifuge, ce prezintd un pericol deosebit.
Dispartiturile rigide impiedica deplasarea lichidului, astfel considerabil se
asigura stabilitatea vehiculului in timpul deplasarii.

84. [4] Tn cazul deteriorarii unui circuit din transmisia sistemului de
franare, presiunea in acest contur scade in intregime. Acest factor con-
duce la reducerea considerabila a eficientei sistemului de franare.

72. [1] 3uraaroobpa3Has copma KPUBOW CKOPOCTH, 3apervcTpupoBaHHas
Taxorpahom, yKaseBaeT, 4TO BOAMTEN: YMpaBnsaeT rpy3oBLIM asTomobunem ¢
NPUMEHEHWEM YaCTbIX PA3TOHOB M TOPMOMXEHWIA, YTO NPUBOLMUT K 3HAYWNTENLHO-
My yBenu4eHuto pacxona Tonnuea. Bumecte ¢ Tem, Takoi cniocob ynpaenexns
TPaHCNOPTHLIM CPEACTBOM YTpoXaeT Bec0nacHoCTH ABVKEHWS.

73. [1] An=a Toro, 4Tobb! Taxorpacom Moy 6e3 Tpyaa nornb3osaTbes BoauTe-
N4 TPAHCMOPTHEIX CPEACTB 1 PaboTHWUKW KOHTPOMWPYIOLLIMX OPraHoB B pasHkix
cTpaHax, Ha MexayHapoaHoM ypoBsHe paspaboTaHbl onpenenéHHbie CUMBONbI,
naobpaweHHbIe Ha nepedHei naqenn npubopa. Bpema ynpaeneHns rpy3oBsIM
asTomobunem, oboaHa4aeTCs CUMBOMOM, NPEeOCcTaBNeHHLIM Ha pyucyHke A.

74. [2] On=a Toro, ytoBbl Taxorpadiom mMornu Be3 Tpyaa rnonb3osatses BoguTe-
NiA TPEHCTIOPTHBIX CPEACTB 1 PaboTHWKWA KOHTPOINMPYIOLMX OPraHoB B pasHbIX
cTpaHax, Ha MexayHapoaHoM ypoBeHe paspabotaHsl onpenenéHHbie CUMBOIbL,
W3obpaEHHble Ha NepeaHei naHeny npubopa. Bpems npucyTcTBUa Ha pabo-
Yem MecTe B kabuHe (psaoM C BOOUTENEM, KOTOPLIA YrpaBnaeT aBTomMmobunem
U B cnansHom otceke) oBo3HayaeTcA CUMBOMOM, NPEACTABNEHHLIM Ha
prcyHke B.

75. [3] ina Toro, 4robel Taxorpadhom mMormin 6e3 TpyAa nonb3oBaThCs BoauTe-
W TPaHCNOPTHLIX CPeacTd U paBoTHUKK KOHTPOMMPYIOLLIMX OPraHoB B PasHbiX
cTpaHax, Ha MexayHapoaHOM YpoBHe paspaboTaHil onpenenéHHbe CUMBOIEL,
1aoBpaxeHHbe Ha nepenHei naHeny npubopa. Bpema npoyei pabotsl (Boau-
Tens He HaxoauTes B kabuHe, OH OcyLUecTBNAET paboThl MO TEXHUYECKOMY
obCny«nBaHWIO asTOMOBINSA UK NONyYaeT NyTeBoin NUCT Nbo ToBapo-TpaHC-
NOPTHbIE OOKYMEHTHI W T.N.) 0B03HaYaETCA CUMBONOM, NPEOCTABNEHHBIM Ha
pucyHke C.

76. [4] [ina Toro, 4Tobbl Taxorpadhom Mo 6es Tpyaa nonb3osaTscs BogvTe-
N4 TPAHCNOPTHBIX CPEACTB K PaBOTHUKW KOHTPONWPYIOLLIMX OPraHoB B PasHbiX
cTpaHax, Ha MeXayHapoaHoOM YpoBHe paspaboTaHkl onpeaenéHHee CUMBONEL,
n3obpaxEHHble Ha NepeaHein naxeny npubopa. Bpems nepepoiBos U exenHes-
HOMo oTAbIXa 0603Ha4aeTCA CUMBOMNOM, NPEeaCcTaBNeHHLIM Ha pucyHke D.

77. [1] OnpokvabIBAIOLLIMI MOMEHT, KOTOPEIA NOABRNAETCH NPY ABWKEHW TpaH-
CrOPTHOIO CPEOCTBa Ha NOBOPOTE, MPAMO MPOMOPLIMOHANEH MPOW3BEOEHWIO LIEH-
TPOBEHHOM CUIbl HA BLICOTY, HA KOTOPOW PacnonOXeH LEHTP TSKECTW 3Tor
TPaHCNOpTHOM cpefcTea. Takim obpasom Hanbonee YCToYMBLIM NPOTHBE onpo-
KUOLIBAHKS ABNAETCH NOPOXHWIA MPY30BOH aBTOMOGWUNL (pUc. A), NOCKOMLKY ero
LIEHTP TFAHECTU PACNIONOKEH HIWKE, YeM Y PYHEHOI aBTohyproHa v asTokpaHa.

78. [4] [pvxenne C OTKMIOHEHHON OT ABUraTens TpaHCMWUCCHEN 3anpeLlaeTcs
Ha KpYThIX 3aTskHbIX Criyckax, Tem Bonee KateropMyecky aanpeLlaeTca Ha Kpy-
ThIX CMycKax ropHeIX Aopor OoHUM U3 rMaeHkIX apryMeHTOB B NOfb3y TaKoro
3anpeta ABnAeTcA Hanwdve BonbLIoro KonuYecTea NoBOPOTOR (CEpnaHTUHOB),
Ha KOTOPbIX NPUXCOMTCS HACTO TOPMO3UTL. Kpome Toro BonbluerpyaHili Tarauq
OCHALLEH TOPMO3HOW CUCTEMON € MHEBMATUHECKMM NpuBoaomM. ATmoccepHoe
JaBneHue W NNoTHOCTb BO3YXa B ropax 3HaYUTENBHO HIPKE, YeM Ha PaBHUHHOA
mecTHoCTW. Moatomy, npu paboTte aeuratens Ha mankix obopoTax, KOMNpeccop
He cmoeT oBecneunts HeoBxonumoe AaBneHe BO3NyXa B CUCTEME, YTO MOXET
MpUBECTW K "OTKa3y" TOPMO30B.

79. [1] MpeonpuaTMe-naroTOBUTENL KOHCTPYKTUBHO Pa3MeLLaeT LIEHTD TAKec-
™ Takum obpazom, 4Tobbl obecnednTs asToMOBUIIO BLICOKYHD CTEMeHb YCToN-
yueocTy. OfHako, B NPOLECCe aKCnnyaTaLym, NPUMEHs s TOT WK WHOW cnocob
rorpy3aKn, BOAWTENL MOKET BNWSTE Ha YCTONYMBOCTE TPAHCNOPTHOMO CPeacTsa.
AcCUMETPUYHOE pasMeLLIeHIe rpy3a B Ky30Be rpy3080ro asTomMobuns, a Taioke
PacnonoKeHWe ero Ha IHa4YuTenkHON BLICOTE OT MOBEPXHOCTM A0POM, BEOET K
CMELLEHUIO LIEHTPa THKECTWU TPAHCMOPTHOMO cpencTea. MockonsKy onpoKkuabl-
BAOLLMIA MOMEHT 3TO NMPOM3BEOeHNe LIEHTPOBEKHON CWrMbl Ha Mneqo (BeicoTy
pacnonoKeHa LUeHTPa TFAKECTU OT NOBEPXHOCTK [OPOMM), YCTOWHMBOCTE TPaHc-
NOPTHOMD CPEACTBA 3HAYNTENLHO YMEHBLLMTCA ECIM LIEHTP TSHKECTU CMECTUTCH
Beepx. bonee Toro, NpW ABVKEHWM TPAHCTIOPTHOMD CPECTBa Ha NOBOPOTE Ma-
JI0ro pagMyca CyLLEeCTBEHHO YBENMYMBAETCH LieHTpoBexHas cuna, Yto MoXeT
MPUBECTM K ONPOKALIBAHWIO aBTOMOBUNA.

80. [1] Ha Tpé&xocHom rpy3oeom asTomobune, y KOTOPOro yrpagnsaemsimMi Ae-
NAKTCA TONBKO KONECa NepenHeil 0cH, W3-3a HENPaBUIEHOTO Pa3MELLIEHUS rpy-
3a B Ky30BE, TO £CTh, KOIfA rpy3 pacrnonoxeH Bnwke k 3agHemy BopTy, aHaqu-
TernbHO pasrpyaloTca nepeaHue konéca. CneaoeatensHo, cUenneHue Konec
NepeqHeEi OCK ¢ JOPOroi TAKKe 3HaAYMTENEHO CHIDKAETCA, YTO BEJET K Notepe
MaHEBPEHHOCTW, TO €CTb TPaHCMOpTHOE CPEeACTBO CTAaHOBWTCH Heynpaense-
MbIM, TEM CaMbIM HapYLLAETCA YCTORYMBOCTL NPU ABWKEHWA MPY30BOIO asTOMO-
B1ns B ocobeHHOCTW Ha yHacTKax [Aopor ¢ NOBOPOTaMKU Manoro paguyca.

81. [4] MNocne 3ameHbl NOBPEXIEHHOMD Koneca BOAWUTENL AOIKEH 3aTAHyThL
BCE raiikn Koneca CormacHo MHCTPYKLMK NPeanpusTUS-U3roToBUTENA, a Ans To-
ro, YyTobkl yBeaMTLCS, HYTO KONeco HaaSKHO 3athMKCPOBAHO Ha CTYNMKUE, nocne
HEMPOOOMKUTENLHOW NOE3OKM NPOBEPWTE W, NPK HeoBXOAMMOCTW, NOOTAHYTL
ranki Korneca.

82. [1] Bogutens MOXeT HavaTs ABVHEHWE TOMNBKO NOCNE BLIKMHOHEHUS namr,
KOTOPbIE YKA3LIBAKOT YTO AaBreHre Bo3nyxa B GannoHax 0oCTUIMO HEOXOAUMO-
ro MUHUManLHOro aHasqeHus — 0,5 MMa (5 ama.).

83. [4] BectapHylo nepeBoaky MWIKMX PY30B HeoGXOOMMO OCYLLECTRNATH
TOMGLKO B UMCTEPHE, UMEHOLLEN pa3aenunTensHLie NEPEropoaKn, NOCKOMLKY npu
ABWHEHWW TPaHCNOPTHOMO CPEACTEa MWAKOCTL B LMCTEPHE NEpemMeLLaeTch B
ocoBeHHOCTV KOIfla LUMCTEPHa He 3anonHeHa. 370 cnocobCTBYET CMELLEHWUO
LIEHTPa TAKECTU B HANPaBNeHWW AENCTBUA LIEHTPODEXHOWM cunbl, NPeacTaBnAs
Tem cambiM ocobyto onacHoCTe. MKECTKME NEPeropodki NPenaTCTBYIOT NepeMe-
LUEHWHO JKOKOCTK, HTO SHAYMTENBHO MOBbILLAET YCTOWYMBOCTL TPAHCMNOPTHOMO
CPEeacTEa Npu OBVBKEHWI.

84. [4] B cnyyae nospexaeHWs OOHOM W3 KOHTYPOB MPWBOOA TOPMOZHOIA
CUCTEMEI, A2BNEHNE B 3TOM KOHTYPE YNaaéT NonHocTL. 3T0 NPUBEOET K 3Ha-
YUTENEHOMY YXYOALUEHMIO 3DEKTMBHOCT TOPMO3HOI cucTembl. [BoiHOI 3a-
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Supapa dubld de sigurantd izoleaza circuitul deteriorat, asigurand
presiunea in circuitul functional la un nivel necesar pentru franarea in
siguranta, insa eficienta franarii in acest caz se va reduce considerabil.

85. [4] Centrul de greutate a autocamionului incarcat este dislocat la o
inaltime mult mai mare, in raport cu suprafata drumului, decat a camionului
fara icarcatura, ce conduce la scaderea stabilitatii acestuia la deplasarea in
curba. La intrarea in curba atunci cand conducatorul intoarce volanul pent-
ru a indrepta vehiculul in directia curbei, asupra camionului, mai cu seama
asupra incarcaturii, actioneaza forta centrifugd. Sub influenta acestei forte
incarcatura poate sd se deplaseze si/sau sa cada din caroserie, daca
incarcatura nu este bine fixata. Aceastd forla poate provoca chiar si
rasturnarea camionului. De aceea, prealabil intrarii in curba conducatorul
trebuie s reduca viteza, si sa intoarca volanul cat mai lent pentru a
diminua actiunea fortei centrifuge. Pentru a evita situatile periculoase
posibile, Regulamentul obligd conducatorul, inainte de plecare si in timpul
deplasarii, sa verifice daca incarcatura este amplasata si fixata sigur. Daca
amplasarea si fixarea incarcaturii nu corespunde cerintelor de siguranta si
normelor de transportare, conducatorul trebuie sa intreprindd méasuri de
inlaturare a necorespunderilor, iar daca aceasta nu este posibil — sa
intrerupa deplasarea. P.91.

86. [4] Presiunea in sistemul de franare poate sa creasca mai lent
decat cea prescrisa prin instructie din diverse motive. Deci, acestea potfi
deteriorarile buteliilor pentru aerul comprimat si/sau scurgerile de aer in
racordurile tavilor ori a furtunurilor, precum si randamentul scazut a
compresorului. Prezenta surplusului de condensat in butelile pentru
aerul comprimat nu influenteaza timpul de crestere a presiunii in sistemul
de franare. Cantitatea mare de condensat poate conduce doar la
inghetarea sistemului de franare pe timp de iama.

87. [4] Pentru a garanta siguranta de transportare si integritatea
incarcaturii furnizate, in procesul de incarcare a incarcaturii in vehicul,
trebuie s& se respecte, dupd caz, oricare din cerintele enumerate. in-
carcatura trebuie distribuitd uniform pe intreaga suprafata a caroseriei,
amplasata sigur si fixata pentru a evita deplasarea acesteia sau caderea
din carosarie, iar in cazul transportarii incarcarcaturii pulverulente pentru
ca aceasta sa nu fie imprastiatd de vant ea trebuie sigur acoperita si
astfel sa se excluda poluarea mediului.

88. [3] Pentru a nu surmena conducatorii autocamioanelor destinate
circulatiei In traficul international si, prin aceasta, nu periclita integritatea
de transportare a marfurilor, actele normative admit extinderea timpului
de conducere zilnicd pana la 10 ore, doar de doud ori pe saptamana.
Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) a).

89. [2] Pentru a nu admite surmenarea conducéatorului autocamionului
ce poate influenta negativ fiabilitatea, acestuia, timpul de conducere
saptamanala a vehiculului nu trebuie sa depaseasca 56 ore. Directiva PE
si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e} b).

90. [1] Pentru a nu admite surmenarea conducatorului autocamionului
ce poate influenta negativ fiabilitatea, acestuia, timpul de conducere pe
parcursul oricaror doua saptamani consecutive nu trebuie sa depaseas-
c& 90 ore. Directiva PE i CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) b).

Categoriile C1E, CE.

1. [2] Ansamblul de vehicule — gamitura formata dintr-un autovehi-
cul tractor si o remorca sau semiremorca, care circula pe drumul public
ca un totintreg. P. 7, alineatul 5,

2. [3] Remorca — vehiculul destinat tractarii de catre un autovehicul. P. 7,
alineatul 41,

3. [2] Semiremorca — remorca a carei masa este preluata partial de
catre autovehiculul tractor cu sa si care este cuplata cu acesta prin inter-
mediul dispozitivului de sprijin si cuplare. P.7, alineatul 43,

4. [3] Indicatorul 3.7 "Circulatie interzisa ansamblurilor de vehicule” in-
terzice circulatia autocamioanelor si masinilor autopropulsate cu remorci
de orice tip, precum si remorcarea autovehiculelor. Nota explicativa la anexa
nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $IRESTRICTIE, 3.7).

5. [4] Indicatorul "Directille de deplasare pe benzi" determina directi-
ile permise de deplasare pentru autocamioanele si ansamblurile de
vehicule ce apartin agentului economic autorizat (AEO) sau care trans-
porta incarcaturi insotite de predeclaratie vamala in format electronic
(TIR-EPD), respectiv incarcaturi insotite de carnet TIR sau in lipsa
acestuia. Nota explicativa la anexa nr. 3 (V. INDICATOARE DE INFORMARE SI
ORIENTARE, a) De informare, 5.37.4).

6. [3] Pentru a nu stanjeni circulatia, precum si pentru a nu forma am-
buteiaje la deplasarea pe itinerarul direct, pe sectoarele de drum, cu ca-
rosabilul ingust, curbe cu raza mica, constructii de imobile inghesuite,
elc.,, inaintea acestora se instaleaza indicatorului 5.59.1 "Schema de
ocolire” pe fundalul caruia este aplicat indicatorul 3.18 "Lungime limitata".
Conducatorilor de vehicule (ansamblurilor de vehicule), lungimea céror
(cu sau fara incarcatura) este mai mare decat cea mentionata pe indicato-
rul 3.18 li se indica sa urmeze itinerarul de ocolire prezentat pe schema.
Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I RESTRIC-
TIE, 3.18, V. INDICATOARE DE INFORMARE $| ORIENTARE, b) De orientare, 5.59.1).

7. [3] Ansamblul de vehicule este format din autotractor si remorca.

LUMTHBIA KNanaH W3onupyeT NoBpeXaEHHLIR KOHTYP, obecrneqmean gasneHue B
AENCTBYIOLLEM KOHTYPE A0 npedena, HeoBxomymoro Ans YBEPeHHOM TopMoe-
HWUR, 0OHaKO 3(HEKTUBHOCTE TOPMOXEHWA NPK 3TOM 3HAHUTENBHO YXYALLWTCH.

85. [4] LieHTp TAKECTH rpy#EHOM rpy30B0ro asToMoBUNSA pacrnonaraeTcs 3Ha-
YWTENEHD BbILWE OT NOBEPXHOCTW A0POrY, YeM Y NOPOKHero astoMobuns, 4To
BEOET K CHIPKEHIIO ET0 YCTOMHMBOCTM NPW ABMKEHUM HA nosopoTe. [pu exone B
MOBOPOT, KOrOa BOOWTENb TOBOPaYMBAaET pynesBoe Koneco, 4Tobbl Hanpaeu-
TETPaHCNOPTHOE CPELCTRO B HarnpasneH NOBOpoTa, Ha rpy30B0i asTomobis
W, B 0cOBEHHOCTW Ha rpys, devcTeyet ueHTpobeskHas cvuna. MNog peictevem
3TO UMbl NNOXO 3aKPENNEHHBIA rPY3 MOKET CMECTUTBCH WWMMK BbINACTE W3
Ky30Ba. JTa CMNa MOXET CrpOBOLMPOBATL [dXe OrnpoKuabiBaHWe rpy30Boro
aeTomobung, Moatomy, nepen BXoOoM B NOBOPOT, BOAMTENE [AOMHKEH CHM3WTE
CKOPOCTE W Kak MOHO Bonee nnaeHo nosopaqvBaTh pynesoe koneco, Ytobsl
YMEHBLUMTL [eicTBne UeHTpoBexHoN cinbl. YToBel nabexaTs Bo3MOKHbLIX
onacHeIX cuTyauumn MNpaeuna obaakiBaloT BOAWUTENS Nepe/ TeM, KaK OTNpaBuUTh-
CH B NOS3AKY W BO BPEMSA ABWAKEHUS NPOBEPATL NPaBUNLHOCT Pa3MELLEHNA U
kpennexwa rpysa. Ecnu pasmelleHwe w KpenneHwe rpyaa He COOTBETCTBYET
TpeboeanuaM Ge30nacHoCTM W MpaBvnaM MepeBo3KY, BOOWTENb [OMKeH
NPWHATE MEPbl K YCTPaHEHWIO BbISIBNEHHbIX HEOOCTATKOB, a ecrm 310
HEBO3MOKHO — NPeKpaTTL AanbHellee Apxerne. M. 91,

86. [4] [aBneHve B TOPMO3HOW CUCTEME C NMHEBMaTUHECKUM MPWBOOOM MOKET
BO3pACTaTh MEOfeHHee, YeM MPEedyCcMOTPEHO WHCTPYKUME Mo pasHbIM npudm-
Ham. 310 MoryT BuITh NospexaeHs BannoHoB ANg CKaTor Bo3ayXa Wunu yTey-
K1 B MecTax cogauHeHui TpyBonpoeonos nubo LLINAHIOR, a Taloke HeaoCTaToMHanA
MPOWM3BOAMTENBHOCTE KOMMpeccopa. Hanuuve B GannoHax Ars CHaToro Bo3iyxa
WarMLLIHEND KOHOEHCATA He BNMAST Ha BPEMS BO3PacTaHWA [aBneHuA B
TOPMO3HOW cucTeme. Bonbluoe KONMUECTBO KOHAEHCATA MOMET NPUBECTU passe
UTO K 3aMEP3aHII0 TOPMO3HOIN CUCTEMBI B 3UMHEE BPEMS.

87. [4] Mpw norpyake TpaHcnopTHOrO cpendcTea, Ans obecnesenus Oesonac-
HOIM NEPEeBO3KW rPy3a 1 ero JOCTABKK B LIBNOCTH W COXPaHHOCTU, JOMKHO BbiTe
BLIMONHEHO, B COOTBETCTBUM C 0BCTOATENLCTBaMM, NMoB0E K3 NepeqmcreHHbIX
TpebosaHwi. [py3 HeobxooUMo paBHOMEPHO pacnpefeniTL Mo BCcell nosepx-
HOCTW Ky30Ba, OH [CIPKEH ObiTb YCTOWHMMBO pasmellgH 1 3aKkpennéd, JTobst
w3beaTs ero CMELLEHWA UMW BLINAAEHWA W3 Ky30Ba, a B CNy4ae nepeBoaku
ChiNy4ero rpyaa, KoTopbIil MoXeT BbiTe YHECEH BETPOM, YTO MOXKET MPUBECTH K
3arpA3HEHIIO OKPYHEIOLLIEH Cpebl, OH J0MmKeH BbiTb HAOEKHO YKPLIT.

88. [3] Ons npedoTepalleHns YpeamMepHoi YCTarnocTi BOOUTENeH Mpy30BbIX
asToMOBUNEN Y4acTRYIOLLMX B MEXIYH2POOHOM ABMKEHWW, TeM cambiM obec-
NeYvBas LIENOCTHOCTL NEPEBO3WMMOID Tpy3a, HOPMAaTUBHLIE aKTbi OOMYyCKaKT
YBENUYEHWE eXeNHEBHOM BpeMeHn ynpaeneHus astomobunem Ao 10 vacoe
Torbko ABa pasa B Hepento. [npextuea EMw CE Ne 2002/15/EC, Cr. 4 (e) a).

89. [2] Yrobbl He fonycTUTL NEepeyTOMIEHUS! BOOWUTENS rPY30BOro asTomobn-
N8, YTO MOXET OTPULIETENLHO NOBNWATE Ha ero HagéwHOCTb, eXeHeensHoe
Bpems yNpaeneHus TPaHCNOPTHEIM CPeACcTBOM He AOMKHO npeesiuaTs 56 Ya-
cog. [lupextnea EMN wn CE Ne 2002115/EC, Cr.4 (e} b).

90. [1] Yrobb! He AonycTUTE NEepeyTOMMEHUS BOLUTENS rPy30BOro asToMobu-
NA, HTO MOKET OTPULIATENLHO MOBMMATE HA €70 HAOEMHOCTL, BPEMA HAaXOMOe-
HUS 38 PYNEM B TEYEHWE OBYX NOCTEn0BaTelNbHbIX HEAENb, He OOMKHO Npesbi-
watk 90 yacoe. fupextuaa EMu CE Ne 2002/15/EC, Cr. 4 (e} b).

Kareropum C1E, CE.

1. [2] CocTaB TpaHCNOPTHLIX CPeACTB — COCTaB, CtHOPMMPOBAHHLIA 13
MEXaHWHeCKoro TPaHCNOPTHOMD CPEeACcTEa, SBMAIOLLErDcA TArA4YoM W npulena
WY NoNyNpULIENa, KOTOpLI ABWXKETCA no oBLUEecTBEHHON Qopore Kak oaHO Lie-
noe. MN.7, a63ay 5.

2. [3] Npuuen — TpaHCNOPTHOE CPEACTBO, NpeaHasHaYeHHoe ana ero Gykcu-
POBKW MEXaHWHECKM TRaHCNOPTHEIM cpeactaeom. M1, 7, abaauy 41.

3. [2] Nonynpuuen — NpULen, 4acTe Maccsl KOTOPOTD MPUXOAWTCA Ha MEXaHW-
Yeckoe TPaHCMoPTHOE CPECTEO, ABNAIOLLEECH TAra4oM 1 KOTOPOEe COeAMHAETCA
C HWM MOCPELCTEOM OMOpHO-CLUENHOTo yeTpolicTsa. 1. 7, absay 43.

4. [3] 3Hak 3.7 "[ewKeHwe COCTABOB TPAHCNOPTHLIX CPEedCTE 3anpelleHo”
3anpeLuaeT ABMKEHUE rPY30BLIX aBTOMOBUNEN M CAMOXOOHBIX MALLIWMH C NpyLe-
namw noBoro Tuna, a Taeke BYKCUMPOBKY MEXaHWUHECKUX TDAHCNOPTHLIX CPEACTE.
MoAckuTensHan 3anucka k npunoxennto Ne 3 (Il SANPELLAIOLLME U OTPAHUYMBALO-
LLIME 3HAKW, 3.7).

5. [4] 3Hak "HanpaeneHus OBvHEHVs No nonocam’ onpenensaeT paspeLuéH-
Hble HanpaBneHus ABWKEHUS! [Arst rpy30BbiX asToMobUNen n CocTaBoB TpaHc-
MOPTHLIX CPEACTB, KOTOPLIE MPUHBAMNEHAT SBTOPWEOBAHHLIM SKOHOMUYECKAM
onepatopam (AEQ) unu nepesosaT rpyabl, CONPOBOHKAaEMbIE NMpensapuTent-
HOW Aexknapauyedn B anektpoHHom sine (TIR-EPD), cooteercTaeHHO rpyabl, co-
nposoxaaemsle kHvikoin MM unn y kotopsix oHa oTcyTeTeyeT. MoAcHuTensHan
3anucka Kk npunokennto Ne 3 (V. MHOOPMALMOHHO-YKASATENBHBIE 3HAKY, a) Wh-
thopmaumoHHkIe, 5.37.4).

6. [3] YTobLl He co3nasatb MoMeEX NP ABMKEHUW B NPAMOM HanpasneHu,
HTO MOMET NPVMBECTU K 3aTOpPam Ha A0POTe, Nepea yHacTkamu C y3Kow Npoeaxeit
YaCTbH, KPYTLIMKU NOBOPOTAMKU, TECHOWM 3aCTPOWKOW W T. M., YCTaHaBnNMBaeTcs
3Hak 5.59.1 "Cxema obGbeaga" ¢ waobpawEHHbIM Ha ero doHe adakom 3.18
"Orparuderve anvHel", BoguTenam TpaHenopTHeIX CPeACTB (COCTABOB TpaMc-
MOPTHLIX CPEACTB), AMMHA KOTOpbIX (C rpy3om unv 6es rpysa) Gonsiue oboaHa-
YeHHoW Ha 3Hake 3.18, ykasaHo HanpaeneHve obbesna no MappyTy, usobpa-
WEHHOMY Ha cxeme. MoAcHWTenLHan 3anucka K npunoxexmio Ne 3 (Il ANPELLAKD-
WWE W OrPAHWYMBAIOLLME 3HAKHK, 3.18, V. MHOOPMALIMOHHO-YKASATENLHBIE
3HAKMW, b) YxasarenbHele, 5.59.1).

7. [3] Coctae TpaHecnopTHLIX CPEACTE COCTOUT U3 Tsrada v npuuena. Mo ycno-
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Conform conditiei problemei, masa reald a ansamblului constituie 11000
kg. Prin urmare, in situatia din imagine, nu se permite deplasarea pe pod.
Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $| RESTRIC-
TIE, 3.14).

8. [5] Deplasarea vehiculelor pe autostrada se efectueaza cu viteze
nalte. De aceea aflarea vehiculului oprit, chiar si pe banda destinata
pentru oprirea fortuitd, prezinta pericol pentru vehiculele aflate in mis-
care. Pentru garantarea sigurantei, conducéatorul trebuie sa semnalizeze
corespunzator vehiculul oprit si, deoarece schimba roata, el trebuie sa se
protejeze prin imbracarea vestei de protectie-avertizare fluorescent-ref-
lectorizante si s& puna penele pentru asigurarea stationarii. P. 11 d), P. 37 1)
b), P.99.

9. [3] Pentru a exclude oricare eventual pericol la deplasarea ansamb-
lului de vehicule cu spatele, in cazul in care cdmpul vizual in spate este
limitat, conducétorul trebuie sa recurga la ajutorul altei persoane, aflate in
afara autovehiculului. Mersul cu spatele in intersectii si la trecerile pentru
pietoni este interzis. P. 41 2), alineatul 2.

10. [3] Marcajul 1.1.2, in forma de linie Ingusta discontinua, la care
lungimea hasurilor este de doua ori mai mica decat intervalele dintre
acestea, ce delimiteaza marginea carosabilului, in cazul dat, poate fi
incalcat pentru a efectua oprirea pe acostamentul drumului, precum si
pentru a repune vehiculul in circulatie pe carosabil. insa, prin aceasta,
ansamblul de vehicule a facut imposibild observarea indicatorului "Viteza
maxima limitatd”. Astfel, conducatorul ansamblului s-a oprit neregula-
mentar. P. 69 h), Nota explicativa la anexa nr. 4 (. SEMNIFICATIA MARCAJELOR
ORIZONTALE, A. Marcaje longitudinale, 1.1.2, Comportamentul participantilor la
trafic, alineatul 2).

11. [1] Prin Regulament este stabilit ca automobilul poate tracta doar o
singura remorca, in acest caz lungimea unui astfel ansamblu de vehicule
nutrebuie sa depaseasca 20m. P.781).

12. [5] Prin Regulament este stabilit ca, cuplarea unui vehicul cu una
sau doud remorci se efectueaza numai daca se respecta anumite conditii
de siguranta, adica elementele care compun dispozitivul de cuplare sunt
omologate si compatibile, tipul remorcii corespunde tipului autovehiculu-
lui tractor, iar lungimea ansamblului de vehicule cu o remorca nu trebuie
sa depdseasca 20 m, cu doud remorci— 24 m. P.781),P.791).

13. [4] Pentru a se garanta siguranta, uzinele producatoare impun res-
trictii in privinta vitezei de deplasare a vehiculelor care formeaza an-
samblul. Regulamentul circulatiei rutiere, de asemenea, impune anumite
limite in privinta vitezei maxime de deplasare a vehiculelor pe drumurile
publice. P.471),2),P.792).

14. [4] Pe sectoarele de autostrada, care au cel putin trei benzi pe sens,
autocamioanelor cu masa maxima autorizata ce este mai mare de 3500kg,
precum si celor cu o lungime mai mare de 7 m, (in cazul dat ansamblului de
vehicule, destinat transportului de marfuri) i se interzice circulatia si efec-
tuarea depasirii pe alte benzi decat prima i a doua. P. 98 b).

15. [3] In remorcile de orice tip nu se permite transportarea persoanelor,
indiferent de numarul acestora si scopul deplasarii. P.83 e).

16. [4] Prin Regulament este stabilit ca, atunci cand incarcatura depa-
seste limita de gabarit in l4time a vehiculului (care nu trebuie sa depasesca
2,65 m), mai multde 0,4 m, de la marginea exterioara a luminilor de gabarit,
aceasta trebuie marcata pe ambele parti prin semnul distinctiv "Incarcatura
cu gabarit depasit" (panou cu suprafata reflectorizanta de dimensiunea
400x400 mm, pe fondul caruia sunt aplicate pe diagonald o asociere de
linii, de culoare rosie si alba, cu latimea de 50 mm). Totodata, pentru trans-
portarea acestei incarcaturi, trebuie obtinutd autorizatia administratorului
drumului si Directiei supraveghere transport si circulalie rutiere, precum si
pusa in functiune lumina giratorie de culoare portocalie. P. 87, P. 88, P. 89.

17. [1] Pentru a garanta siguranta de deplasare a ansamblului de ve-
hicule incarcatura trebuie sa fie distribuita simetric in raport cu caroseria
remorcii. Deplasarea incércaturii Inainte In caroseria acesteia conduce
doar la supraincarcarea rotilor puntii din spate a autoveculului tractor si
descarcarea celor din fata. Acest factor perturbeaza considerabil stabili-
tatea de deplasare a ansamblului si contribuie la periclitarea sigurantei
traficului rutier.

18. [4] Pentru garantarea sigurantei de deplasare a ansamblului de
vehicule, atunci cand din semiremorcd a fost partial descarcata
incarcatura, conducéatorul trebuie sa distribuie corect incarcatura ramasa
pe axele ansamblului si sa o fixeze, astfel incat incarcatura sa nu
destabilizeze deplasarea acestuia. P. 86, P. 91 d), alineatul 2.

19. [4] In cazul in care containerul nu este sigur fixat, categoric se
interzice inceperea deplasarii, pana nu va fi inlaturatd defectiunea
fixatorului rotativ sau acesta nu va fi inlocuit. P.91d), alineatul 2.

20. [3] Deplasarea ulterioard a vehiculului este interzisa doar in cazul
in care dispozitivul de cuplare a ansamblului de vehicule nu asigura
cuplarea remorcii. P. 124 c).

21. [3] Orice manevrare, reducerea vitezei sau oprirea trebuie sa fie la
timp si corespunzator semnalizate, prin aceasia se garanteaza siguranta
traficului rutier. Atunci cand, la autotractor nu functioneaza semnaiul stop
si/sau semnalizatoarele de directie, deplasarea ansamblului de vehicule
pericliteaza siguranta traficului, chiar dacd acestea functioneaza la
remorca. In aceasta situatie conducatorul trebuie sa intrepinda masuri
pentru inlaturarea defectiunii, iar daca nu este posibil sa mearga la garaj

BIHO 3aaa4u chakTuHeckan macca storo coctaea 11000 k. CnepoartensHo, B cu-
TyaLuu, MokasaHHOA Ha PUCYHKE, He pa3peLLiaeTcs npoexark No MocTy. MoAcH!-
TenbHan 3anucka K npunoxermio Ne 3 ( Il SANPELLAIOLLME W OrPAHWYMBAIOLLME
3HAKM, 3.14).

8. [5] Ha aBTOMamcTpansax TpaHCNopTHbIE CPEOCTBa ABVHYTCA C BLICOKMMM
crkopoctaMi. [oaTomy, CTosLLEe TPaHCNOPTHOE CPEACTBO, XOTA W HaxoasLeecn
Ha rornoce, NpeaHasHa4YeHHOW ANA BbIHYKOEHHOW OCTAHOBKW, NpencTasnseT
ONacHOCTE ANA ABVIKYLLMXCS TPAHCNOPTHBIX cpeacTe. [ing obecnederns Geso-
MacHoOCTW BOOWTENL AOMHKEH COOTBETCTBYIOLLMM 0oBpa3om 0bosHauWTs cTosLee
TPaHCNOPTHOE CPECTBO W, MOCKOMNLKY OH MEHSET KONeco, oH AomkeH oboaHa-
Tk W cebs, HageB NpeaoXpaHUTENLHO-CUTHANLHBIN CYOPeCLEHTHO-CBETO-
BO3BPALLAIOLLMIA JKUNET W YCTAHOBMTL MPOTUBOOTKaTHLIE yropsl. M. 11 d), M. 37 1)
b),N.99.

9. [3] Yrobbl vckNo4UTL MDY BO3MOXKHYHO ONacHOCTL NPK OBIKEHWN COC-
Taea TPaHCNOPTHLIX CPEACTE 3aAHUM XOA0M, B Crydyae koraa 063opHOCTL c3aau
orpaHnyeHa, BoauTerk AOMmKeH NPUBErHyTE K NOMOLLW OPYroro nuua, Haxoas-
Llerocs BHe TPaHCNOpPTHOro cpeacTea. Ha nepekpécTkax v neluexoHsbIx nepe-
Xofax ABvKEHWE 3aaHuM xoaom sanpeluaercs. .41 2), abzau 2.

10. [3] Pasmetky 1.1.2 B B1Oe yakol NPepLIBUCTON MHWW Y KOTOPOW OnvHa
LWITPUXOB B OBa Pasa MeHbLUIE NPOMENYTKa MENY HuMKW, 0Bo3HaqaroLLyIo Kpait
Npoea¥eil YacTi, B aHHOM Cryyae, paspeluaeTcs nepecekarb [ANa OCTaHoBKW
Ha obouuHe, a TaKKe NMpy BozBpalLeHU Ha NPoeakylo YacTe. OaHako npu atom
COCTaB TPaHCTNOPTHLIX CPEACTB 3aropodun sanpeLuatoli 3Hak "OrpaHuderne
MakcumManbHol crkopocTu'”. CnegoBarensHo, BOOWTENb COCTABa OCTAHOBWNCH
HenpaewunkHo. M. 69 h), MoscHuTensHan 3anucka k npunoxeqwio Ne 4 (I 3HAYEHUA
OPU3OHTANLHOW PA3METKM, A. MpogontHas pasmeTka, 1.1.2, [eACTBAA Y4aCTHUKOB
[lOpOXHOro ABMNEHUR, ab3al 2).

11. [1] MNpaswunamu yeTaHoBNEHO, YTO aBTOMOBMIIL MOXET OYKCMpOBaTL TOMbL-
KO QOMH NPULEN, NPW 3TOM ANMWHA COCTABa TPaHCMOPTHLIX CPEACTE He O0MmkKHa
npesbilwats 20 m. M.781).

12. [5] MpaBvnamn YCTaHOBNEHD, YTO COEOWHEHVE TPaHCNOPTHOM CPEQCcTEa ¢
QOHUM WK ABYMSI NPWLENaMU OCYLLECTEMSIETCA TOMBKO NPW ONpeaenéH-Hbix
YCNOBWAX, HanpaBneHHbIX Ha obecnedexie BesonacHocTW OBWKEHWS, TO ecTb
AreMeHTEI, COCTARNAIOLLWE CLIENHOE YCTPOWCTBO COOTBETCTBYIOT MOAENM THra4a 1
npuuena, TMn NpuUena COOTBETCTBYET TUMy TArada, Npwu SToM ArHa coctasa
TPAHCMIOPTHBIX CPEACTE C OOHWMM MPYLIENOM He AomiHa NpeBkIaTe 20 M, ¢ AByMA
npvuenany — 24 m. M.781), 1. 79 1).

13. [4] [Ans obecrneqenns Be30NacHOCTH ABVKEHWS, NPEennpUsSTUA-UOTOBITE-
N YCTAHaRMWBAIOT ONPaHWHEHUSA, KACaIOLLMECH CKOPOCTY ABMKEHUA TPaHCTopT-
HbIX CPEACTB, M3 KOTOPbIX CChOPMMPOBaH CocTag. [paBuna AOPOXKHOM ABVKEHWS
TaKKe YCTaHARMMBAOT AONYCTUMBIE MaKCUMArbHbIE NPEenenbl CKOPOCTY OBIMKE-
HUWsA TPAHCNOPTHbIX CPEACTB Ha obLlecTBeHHbIX foporax. M.47 1),2),N.79 2).

14. [4] Ha y4acTkax asToMarMcTpanu, Ha KoTopbIX UMEETCH HE MEeHee TPEX
rnonoc AR AaHHOM HanpasneHus, rpy30BbIM asToMODWNAM C paspelugéHHON
MakcmManbHol maccoid Bonee 3500 kr v asTomMobunsaM anuHol Gonee 7 M (B
[AaHHOM Criy4ae — rpy30BOMY COCTaBy TPaHCMOPTHLIX CPENCTB), 3anpeLlasTcs
[ABM¥EHWE W OCyLLIecTENeHve obroHa aanee eTopoid nonockl. M. 98 b).

15. [3] B npuuenax noboro TMna 3anpellaeTcs NepeBsoska NaccakMpoBs Hesa-
BUCMMO OT WX KonndecTea u uenw noeaaku. 1. 83 e).

16. [4] MNpasunamm ycTaHOBMNEHO, YTO ECAV rPY3 BLICTYNAeT 2a rabaput TpaHc-
NOPTHOMD CPEACTBA N0 WMPHHE (KOTOPLIN He AoMmKeH NpesbiwaTs 2,55 m) Gonee
yem Ha 0,4 M o BHeLHero kpas rabapuTHOM orHe, OH JoMmKeH Biims obo3HaueH
¢ 0Benx CTOPOH ONo3HaBaTerkHLIM 3Hakom "KpynHorabapuTHelid rpya” (Tabnnd-
KaMM CO CBETOBO3BPaLLaIoLLEe NOBEpXHOCTLIO pasmepom 400x400 mm, ¢ gwaro-
HanbHbIMK KpacHsIMW 1 BenbimMu nonocamun wupuHoi 50 mm). Bumecte ¢ tem,
[ANA TPAHCNOPTWPOBKK TAKOTO rpy2a HeobXomumMo Nony4uTs paspelleHne aamm-
HUCTPaTopa [oporv W YNpaeneHws No Haasopy 3a TPaHCNOPTOM U A0POHHEIM
ABMKEHWEM, 8 TaIgKe BIMOYMTEL NpoBneckoskifl Masyok oparwesoro ugeta. [,
87,1.88,1.89.

17. [1] [inn obecnedeHns BeaonacHOCTV NpY ABMKEHWW COCTaBa TPaHCnopT-
HBIX CPEACTB, MPY3 B npuLene AorrkeH Bbimb pasMelléH CUMMETPUYHO OTHOCW-
TenbHo ero Boptos. PasmelleHve rpy3a Gnvke K nepegHemy bopty npuuena
BEOET K YBENWHEHWUIO HarpysK1 Ha Konéca 3agHelt ocu asToMobuns-Tarada v k
YMEHBLLEHWIO Harpy3ku Ha nepeaqve koneca. Mo 3Toi Npu-uHe 3HaYMTenbHO
HapyLLUaeTeH YCTOMYMBOCTE NPW [ABWKEHM COCTABa, YTO CO3naéT yrposy Ans
Be3onacHOCTU AOPOKHOIO ABVKEHUS.

18. [4] [ins obecneqeHus Ge3onacHOCTV NpY ABMKEHUW COCTABA TPaHCnopT-
HbIX CPEACTs, Nocne TOro, Kak ua nonynpuuena Beina BeIrpyKeHa YacTb rpyaa,
BOOMTENb AOMMKEH NPaBUIMLHO PACMPEOEnTL OCTaBLLMIACS rPy3 NO OCAM cocTa-
Ba W 3aKpenuTh ero, YTobkl py3 He gectabunuauposan ero aewseHue. 11, 86, .
91d), abzau 2.

19. [4] B cnyqae, Korga KOHTENHEP HAOBKHO HEe 3aKpEennéH, KareropuHeckn
3anpeLlaeTca HavMHaTh [BWKEHWE 00 Tex nop noka He Byner ycTpaHeHa
HEWUCNPaBHOCTL MOBOPOTHOM 3amMKka WNK OH He ByaeT 3ameré, M. 91d), absau 2.

20. [3] JansHeflwee OBVKEHME TPAHCNOPTHOM CPEACTEa 3anpeLlasTes Tors-
KO ecriv CLUEMHOE YCTPOWCTEO cocTara TPaHCMopPTHLIX CPeacTs He obecneqnsa-
€T coeanHeHve ¢ npuuenom. M. 124 c).

21. [3] O niobom maHéspe, CHMKEHN CKOPOCTU MM OCTaHOBKE HeobXo-
AUMO CBOEBPEMEHHO MoAaeaTb COOTBETCTBYHLUWIA CUrHAanM, Tem cambiM
obecne4ynsaeTcs DE30MacHOCTE AOPOKHOID ABUKeHWs. Ecnu Ha Taraye He
paboTaeT cTon-curHan unnm ykasarenu n3aMeHeHus HanpaeneHus aBuxe-
HWA (yKasaTenwu NOBOPOTOR), ABMMEHWE COCTABa TPAHCMOPTHLIX CPEOCTB
co3faéT yrposy GesonacHoOCTV TPaHCNOPTHOrO NOTOKA, AgXe B CnyYae, Kor-
Aa a3ty Npubopkl paboTtawT Ha npuuene. B aToi cutyauun BoanTens Oon-
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sau la punctul cel mai apropiat de reparatie, respectand masurile de
precautie necesare. P.123.

22.[5] Pentru garantarea sigurantei de transportare a incarcaturilor
periculoase, ansamblul de vehicule care efectueaza transportarea aces-
tor incarcaturi trebuie sa fie semnalizat in fata si in spate cu semnul
distinctiv "Incarcatura periculoasa” pe care deasupra liniel se inscrie nu-
marul de identificare a pericolului, iar dedesubtul liniei — numarul de iden-
tificare a substantei transportate. Nota explicativa la anexa nr. 6, MIJLOACE
DE IDENTIFICARE A UNOR VEHICULE SEMNE DISTINCTIVE, 13, Incarcatura peri-
culoasa”.

23. [4] Pe ansamblul de vehicule lungimea céruia depaseste 12 m
trebuie sa fie instalate semne distinctive "Ansamblu de vehicule” si "Vehi-
cul lung”. Nota explicativa la anexa nr. 6, MIJLOACE DE IDENTIFICARE A UNOR
VEHICULE. SEMNE DISTINCTIVE, 1 “Ansamblu de vehicule”, 2 “Vehicul lung".

24. [3] Conducerea ansamblului de vehicule impune conducatorului o
pregatire de nivel inalt, ce tine de cunoasterea particularitatilor construc-
tive ale ansamblului precum si posedarea unor deprinderi bune in condu-
cere. Totodata, in timpul conducerii conducatorul trebuie sa fie mai atent
si prudent, fapt ce ii provoaca o oboseala accentuata, motiv care cere de
la acesta respectarea regimului de lucru.

25. [2] Pentru a nu admite deplasarea ansamblului de vehicule cu
spatele si, prin aceasta, a nu expune pericolului alti participanti la tra-
fic, conducatorul trebuie sa cupleze ambreiajul simultan cu defranarea
deplina a ansamblului.

26. [2] Gabaritul dinamic lateral (coridorul) — este fasia ce o ocupa vehi-
culul pe carosabil in timpul deplasarii. Gabaritul dinamic lateral este in de-
pendenta de dimensiunile de gabarit ale vehiculului (Iatime, lungime), vite-
za de deplasare a acestuia si capacitaile conducatorului de a aprecia la
timp abaterea ansamblului de la traiectoria de deplasare. In plus, vehiculul
se poate abate de la traiectoria de deplasare din cauza denivelarilor supra-
fetei carosabilului, inclinarii transversale a acestuia sau vantului lateral,
fapt ce impune conducatorul, practic, permanent sa corecteze traiectoria
de deplasare a vehiculului. Chiar si pe portiunile drepte de drum ansambilul
de vehicule se deplaseaza pe o ftraiectorie serpuitoare, ce conduce la
ocuparea de catre acesta a unei fasii mai mari decat latimea Iui, mai cu
seama la deplasarea in curbe, Coridorul dinamic, la deplasarea ansamb-
lului de vehicule cu o viteza de 35 km/h, depaseste latimea de gabarit a
acestuia cu 35440 %, iar la viteza de 70 km/h — 60-70 %. Conducétorii an-
samblurilor de vehicule trebuie sa ia in calcul acest factor, mai cu seama
atunci cand se deplaseaza pe sectoarele de drum cu curbe cu raza mica.

27. [4] Inainte de a cupla autotractorul cu remorca, conducatorul tre-
buie sa se asigure ca frana remorcii a blocat rofile acesteia. Atunci cand
frana remorcii nu asigura franarea rotilor in timpul cuplarii acesteia la
autotractor, conducatorul trebuie sa le blocheze prin intermediul penelor,
precum si sa se asigure ca dispozitivul de cuplare a remorcii este in
pozitie orizontala sila acelasi nivel cu furca de cuplare a autotractorului.

28. [4] Verificarea de catre conducator a tuturor elementelor de lega-
tura ale autotractorului cu semiremorca este obligatorie de fiecare data
dupa formarea ansamblului. Racordarea furtunurilor franei deblochea-
za franele semiremorcii.

29. [3] Stabilitatea in timpul franarii a ansamblului de vehicule, mai cu
seama, in cazul ansamblului format dintr-un autotractor si o remorca cu
doua axe, poate fi asiguratd numai atunci cand frana remorcii va fi acti-
onata putin mai devreme, iar intreruperea franarii (defranarea) va avea
loc cu intarziere in raport cu defranarea autotractorului. In caz contrar,
mai ales in conditii rutiere dificile, ansamblul se va "frange", adica se va
plia, ce poate conduce la iesirea de pe drum, rasturnare sau impactul cu
alte vehicule.

30. [4] Din motive de dimensiuni de gabarit si masa mari, proprietatile
dinamice si de manevrabilitate ale ansamblurilor de vehicule sunt mai
inferioare decat la vehiculele solitare. Astfel, pentru a se garanta sigu-
ranta traficului, viteza de deplasare a ansamblurilor trebuie sa fie in co-
respundere cu conditiile rutiere, adica conducatorul trebuie sa respecte
cerintele enumerate in punctele 2 si 3.

31. [3] In cazul In care Tn remorc, incarcatura este deplasata spre
spatele acesteia, are loc descéarcarea considerabila a rotilor puntii din
spate a vehiculului tractor, din cauza deplasarii in sus a protapului, fapt ce
contribuie la reducerea aderentei rotilor in cauza cu drumul (se reduc for-
tele de tractiune si franare in pata de contact), factor ce perturbeaza in
mod serios stabilitatea de deplasare a ansamblului de vehicule, dar si
maigrav, dm aceasta cauza, creste spatiul de franare a ansamblului.

32. [2] in cazul in care in remorca, incarcatura este deplasata prea
mult inainte, are loc descarcarea considerabila a rotilor puntii din fata a
vehiculului tractor, din cauza deplasarii in jos a protapului remorcii. Acest
fapt contribuie la reducerea aderentei rotilor din fata cu drumul si, implicit,
la pierderea maniabilitatii, factor ce perturbeaza considerabil stabilitatea
de deplasare a ansamblului.

33. [3] Gabaritul dinamic lateral (coridorul) — este fasia ce o ocupa vehi-
culul pe carosabil in timpul deplasarii. Gabaritul dinamic lateral este in de-
pendenta de dimensiunile de gabarit ale vehiculului (Jatime, lungime), vite-
za de deplasare a acestuia si capacitatile conducatorului de a aprecia la
timp abaterea ansamblului de |a traiectoria de deplasare. La deplasarea cu
o viteza de 35 km/h, coridorul dinamic a ansamblului de vehicule depas-

HEH MNPUHATL MEPLI K YCTPaHEHWD HEWCTIPABHOCTU, @ ECNW 3TO HEBO3MOM-
HO — ABUraThcs K Bnvkaiuemy MecTy CTOSHKW unu pemoHTa, cobmioaas
Heobxoaumele Mepsl npegocTopokHocTy. M. 123,

22. [5] ina obecneyeHna GesonacHocTV NpY NepeBosKe OnacHkIX rpyaos, coc-
Tae TPAHCNOPTHLIX CREACTE, NEePeBO3ALLMIA Takne rpyabl, AomkeH BbiTe 0boaHa-
YeH Cnepean W C3aaM OnosHaBaTerbHeIM 3Hakom “OnacHbIin rpya’, Ha KOTOpoM
Hap NUHWEN yrasblBaercs MOeHTUMUKALMOHHBIA HOMED ONacHOCTH, a nog, nu-
HUeln — MaeHTUUKALMOHHLIM HOMEpP nepesosMmoro sellecTsa. MoacHuTentHan
sanucka K npunoxennio Ne6, OMO3HABATENBHBLIE 3HAKW TPAHCMNOPTHBIX
CPE[ICTB, 13 “OnacHbi rpys”.

23. [4] Ha coctaBe TpaHCnopTHBIX CPEACTB, AnviHa kotoporo Gonee 12 m,
[ormkHe! BeiTh YCTAHOBMEHL! ONO3HABaTeNbHble 3Hakn “CocTaB TPaHCMOopPTHBIX
cpencte” 1 “[nMHHOMEpHOE TpaHcnopTHoe cpefncTeo’. MoACHUTENbHAR 3anuCcKa K
Mpunoxenuto Ne6, ONO3HABATESBHLIE 3HAKW TPAHCNOPTHLIX CPELCTB, 1 “Coc-
TaB TpaHCnopTHeIX cpeacTa”, 2 “[INMHHOMEPHOE TPaHCNOPTHOE CPeacTBo”.

24, [3] YnpasneHwe coCTaBOM TPaHCMOPTHLIX CpedcTs Tpebyet oT BoavTens
MOATOTOBKW BLICOKOTO YPOBHSA, YTO KACAETCSH, 3HAHWA KOHCTPYKTUBHBIX 0COBEH-
HOCTER COCTaBa W XOPOLUMX HaBLIKOB BOXAEHWA. Bmecte ¢ Tem, npu ynpae-
NEeHMK COCTABOM BoMTENL AortkeH Bbimk Bonee BHAMATENBHLIM 1 OCTOPOMHBIM
13-3a Yero oH BeicTpee yTomnaeTcs, YTo TpebyeTt ot Hero cobniofeHns pexvma
paboqero BpeMeHi.

25. [2] Ytobbl He JONYCTWTL CKaTbIBEHWS Hazaq COCTaBa TPaHCMOPTHBIX
CPELCTB W HE Noaseprars TeM CaMbIM ONacHOCT APy YHaCTHUKOB AOPOHHO-
Mo OBWHKEHWS, BOOWTEMNL OOMKEH BKMIOYWTL CLEMMEHWE OOHOBPEMEHHO C Mor-
HbIM PACTOPMOXEHUEM COCTaBA.

26. [2] OuHamuueckuii rabapyt no WWpkHe (Kopuaop) — Nonoca, KOTopyio 3a-
HUMEET TPaHCMOPTHOE CPEACTEO HA NPOEIWEN YacTy npy ABwkeHuW. duHamu-
Yeckuia rabapuT No WUpKHe 3aBUCKHT OT rabapuTHeIX PasMepos TPaHCNoPTHOM
cpeacTea (LUMpWHa, AnHa), CKOPOCTW ero ABMKEHUA 1 crnocofHoCTH BOOWTENA
CBOEBPEMEHHO OLEHWTEL OTKNOHEHWE COCTABA OT TPAEKTOpMM fBMKeHUs. Kpome
TOFO, TPAHCNOPTHOE CPEACTBO MOKET OTKIMOHATLCH OT 33AaHHOI0 HaNpaeneHus
113-33 HEPOBHOCTEN NMOBEPXHOCTY MPOEIKEN YACTH, E NonepeyHoro YKNoHa U
BOKOBOro BETPA, YTO BhIHYKOAET BOAUTENS NPAKTUYECKN HEenpephLIBHO KOppekK-
TUPOBAaTL TPAEKTOPWIO EF0 [ABVMHEHUA. [lae Ha NPAMONUHERHBIX yHacTKax oo-
POMV COCTAB TPaHCNOPTHLIX CPEACTE ABVMETCA M0 M3BUMMCTON TpaeKTopuy 1a-
33 Yero OH 3aHWMaET Monocy, NPesLILALLYI0 ero rabapuTHYHO LWKMPUHY, B 0CO-
BEHHOCTW NpU OBVBKEHWW Ha nosopoTax. [uHamuqeckuid kopuaoop coctasa
TPaHCNOPTHLIX CPEACTB, KOTOPHIA ABWKETCH CO CKOPOCTLIO 35 ki npeBbiluaeT
ero rabapuTtHyro WwWupuHy Ha 3540 %, a npu ckopocty 70 kw4 — Ha 60-70 %.
3T0T hakTop O0MiHE! Y-HUTHIBATE BOOWTENI COCTABOB TPaHCMOPTHLIX CPENCTs,
B 0COBEHHOCT NPU ABMAKEHUM Ha YYacTKax Aopor ¢ NOBOPOTaMU MANOoro paau-
yca.

27. [4] Nepep cuenkoid Tara4a ¢ NpULIENoOM BoaWTent Oom«eH yoeauTses B
TOM, 4YTO Konéca npuliena 3abnokposaHsbl ero TOPMO3HLIM yeTpoicTeom. Ecnin
TOPMO3HOE YCTPOMCTBO He obecneqreasT BrnoKUpoBKY KOMEC NpUUENa BO BpemMsa
€ro CLIENKY C TAraHoM, BOAWTENb AOMKeH 3aBnokMpoBaTh U NPOTUBOOTKATHEIMU
ynopamu, a Taike ybeauTses, YTo cuenHoe YCTPOMCTEO NpULEna HaxoomTes B
FOPW30HTAIBHOM NOMOMEHWM M HA OOHOM YPOBHE CO CLUEMHLIM KPIOKOM TAra4a.

28. [4] Bogyrens AomkeH obA3aTtensHO NPOBEPUTL BCE 3NeMeHTLI CosauHe-
HWA TArAYA C NONyNPULENOM NOCe KaXOon cuenku coctasa. Npy coenuHeHun
TOPMO3HbIX LUNAHTOB NPOUCXOAMUT pasbnokpoBKa TOPMO3I0B Nonynpuuena.

29, [3] YcTom4MBOCTE COCTaRa TPAHCMOPTHLIX CPEACTB NPU TOPMOMEHWK, B
ocobeHHOCTH B Cryyae cocTasa, 0bpas’oBaHHOM U3 Taraqa v OBYXOCHO npu-
uena, moxeT BbiTb oBecnedeHa TOMLKO B TOM Cry4ae, ecnu Topmoaa npuuena
cpaboTaloT HECKOMNBKO PaHeLLe, & NpeKpalleHue TOPMOKEHUs (pacTopMamea-
HUE) — MPOU3OMABT HECKOMNbLKO MOo3AHee pacTopMaxweaHns Tarada. B npotue-
HOM cry4ae, 0CoBEHHD B CNOMHLIX AOPOKHLIX YCNOBUAX, NPOM3CAET "crnafb-
BaHWe" cocTaea, YTo MOXET NPUBECTM K CbE3AY C AOPOTM, ONPOKWALIBAHWMIO UNk
K CTOMKHOBEHWIO C APYIMMIW TPaHCOPTHLIMW CPEACTEaMM.

30. [4] BcneacTewe GonbLUmMx pasmMepos U Macchl, AVMHaMUYEcKWe KadecTea
MaHEBPEHHOCTE COCTABOB TPAHCTIOPTHBIX CPEACTE HWHE, Hem Y OOMHOMHBIX
TpaHcnopTHeIX cpeacTte. Takm obpazom, 4Tobel oBecneunTs BesonacHocTs A0-
POMHOM OBWKEHWH, CKOPOCTL COCTABa TPaHCMOPTHLIX CPEACTB OOIMHA COOT-
BETCTBOBATE [AOPOXHLIM YCNOBWAM, TO €CTb BOAUTENb AomkeH cobriopats
TpeboeaHus, Nepe“UcneHHLIE B NMyHKTaX 2 M 3.

31. [3] MNpw paameLueHn rpysa B npuLene Grivike K ero aagHemy BopTy 3Haum-
TeNsHO YMEHLLLIAETCH Harpyaka Ha Kornéca 3afHein ocv asTomMobung-Taraqa us-
33 CMELLEHUS BBEPX ABILLA NMpyLEna, YTo BEOET K CHIPKEHWIO CLEMMEHKUs 3TWX
KONEC ¢ 0POroi (YMeHLLLIAEeTCs cuna TAM U TOPMO3HaRA cuna B NATHE KOHTaK-
Ta), BCNEACTBUE HEro 3Ha4YUTENBHO HAPYLLAETCA YCTOMYMBOCTL MPK OBIKEHUN
cocTaea TPaHCTopTHLIX cpeacTe, Bonee Toro, No aToi NpUYMHe YBenu4MBaeTca
TOPMO3HOM MyTL COCTaRa.

32. [2] Mpw paameLleH rpyaa B npuuene Gnuxe K nepenHemy BopTy aHaum-
TensHO YMEHBLLAETCH Harpyaka Ha konéca nepenHei ooy asTomobung-Taraya
113-33 CMELLEHS BHW3 [bILLMNa NpUUena. 3T0 BEAET K CHIKEHUHD CLEMNEHWS ne-
penHVX KONEc ¢ [OpOroM, YTo B CBOK OYEPENk MPUBOAWT K NoTepe ynpaense-
MOCTK, BCNEACTBME YErD 3HaYUTerNbHO HapyluaeTes YCTOMYMBOCTE NpW OBVbKe-
HWK cOCTaBa.

33. [3] AuHamudeckinin rabapuT No WupKHe (KOpWEop) — Nomnoca KoTopyH 3a-
HUMAET TPAHCMOPTHOE CPEACTBO Ha NPOesxKel YacTi Npu AsvkeHWW. JuHamu-
Yeckuii rabapuT no LWWPKHE 3aBUCKHT OT raBapuTHLIX PasMepoB TPaHCNOPTHOM
cpencTea (LUMpWHa, ANWHA), CKOPOCTW [ABWHEHWA WM criocobHOCTW BogwTens
CBOEBPEMEHHO OLIEHWTL OTKNOHEHWE COCTaBa OT TPaekTopuW ABwxeHWs. [pu
[ABWKEHWW CO CKOPOCTLIO 35 KMIY AMHAMUHYECKWI KOPUAOP COCTaBa TRaHCMopT-
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este |atimea de gabarit a acestuia cu 35-40 %, iar la viteza de 70 km/h —60-
70 %. Conducatorii ansambilurilor de vehicule trebuie sa ia in calcul acest
factor, mai cu seama atunci cand se deplaseaza pe sectoarele de drum cu
curbe cu raza mica.

34. [4] Masa ansamblului de vehicule influenteaza invers proportional
eficienta sistemului de franare. Pe masura ce creste masa vehiculului,
eficienta sistemului de franare scade, adica creste considerabil spatiul de
franare. In timpul franarii conducatorul ansamblului trebuie se tina cont
de acest factor.

35. [4] In cazul furnizarii a incarcaturii mai multor destinatari, descarcarea
ansamblului trebuie efectuatd Incepand cu remorca. Sistemul de franare a
ansamblului este mai eficient atunci cand remorca este descarcata partial
sau in intregime in raport cu caroseria tractorului. Deplasarea ansamblului
de la un destinatar la altul cu remorca incarcata, iar caroseria autotractoru-
lui descarcata, reduce considerabil eficienta de franare a ansamblului. In
plus, ansamblul poseda o stabilitate mai buna atunci cand incarcatura este
distribuita corect in caroseriile autotractorului si remorcii. Factorii in cauza
trebuie luati in calcul si la incarcarea semiremorcii autotractorului cu sa.
Dislocarea incarcaturii doar deasupra dispozitivului de sprijin si cuplare
este inadmisibila.

36. [4] Frangerea ansamblului de vehicule poate avea loc in cazul in
care rotile semiremorcii derapeaza (se deplaseaza lateral). Daca semire-
morca nu este utilata cu dispozitiv antiblocare (ABS) deraparea poate
avea loc atunci cand conducatorul efectueaza franari intensive in curba
sau in cazul deplasarii pe carosabilul alunecos ori umed.

37. [4] Functionarea dispozitivelor de semnalizare luminoasa ale re-
morcii (semiremorcii), din punct de vedere a sigurantei traficului rutier es-
te importanta, intrucat conducatorii vehiculelor care se deplaseaza in
spatele ansamblului percep informatia, privind intentiile si manevrele ce
urmeaza sa le efectueze conducatorul ansamblului, de la dispozitivele de
semnalizare luminoasa ale remorcii (semiremorecii). In cazul in care cab-
lul electric de legatura a autotractorului cu remorca (semiremorca) este
deteriorat sau nu este conectat, ABS-ul remorcii (semiremorcii) nu va
functiona, iar semnalele luminoase vor lipsi.

38. [4] In timpul deplasarii ansamblului de vehicule in dispozitivul de
sprigin si cuplare al autotractorului, pe langa presiunea inalta provocata
de greutatea semiremorcii care revine pe axa din spate a autotractorului,
continuu apar forte provocate de neregularitatile suprafetei drumului,
precum si datorita deplasarii cu viteza neuniforma (accelerari, franari) si
efectuare a manevrelor de virare etc. De aceea, suprafata de srigin si
articulatia dispozitivului de sprigin si cuplare trebuie sa fie permanent
bine lubrifiate (unse), pentru a reduce uzura acestuia.

39. [2] in timpul franarii, din cauza blocarii rotilor semiremorcii poate
avea loc deraparea. De aceea, pentru a intrerupe derapaijul, conduca-
torul, in primul rénd, trebuie sa intrerupa franarea, iar pentru a indrepta
ansamblul trebuie lent sa mareasca debitul de combustibil, adica sa ma-
reasca neesential viteza, apoi iarasi sa apase pedala franei. Marirea
efortului la pedala franei, mai cu seama marirea brusca, atunci cand s-a
iscat derapajul, doar poate agrava situatia.

40. [3] Deoarece eficienta sistemului de franare a ansamblului de vehi-
cule incarcat este mai redusa decat a ansamblului descarcat, conduca-
torul, pentru a opri in siguranta ansamblul, trebuie sa calculeze momen-
tul inceperii franarii (distanta pana la obstacol) si intensitatea de efectua-
re a franarii.

41. [4] Cea mai inalta probabilitate de a se produce “frangerea” an-
samblului de vehicule articulat persista atunci cand semiremorca este n-
carcata in intregime si incarcatura este deplasata spre spatele carose-
riei. Aceasta se poate produce, din cauza descarcarii puntii din spate a
autotractorului. Astfel, Tn cazul franarii intensive a ansamblului, pe caro-
sabilul cu aderenta redusa a pneurilor cu drumul, rotile din spate a auto-
tractorului se pot “rupe” in derapaj, factor ce poate provoca deraparea
rotilor semiremorcii si ulterioara “frangere” a ansamblului.

42. [4] Cauzele miscarii instabile a remorcii (semiremorcii) ansamblului
de vehicule sunt presiunea insuficienta Tn pneuri, uzarea neuniforma a
acestora sifsau uzurile ce depasesc valorile admisibile in dispozitivul de
cuplare al autotractorului cu sa ori a partii rulante a remorcii, precum si
distribuirea incorecta a incarcaturii in caroseria remorcii. Astfel, pentru a
evita accidentul, conducatorul inainte de a pleca in cursa trebuie sa se
asigure ca incarcatura este distribuita si fixata corect, sa verifice starea
pneurilor si presiunea aerului in acestea, iar pe parcurs in permanenta sa
supravegheze starea dispozitivului de sprigin si cuplare si a partii rulante
a remorcii. In caz de aparitie a smuciturilor sau devierilor remorcii (semi-
remorcii), conducatoril imediat trebuie sa intreprinda masuri de depistare
si inlaturare a defectiunilor.

43. [4] Cuplarea autotractorului cu semiremorca impune o anumita
ordine in actiunile conducatorului. Inainte de cuplare trebuie de verificat
daca dispozitivul de sprijin al semiremorcii este la acelasi nivel cu
dispozitivul de sprijin al autotractorului sau mai jos de dispozitivul de
sprijin a acestuia, dar nu mai mult de 100 mm si, dupa caz, trebuie de
reglat. Dupa aceasta se dezactiveaza siguranta autoblocare a dispoziti-
vului de cuplare a autotractorului. Ulterior conducatorul deplaseaza auto-
tractorul cu spatele cu o viteza mica pana atunci cand pivotul semiremor-
cii va intra in dispozitivul de autocuplare al tractorului si numai atunci ra-
cordeaza furtunurile frénei si conecteaze cablurile electrice. Nerespecta-
rea acestei modalitati de efectuare a cuplajului autotractorului cu semire-
morca poate crea dificultati, sau chiar poate fi traumatizat conducatorul.

HiIX CpeacTs NPeeLIWasT ero rabapuTHYK WnpHy Ha 35-40 %, a npu ckopocTh
70 ki — Ha 60-70 %. 3TOT hakTop AOMKHE! Y4MTLIBaTE BOAWTENW COCTABOB
TPaHCMOPTHLIX CPEeAcTs, B 0COBEHHOCTV NPU OBWKEHWW HA Y4acTKax AOpor ¢
noBOpaTamMy Marnoro pagwyca.

34. [4] Macca cocTtaea TpaHCropTHLIX CpeacTs obpaTHo NponopLUvoHansHa
3thdheXTMBHOCTI TOPMO3HON cucTemsl. C yBenuYeHem Maccsl TPaHCNopTHOM
cpencTea adpeKTMBHOCTE TOPMO3HON CUMCTEMEI CHUMAETCH, TO eCTh, 3Haqu-
TENLHO YBENWUUBAETCA Ero TOPMO3HOW NyTe. MpK TOpMOXEHUM BoOUTENL COC-
Taea J0IMKeH YYUTLIBaTE 3TOT (haKTop.

35. [4] B criyqae f0CTaBKK rpy3a HecKonsKMM NoMyYartensmM, pasrpyaky cocra-
Ba HeobXoauMo HauuHath © npuuena. 3dgPeKTUBHOCTE TOPMO3SHOW CUCTEMBI
cocTaea ByeT 3HauMTenkHO BeIWWE, €cnv npuuen Byaer YacTW{HO WnKu Morn-
HOCTLHO PaarpyKeH no OTHOLUEHWIO K Ky30BY Tarada. [lsueHve coctasa ot of-
HOMO nony4artens K Apyromy, Mpy 3arpy>KeHHoM NpuUene, HO PasrpyKeHHOM Ky-
30BE TArAYa 3HAYMTENLHO CHILKAET APHEKTMBHOCTE TOPMOMEHWA COCTaBa.
Kpome Toro, npu asvkeHun coctas Gyner Bonee ycTorumesIM, ecnn rpys Byner
pasmeLléH NpaBueHO MO BCE NOBEPXHOCTW KY30BOB Tarada v npuuena. C
STUMK (haKTopaMu CrEAYeT CHMTATECHA WM MPWU 3arpyake nonynpuuena cefers-
HOro TArava. PasmelleHve rpy3a TonbKO Had OnopHO-CUEMHbIM YCTPOMCTBOM
HEOoMyCTMO.

36. [4] CknagbiBaHue cocTaea TPaHCMOPTHBIX CPEACTB MOMKET NPOWIOIATI B
cryyae Korfa konéca nonynpuuena sxodaT 8 Bokosoi 3aHoc. Ecrin nonynpuuen
He oBopyaosaH aHTMBNOKMPOBOYHOW crcTemMoi Topmoszos (ABC), saHoc Boamo-
HEH B Crydae NpUMeHeHWUs BOOMTENEM UHTEHCUBHOMO TOPMOXKEHWUA Ha NOBOPO-
TE WIMK NP ABVOKEHUM NO CKONB3KOM NMWB0 MOKPOW NPOS3Hen HYacTw.

37. [4] ®yHKUMOHWpOBaHWE NPWDOPOB CBETOBOW CUrHANM3auMK npuuena
(nonynpuuena) ¢ Toukn 3peHust BEe30NacHOCT JOPOMHOMD ABWKEHWA WMEET
BonbLUoe 3Ha4EHWe, NOCKONbKY BOAWTENW TPAHCMOPTHLIX CPEACTE CreayioLmx
33 TaKUM COCTABOM, BOCMPUHUMAIOT MHCDOPMALMIO O HAMEDEHNAX BOOMTENS 1
MaHEBpaX, KOTOpble OH OCYLLECTBNAET, OT NpMbopoB CBETOBOW CUrHanNM3aLm
npuuena (nonynpuuena). Ecnn anekTpudecknii kabens OT Tarada K npuueny
(ronynpuUeny) NOBPEeXOEH WN He Noakmo4éH, To ABS npulena (nonynpulle-
na) He BydeT chyHKUMOHMPOBETE M CBETOBLIX CUTHANOB He ByaeT.

38. [4] Mpu OBMHKEHW cOCTaBa TPaHCMOPTHLIX CPEACTE B ONOPHO-CLENHOM
YCTPOWCTBE TAra4a Hapady C BhICOKMM fasneHuem, oBycnoBneHHsIM Maccoi
nonynpuUena, NPUXOOALLENcs Ha 3a0HIOK OCb TAraYa, NOCTOAHHO BO3HUKAKOT
CUMbl, MOABNALLMECH W3-3a HEPOBHOCTER MOBEPXHOCTI AOPOTH, a TaKKe 13-3a
ABMKEHWS C NEPEMEHHON CKOPOCTBIO (PasroHel, TOpMOXeHUs), Nubo nNpu asu-
HeHWM Ha noeopotax M T. N. Moatomy, YToBbl YMEHBLIWUTE €r0 W3HOC, NOBEepX-
HOCTE ONOPHOM NAWTEI U LWIAPHUP ONOPHO-CUENHOM YCTPOWCTBA AOMiHE! BbiTh
MOCTOAHHO XOPOLLIO CMa3aHbl.

39. [2] 3aHoc Konéc NonynpuUEena MOXET NPOM30HTIA U3-3a uxX BnokupoBKK
npu TopMoXeHun. MoaTomy, AR NPeKpaLLeHMs 3aHoca, BoguTENb, B NepByo
oyepenb, AOMKEH NPEKPaTHTL TOPMOKeHWe, a YTobbl BLIPOBHSATL COCTaB, fon-
KeH NNaBHO YBENWYWTL Nodady TOMMMBA, TO ECTh HEe3HaYWTENbHO YBENWHUTH
CKOPOCTBL W CHOBA HaXaTk Ha Nefans TopMmoaa, YeenudeHue younus Ha Topmos-
Hyt0 Nefans, Tem Gonee peakoe yBenuyeHue npi BO3HMKHOBEHUI 3aHOCa MOXET
TOMBKO YCyTyOuUTL CUTYaLMED.

40. [3] Nockoneky athdeKTMBHOCTL TOPMO3HOW CUCTEMBI IPY#EHOTO cocTaBa
TPaHCMOPTHLIX CPEACTE 3HAYUTENBHO HIDKE, YeM Y NOPOXHEND COCTaBa, Ana To-
o, YTobkl OCTAHOBKUTL COCTaB, cobMionan Mepel DE30NacHOCTH, ero BoAWTENL
JOrDKeH paccumMTaTh MOMEHT Hadana TOPMOXEHWS (paccTosHue [0 NpensiTer-
BWA) M MHTEHCYBHOCTE TOPMOMEHWS.

41. [4] CknansipaHue CoUNEeHEHHOro CocTaBa TPaHCNOPTHBIX CpeacTs Hanbo-
nee BePOSITHO, ECNN B NOMHOCTBIO 3arPy:eHHOM MonynpuLene rpy3 cMeLLEH K
3a87Hei YacTi Ky30Ba. 3TO MOMET NMPOM30ITY BCMEACTBME Pasrpyakud 3aaHero
mocTa Tarada. [pu MHTEHCUBHOM TOPMOMEHWI COCTABa Ha NPOE3KEN YacTi co
CHHKEHHBIM KOA(DMUUWMEHTOM CUENMEHWS LWUWH C AOPOroi, 3aaHwe konéca Ta-
rada MoryT “copBaTbCa” B 3aHOC, 4TO, B CEBOK) O4epe/b, MOKET CNpOBOLMPOBaTE
33HOC KONEC NonynpuLena ¢ NocneayoLIMm cknaasiBaHuem coctaea.

42, [4] MNprumHami HeYCTOAHMBOIO ABVIKEHWS rpuLiena (nonynpuuena) cocta-
Ba TPaHCMNOPTHLIX CPEACTB ARNAIOTCA HEOCTATONHOE AaBMNeHue Boadyxa B LLUn-
Hax, 1x HepaBHOMEPHLIA W3HOC, WNK NPEBLILLAIOLLMIA AONYCTUMBIE 3HA4EHUR
W3HOC CLEMNHOro YCTPOINCTBa CEOensHOr Tarada nubo Xonosoin Yacti npuuena,
a Taioke HenpaBuIbHOE pacrpenerneHve rpyaa B ero kyaose. CriggosarernsHo,
yTobbl MabexaTh J0pPOXHO-TPAHCNOPTHOM MPOUCLLECTBWA, Nepe Tem kaK oT-
NpaBWTLCA B pefic BoAWTENb AOMKEH yBeaUTLCs B NPaBUMBHOCT pasMelLeHms
1 KPEMIeHus rpyaa, NPOBEPUTE COCTOSHWE LUMH W AABMNEHWE BO3AYXA B HUX, @ BO
BpEMS ABMKEHWA NOCTORHHO CNEAWTL 3a COCTOAHMEM CeAernbHO-CLUEnHor yo-
TpOWCTEA W XOOOBOR YacT nNpuuena. Mpu NORENEHWA NOOEPTMEAHWIA WK YBoOa
npuuena (nomynpuuena) BOAUTENs AOMKEeH He3aMEANUTENEHO MPUHATL Mepbl
N0 BLISBMEHWIO W YCTPEHEHWHD BOSHUKLLNX HEUCTIPABHOCTEN,

43. [4] CoequHeHre cegensHom TArada ¢ nonynpulenom TpebyeT oT BonuTe-
na cobriofenHus onpenenéHHoro nopsaka aeincteni. MNepen cuenkoil HeoBxo-
VMO MPOBEPUTL HAXOOMTCS N ONOPHOE YCTPOMCTBO MOMynpuLUEena Ha ofHoM
YPOBHE C OMOPHBIM YCTPOMCTEOM TArA4a WK HIBKEe 3TOro OMopHOTO YCTPoiicTEa,
HO He Bonee yem Ha 100 mm 1, npu HeobxogumMocTy, oTperynuposats. [ocne
3TOM CHATL C NPEoXPaHUTENs aBTOCLIENKY OMNOPHOTo YCTPOHCTBa TAra4a. 3atem
BOAWTENL NOAAET TAMAY 38HMM XOLOM Ha Marnol CKOPOCTW [0 Tex nop, noka
LLKBOPEHb MOMyrpuUena He BOMOET B 3aMOK CUEMNHOMo yCTpoCTBa TArada ao
yriopa W, TOMbKO TOIAa, COSOMHAET TOPMO3HLIE LLNAHTV W areKTpUHeckse Ka-
Genu. HecobnioneHwe ykasaHHOW NOCNENOBATENbHOCT MPU OCYLLBCTRINEHUA
COBOMHEHUA TAra4a C NoMynpuLENomM MOXET CO30aTh TPYAHOCTU U e MOWET
GbITh TPaBMUpOBaH BOAWUTENb.
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44, [3] Manevrabilitatea ansamblului de vehicule este mult mai redusa
decat a vehiculului solitar. La deplasarea ansamblului in curba rofile auto-
tractorului si cele ale remorcii (semiremorcii) urmeaza pe traiectorii cu raze
diferite in raport cu centrul de virare. Raza traiectoriei de deplasare a remor-
cii (semiremorcii) este mult mai mica, astfel remorca se deplaseaza cétre
centrul de virare. De aceea, in cazul deplasarii prin curba spre stanga si in
cazul virari la stanga, frecvent persista pericolul de coliziune cu vehiculele
ce vin din sens opus, iar in cazul deplasarii prin curba spre dreapta si in
cazul virarii la dreapta — pericolul de intrare in sant sau pe trotuar. Pe langa
aceasta, la deplasarea prin curbe (mai cu seama prin cele cu raza mica) si
pe drumurile cu suprafata alunecoasa a carosabilului persista pericolul de
derapare si rastumare a ansamblului. Prin urmare, viteza ansamblului la
deplasarea prin curbele cu raza micd, trebuie sa fie considerabil mai mica
decat viteza vehiculului solitar si virarile trebuie efectuate lent, fara smucituri
si fara bruscari a volanului.

45, [4] Inainte de decuplarea semiremorcii de la autotractor, in primul
ridnd, se actioneaza frana de stationare a ansamblului apoi se coboara
dispozitivele de sprijin ale semiremorcii. Ulterior se debranseaza furtunu-
rile franei, se deconecteaza cablurile electrice si se dezactiveaza sigu-
ranta autoblocare a dispozitivului de sprijin si cuplare a autotractorului.
Nerespectarea acestei succesiuni de efectuare a decuplajului semire-
morcii de la autotractor poate conduce la traumatizarea conducétorului.

46. [4] Daca cu dispozitiv antiblocare (ABS) este dotat doar sistemul de
franare al autofractorului in timpul franarii intensive pe drumul cu suprafata
carosabilului umeda, poate avea loc blocarea rotilor remorcii. Deplasarea
cu rotile blocate va conduce la cresterea spatiului de franare a ansamblului
sifsau la deraparea remorcii. Mentinerea in stare extinsa a dispozitivului de
tractiune si cuplare a ansamblului, in asa situatii nu va avea loc, intrucat
eficienta sistemului de frAnare a remorcii neutilat cu ABS este muit mai
redusa decat eficienta sistemului de franare a autotractorului dotat cu ABS.

47. [2] Antrenarea eficienta a mecanismelor franelor cu transmisie
pneumatica este direct dependenta de presiunea de lucru din sistem. De
aceea, pentru prevenirea pornirii si deplasarii ansamblului de vehicule,
atunci cand presiunea in sistem este mai joasad decat cea prescrisa,
conducatorul este avertizat prin semnalul sonor (buzer) despre faptul ca
aceasta nu corespunde normei. Astfel, pornirea si deplasarea sunt
interzise pana cand nu este inlaturata cauza pierderii de presiune.

48. [4] In situatia daté conducatorii ansamblurilor de vehicule trebuie
sa ia in considerare ingustarea drumului, din cauza prezentei podului. Pe
aceasta ingustare conducatorii pot intuitiv s& se deplaseze spre axa
drumului, urmare la ce poate avea loc coliziunea tangentiala, chiar daca
latimea carosabilului este suficienta de a trece concomitent In sensuri
opuse. De aceea, doar reducand viteza si asigurand intervalul lateral
necesar sau cedand trecerea ansamblului care este mai aproape de pod
conducatorii vor asigura trecerea in siguranta.

49. [1] Atat din punct de vedere a uzinei producatoare de vehicule ce
tine de masa maxima autorizata, cat si din punct de vedere a sigurantei
de deplasare, nu se admite depasirea masei maxime autorizate a vehi-
culelor din ansamblu. Supraincarcarea ansamblului de vehicule reduce
eficienta sistemului de franare a acestuia si, respectiv, conduce la cres-
terea spatiului de franare. P. 86.

50. [3] Distragerea atentiei de la conducerea ansamblului de vehicule
nu se admite nici pentru un moment, deoarece in traficul actual fluxurile
de transport de regula sunt foarte intensive si viteza de deplasare este
suficient de inalta, iar situatiile in aceste fluxuri se pot schimba in fractiuni
de secunda, in orice moment. Astfel, conducatorul ansamblului de
vehicule trebuie sa comande itinerarul de urmat inainte de a pomi la
drum sau dupa intreruperea deplasarii la punctul de destinatie ori in locu-
rile unde este permisa oprirea.

51. [3] Semnalul emis de buzer-ul dispozitivului de blocare a cabinei in
timp ce ansamblul de vehicule se afla in miscare, avertizeaza conduca-
torul ca acesta trebuie sa opreasca. Dar, pentru a nu se produce bascu-
larea cabinei, conducatorul trebuie imediat sa inceapa reducerea lenté a
vitezei si s& opreasca, pentru a clarifica cauza defectiunii dispozitivului de
blocare a cabinei.

52. [1] Pentru a nu provoca deplasarea brusca a lichidului in cisterna
fara pereti dispartitori si a nu destabiliza deplasarea ansambilului de vehi-
cule, conducétorul trebuie sa opreasca franand lent, utilizand frana de
serviciu.

53. [2] Pentru garantarea sigurantei de fransportare mérfurilor pericu-
loase se impune o periodicitate de efectuare a inspectiei tehnice a auto-
vehiculelor utilizate la transportarea acestor marfuri ce constituie & luni.
Legea nr.131-XVI Privind siguranta traficului rutier, P. 5 a).

54. [2] Atunci cand ansamblul de vehicule este format dintr-un autove-
hicul tractor de subcategoria/categoria C1 sau C si o remorca masa ma-
xima autorizata a careia depaseste 750 kg, conducatorul acestui ansam-
blu trebuie sa posede permisul de conducere de categoria C1E sau CE.
Hotérarea Guvernului nr.1452 din 24.12.2007, P. 4, subcadegoria C1E, categoria
CE.

55. [4] Conform Hotararii Guvernului nr.1452 din 24.12.2007, persoa-
na care conduce un ansamblu de vehicule format dintr-un vehicul tractor
din categoria C si o remorca a carei masa maxima autorizata depaseste
750 kg, trebuie s& posede permis de conducere a vehiculelor de
categoria CE. Totodata, vehiculele care formeaza ansamblul, nu trebuie

44, [3] MaHEBpPEHHOCTL COCTABA TPAHCNOPTHLIX CPEACTE 3HAYUTENLHO XyKe,
YeM MaHEBPEHHOCTE OAWHOMHOMO asTomobuns. [pu ABWAEHUW cocTaea Ha
noBopoTe KoNéca TArada W npuuena (nonynpuuena) cnenyior no TPaeKTopusamM ¢
paanyHHLIMKM paguycamy OTHOCMTENBHO LieHTpa noBopoTa. Paguyc Tpaektopum
ABMKEHWS Npuuena (Nonynpyuena) HamHoro MeHsLle, CrnenosaTensHo npuuen
cMeLLaeTca K LeHTpy nosopoTa. [MoatoMy npw ABWXEHMM Ha 3aKpyrmeHWusx
A0pOorM BMEBO WM MPW NeBOM MOBOPOTE 3a4acTyl0 CyLUEeCTBYeT OnacHoCTb
CTOMNKHOBEHWS CO BCTPEYHBIMW TPEHCNOPTHRIMW CPEOCTBaMM, a NPW ABKBKEeHWN
Ha 3aKPYITeHMAX 0OPOTW BMPaBo 1 NP NpaBoM NOBOPOTE — OMacHOCTL Chezna B
KIOBET WNW 3ae3na Ha Tpotyap. Kpome TOro, npu ABWKEHWW Ha MoBOpOTax
(ocofeHHo Ha MOBOPOTax Manoro paguyca) W Ha [0porax €O CKOMb3KUM
MOKPBITUEM NMPOEDKEN YaACTH, BOHWUKAET ONacHOCTL 3aHOCa M ONpOKMALIBAHWS
coctasa. [oaTtoMy CKOpPOCTL COCTaBa Mpu ABMAEHUW Ha MOBOpOTax Manoro
paguyca AcmHa OblTb 3HAYMTENLHO MEHBLLE, YeM CKOpOCTL OAMHOMHOrO
TPaHCMOPTHOTO CPEACTEA W BLIMONHATE NOBOPOTHI CNEAyeT nnaeHo, bea peiBkoe
1 Be3 peskux NoBOPOTOR PYNEBOrD Koneca.

45, [4] Mepen pacuenkoi TAra4a W Nonynpuuena, B Nepeyo o4epenb, BKIo-
YaKT CTOAHOHHEIA TOPMO3 COCTABA W BbIOBUMAKOT CTOMK OMNOPHOID YCTPOMCTEA
nonynpuuena. 3arem pasbeauHsAT TOPMO3HBIE LUNAHM W ANeKTpUYeckue Ka-
Benu 1 CHAMAIOT € NPEAOXPaHMTENA aBTOCLENKY ONOpPHO-CUENHOO YCTPOWCTRa
TAraya. HecobriofeHue ykazaHHOW NocnenoBaTerisHOCTU pacuenku Tarada u
NoNyNpULIENa MOXET NPUBECTU K TPEBMUPOBaHWUIO BOOWTENSA.

46. [4] Ecnun aHtubnokmposodHan cuctema Topmosos (ABC) umeeTcs Tonsko
Ha TArA4Ye, TO MPU WHTEHCWMBHOM TOPMOMXEHWM Ha MOKPOW NMpoemKei 4acTtw,
Konéca npuuena moryT 3abnokmpoeatees. [iBiwkeHue ¢ 3abnoKMpOBaHHBLIMU
Konécamu NprBenéT K yBenMHeHUo TOPMOSHOTO MyTW cocTasa WK K 3aHocy
npuuena. YaepwaHua TAroBO-CUENHOTO YCTPOWCTBA COCTaBa B PACTAHYTOM
COCTOSHWM B STMX Chny4asx He Mpou3oAOET, NOocKomnbky atdheKkTBHOCTL
TOPMOSHOW cUCTEMBI NpMLIENa, KoTopas He oBopynoeaHa ABC, HAMHOTO HBKe,
yem atheKTMBHOCTE TOPMOSHOI CUCTEMBI THMRaYa, koTopan obopyaosara ABC.

47. [2] SdderTMBHOCTE MEXaHU3MOB MNHEBMaTUYECKOD MpUBoaa TOpMO30B
HaXoOMTCA B NPSIMOI 3aBMCHIMOCTW OT pabodero JaeneHua B cucteme. Moatomy,
y1oBkI NPEROTEPaTUTL TPOTaHWE C MECTa W ABVHEHUE COCTaBa TPaHCNOPTHLIX
CPEMCTB, B Cly4ae Kora AaBrneHUe B CUCTEME HVBKE NPEONWMCAHHOID, 3BYKOEOMA
cUrHan (ymmep) npeaynpexaaeT BOOUTENS O TOM, 4TO OHO HEe COOTBETCTBYET
Hopme. CnenoBarenbHo, TPOraHWe C MecTa W ABWKEHWE 3anpeLuarTcs 40 Tex
nop, noka He ByaeT ycTpaHeHa Npu-nHa noTepm aeneHns.

48. [4] B nokazaHHOW cuUTyaLmK BOOWTENW COCTABOR TPaHCNOPTHLIX CPECTE
[0M#Hb YHUTBIBaTE CYXEHWE O0POr W3-3a Hanuumsa mocta. Ha atom cyeruu
BOAWTENW MOMYT WHTYMTWMBHO OTKNOHUTLCA K OCH [OpOr, BCMEOCcTBME Hero
MOMET NPOU30NTY KacaTenbHOE CTOMKHOBEHWE, Aaie ecny WMpUHa npoeaei
YyacTu gocTatodHa And ONHOBPEeMEHHOTO BCTpeqHoro pasbesda. [loatomy,
TOMBKO CHW3WB CKOPOCTL W COXpaHvB Heobxoaumblii GOKOBOIN MHTEpBan WM
YCTYNMB [OPOry COCTaBy, KOTOPbLI Haxooutcs Briwke K MOCTY, BOOMTESM
obecne~ar DeaonacHocTs paskeana.

49. [1] Kak, ¢ TOqKW 3peHVA MNpeanpURTUS-U3TOTOBUTENS TPaHCMOPTHBIX
CPECTB, YTO KACAETCHA PA3PELLEHHON MAKCUMANBHOM MACCHI, TAK 1 C TOMKM 3pe-
Hus BE30NacHOCTV OBVWKEHWA, He AONYCKAETCH NpeRbilleHWe pPaspelueHHon
MaKCUMANBHON Macce! TPAHCMOPTHLIX CPEOCTB, BXOAALWX B cocTae. MNeperpya
COCTaBa TPaHCTNOPTHLIX CPEACTE CHIKAET S(DDEKTUBHOCTEL B0 TOPMO3HOM CHC-
TEMBI W, COOTBETCTBEHHO, BEOET K YBEMWHEHWMIO TOPMO3Horo ryTy. 1. 86,

50. [3] OtereveHre BHUMaHWA OT YMPABMEHWS COCTABOM TPaHCMOPTHBIX
CPEeCcTB He A0MNYCKAETCA AaKe Ha MIHOBEHME, NOCKOMNLKY B COBPEMEHHOM 10-
POMHOM ABVEKEHWW, TPAHCMOPTHLIE MOTOKW, KaKk NPaeWno, BECEMa UHTEHCUBHbI
1 CKOPOCTh ABWKEHWA A0CTATOMHO BbICOKA, 8 CUTYaLW B 3TUX MOTOKaX MoryT
MEHSITBCA B KaUKIIbIA MOMEHT 3a A0k cekyHabl. CrefoeatensHo, BOOWUTENb COC-
Taea TPaHCMOPTHEIX CPEACTB AOMMKEeH HacTpaviBaTk MapLUpyT Nepen Haqanom
ABWAEHWS UNW NOCTe NPekpalleHns ABWKEHWS B NyHKTe HadHaqeHus, nvbo B
MEeCTax rfie paspeLLeHa OCTaHoBKa.

51. [3] Curvan nogasaemslin 3yMMEPOM YCTPOWCTEA 3anMpaHvs kabuHel BO
BpEMS! [BVKEHWA COCTABa TPAHCNOPTHbLIX CPEMCTE NpeaynpeknaeT BoauTens o
TOM, YTO OH [IOIDKeH OCTaHOBUTLCA. OfHako, YToBkl He MPOWAOLUNO CNPOKMTBLI-
BaHWs KabWHb!, BOOWTENb AOMKEH HEMEANEHHO Ha4aTh NNaBHOE CHIDKEHWE CKO-
POCTU U OCTAHOBUTLCA, YTOBbI ONPENEnvTL NPUHUHY HEMCRIPABHOCTW YCTPORCT-
Ba 3an1paHya KabuHe!,

52, [1] Yrobbl He BbI3BATL PESKOID NEpeMEeLLEHWS KWOKOCTU B HEpa3aenéH-
HOIA NeperopodKamMii LMCTEPHE U He decTabunuavpoBaTk ABWHKEHWE cocTaBa
TPaHCMOpPTHLIX CPEACTB, BOOMTENb AOMKEH OCTAHOBUTECA NPUMEHSA NnasHoe
TOpMOMEHWE paBoHM TOPMOZOM.

53. [2] [ins ofecne4eHns 6e30nacHOCT NMpW NepeBoaKe onacHbIX MPy3oB yc-
TaHaBNWBAETCA MEepPUOANYHOCTE NPOBELEHWSt TEXHWYECKOW WHCMEKUWW aBTo-
TPaHCNOPTHLIX CPEACTB, MCNOMB3YEeMbIX NS NepeBo3kA Takux rPy3os, KoTopas
cocraenser 6 mecaues. 3akod Ne131-XVI O GezonacHocTi AOPOXHONO ABMMeHUSR, I1. 5
a).
54. [2] Ecrm cocTaB TpaHcnopTHLIX CPeacTs cchopMupoBaH ua ByKeupyloLero
TpaHCnopTHOro cpeacTea noakareropun/kateropum C1 unm C v npuuena, pas-
peLUEHHaA MaKCUMAarbHas Macca KoToporo npeesiwaet 750 kr, BOOWTENL 31O
cOCTaea, QOIMKEH MMETL BOAWTENLCKOe yaocToeeperue kateropun C1E wmm
CE. MocraHosnenve MMpaeutensctea Ne1452 ot 24.12.2007, M. 4, nopkareropus C1E,
kareropua CE.

55. [4] B cooteercteum ¢ [MoctaHoenedwem [paswrensctea Ne1452 ot
24.12.2007 nuup, ynpaensilolLee cocTaBoM TPaHCNOPTHLIX CPENCTE, COCTOALLE-
0 U3 BYKCUPYIOLLIErD TPaHCMOPTHOM CpeacTBa kateropui C v npuuena, paspe-
WEHHaA MaKcumanbHan Macca KOoToporo npesbiluaet 750 11, AOMKHO WMETh
Npaeo Ha ynpaeneHie TpaHcmopTHLIMK cpeacTeamm karteropuy CE. Bmecte c
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sa se atingd cu obloanele la deplasarea pe drum cu denivelari, la
efectuarea manevrelor de virare sau la schimbarea directiei de mers,
adica tipul remorcii trebuie sa corespunda tipului autovehiculului tractor.
P.79 1) b), Hotararea Guvernu-lui nr. 1452 din 24.12.2007, P. 4, categoria CE.

56. [3] Conform Hotaréarii Guvernului nr.1452 din 24.12.2007, pentru a
obtine permis de conducere a vehiculelor de categoria CE, conducatorul
trebuie sa posede permis de conducere a vehiculelor de categoriile
BC1/C. Hotararea Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007, P. 7 c).

57. [3] Conform Hotararii Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007, pentru a
obtine permis de conducere a vehiculelor de categoria C1E,
conducéatorul trebuie sa posede permis de conducere a vehiculelor de
categoriile BC1. Hotararea Guvernuluinr. 1452 din 24.12.2007,P. 7 c).

58. [3] Conducatorul care poseda permis de conducere a vehiculelor
de categoria BC1E poate sa conduca ansamblul de vehicule format
dintr-un vehicul tractor din categoria BC1 si o remorca a carei masa
maxima autorizata depaseste 750 kg, dar nu depaseste masa proprie a
autotractorului, iar masa ansamblului nu depaseste 12000 kg.
Hotérdrea Guvernuluinr. 1452 din 24.12.2007, P. 4, sibcategoria C1E.

59. [1] Pentru a obtine permis de conducere a vehiculelor de
categoria C1E, persoana trebuie se corespunda varstei de 18 ani.
Hotararea Guvernuluinr. 1452 din 24.12.2007, P. 13 a), (de 18 ani).

60. [4] Pentru a obtine permis de conducere a vehiculelor de
categoria CE, persoana trebuie se corespunda varstei de 21 de ani.
Hotararea Guvernului nr.1452 din 24.12.2007, P. 13 a), (de 21 ani).

Categoria D1/D, F

1. [2] Vehicul de rutad — vehiculul de transport in comun (autobuz, tro-
leibuz, tramvai), care este destinat transportarii persoanelor pe drumu-
rile publice cu itinerar stabilit si cu statii semnalizate prin indicatoarele
5.6.1 "Statie pentru vehiculele de ruta", 5.6.2 "Pavilion de asteptare a
vehiculelor de rutd", 5.7 "Statie de tramvai". in plus, pentru a fi distincte
de alte vehicule acestea poartad placute cu numarul itinerarului. P. 7,
alineatul 55.

2. [3] Regulamentul impune cuplarea centurii de siguranta conducato-
rului in timpul deplasérii, atat in localitati cat si in afara localitatior. In plus,
in cazul in care autobuzul este echipat cu centuri de siguranta pentru
pasageri, conducatorul, inainte de a incepe deplasarea, trebuie sa se
asigure dacé pasagerii au cuplat centurile, cu exceptia celor persoane
care detin certificat de scutire pe motiv medical grav. P.11b).

3. [1] Indicatorul 3.14 "Masa limitata" interzice circulatia tuturor vehi-
culelor, inclusiv autobuzelor, precum si celor articulate, in cazul in care
masa reala a acestora o depaseste pe cea mentionata pe indicator.
Indicatorul 3.4 "Circulatie interzisé autocamioanelor" nu interzice cir-
culatia autobuzelor inclusiv celor articulate, indiferent de masa reald a
acestora. Nota explicativa laanexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I
RESTRICTIE, 3.4, 3.14).

4, [2] Pentru a nu crea obstacole vehiculelor de ruta, acestora, de re-
gula, la sfarsitul itinerarului i se amenajeaza zona de intoarcere, care se
semnalizeaza prin indicatorul 5.47 "Zona de intoarcere" insotit de panoul
aditional 6.6.4 "Tipul de vehicul". Intoarcerea altor vehicule n limitele
acestei zone este interzisa. Nota explicativa laanexanr. 3 (V. INDICATOARE DE
INFORMARE §$| ORIENTARE, a) De informare, 5.47, VI. INDICATOARE DE
INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE/, 6.6.4, Particularititi de
utilizare a panourilor aditionale).

5. [3] Indicatorul 3.7 "Circulatie interzisa ansamblurilor de vehicule”
interzice circulatia autocamioanelor si masinilor autopropulsate cu
remorci de orice tip, precum si remorcarea autovehiculelor. Panoul
aditional 6.5.2 "Directie de actiune”, indica ca indicatorul instalat inaintea
intersectiei Tsi rasfrange actiunea asupra drumului ce urmeaza a fi
traversat. Aceasta restrictie asupra autobuzelor nu se rasfrange, astfel,
in situatia din imagine, conducatorului autobuzului, ce fracteaza o
remorca, i se permite deplasarea in orice directie. Nota explicativa la anexa
nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $| RESTRICTIE, 3.7, VI. INDICATOARE
DE INFORMARE SUPLIMENTARA /PANOURI ADITIONALE!, 6.5.2, Particularititi de
utilizare a panourilor aditionale).

6. [2] In intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de rutd, care se
deplaseaza pe benzi special rezervate lor, poate fi efectuata separat de
dirijarea circulatiei celorlalte vehicule, prin semafoare speciale avand
patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in forma literei "T".
In situatia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu
cel superior din sténga, astfel, autobuzuluii se permite circulatia doar la
stdnga. Deoarece in semafoarele amplasate deasupra celorlalte benzi
este inclus semnalul rosu, autoturismelor circulatia le este interzisa. P.
201)alineatul 1, P. 20 6) alineatul 1, P. 21.

7. [1] in intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de ruta, care se
deplaseaza pe benzi special rezervate lor, poate fi efectuata separat de
dirijarea circulaliei celorlalte vehicule, prin semafoare speciale avand
patru semnale luminoase de culoare alba aranjate in forma literei "T".

TEM, TPAHCMOPTHLIE CPEN-CTBA BXOMASLLME B COCTAB HE OOMKHL! KacaTtbes apyr
Apyra bopramy Npu OBVWKE-HUW NO HEPOBHON AOpOre, Ha MOBOPOTaX MW Npu
W3MEHEHWW HanpaBnesus [ABW-HKeHUsl, TO ecTb TWUN NpuUUena [AomkeH cooTee-
TcTBoBaTE TUNY TAradya. M. 79 1) b), MocraHosnenwe Mpasurensctea Ne1d52 or
24.12.2007, 1. 4, kareropms CE.

56. [3] B cooteercteuu c [NoctaHoenexwem [lpaeutenccrea Ne1452 or
24.12.2007, gna nony4eHns YOOCTOBEPEHWS Ha MPaBo YNPaBNeHWs COCTaBOM
TpaHenopTHbiX cpencTs kateropui CE, BoowTens AOMKeH WMeTs npaso Ha
yrpaeneHwe TpaHCropTHeIMW cpencteamu kateropwin BC1/C. MocraHoenexue
Mpasurensctea Ne1452 ot 24.12.2007, 1. 7 c).

57. [3] B cooteercrevn c [loctaHoenexwem [lpasutencctea Nel1452 ot
24.12.2007, ans nony4eHns YAOCTOBEPEHVA Ha NpaBo yrpaBneHua TpaHcnop-
THeIMM cpefcteami kateropunm C1E, soautens forokeH MMETb Mpaso Ha
yrpasnexwe TpaHcrpTHeIMK - cpencteamu  kateropuit BC1. [MocraHoenenwe
MNpasurenscrea Ne1452 or 24.12.2007, .7 ¢).

58. [3] Bogurenb, wvMeWMiA Mpaso Ha yhpaBneHWe TPaHCrnopTHLIMM
cpepcteamu kateropy BC1/E, MOXeT ynpaenaTe COCTaBOM TPaHCMOPTHbIX
CpeacTs, cocToslwmMM 13 asromobuns Tarava karteropum BC1 w npuuena,
paspeluéHHas MakcwMankHas macca KOToporo  npessiwaer 750 K, HO He
npessiluaerT cobCTBEHHY Maccy Taraya, a Macca coctaea He npesbillaeT
12000 kr. Nocranoenenue Mpasurenscrea Ne1452 or 24.12.2007, M. 4, nopkareropua C1E.

59. [1] Ons nonyderus npaea Ha yrpasneHne TPaHCNOPTHLIMIKA CpencTsaMm
kateropuy C1E Bo3apact npeTteHpgeHTa pomieH Beimb He wmewee 18 net
TMocTaHoeneHue MpasuTtenscrea Ne1452 ot 24.12.2007, 1N, 13 a), (18 ne).

60. [4] [ns nonyyeHua npaBa Ha YNpaeneHue TPaHCMOPTHLIMKU
cpeacTeamu kateropuw CE Bo3pact npeTeHpeHTa aonxeH Gbitb He MeHee
21 rona. Nocranosnexve MNpasutenscrea Ne1452 o1 24.12.2007, M. 13 a), (21 roa).

Kareropusa D1/D, F

1. [2] MapLupyTHOe TPaHCMOpPTHOE CPEeNCTBO — 3TO TPaHCTIOPTHOE CPeACTBO
obLyero nonsaosaHus (astobyc, Tponneinbyc, Tpameain), NpeaHasHa4eHHoe ana
MepeBo3Kn NaccamupoB No oBLUECTBEHHLIM JOPOram Mo YCTaHORMEHHOMY Map-
LUPYTY, C OCTAHOBOMHLIMW NyHKTamMK, obosHaveHHbIMM 3Hakamu 5.6.1 "Octa-
HOBKa MapLLPYTHLIX TpaHCNopTHLIX cpeacTte”, 5.6.2 "MaBnnboH Ans oXMaaHus
MapLUpYTHLIX TPaHCMopTHIX cpeacTs”, 5.7 "TpameaiHan octaHoeka". Kpome
TOrO, Ha 3TUX TPaHCMOPTHLIX CPEACTBAX YCTAHARNMBAKITCA Tabnuuki C Home-
pom mapLupyTa. 1. 7, abaay 55.

2. [3] Bopwrens aeTtobyca obsasaH npu ABMKEHUM DbITb NPUCTEMHYTEIM pem-
HéM Bea0NacHOCTH Kak B Npefenax Hacen&HHOro NyHKTa, Tak u BHe ero, Kpome
Toro, ecnv asTobyc OCHALLEH peMHsaMM Be3onacHoCTV AN Naccawupos, OH
AorkeH ybenuTees, YTo BCe Naccamviphl TAIKe NPUCTENHYNW PEMHU, 38 UCKIo-
UYEeHWEM UL, KOTOPLIE WMEKT CBWOETENLCTEO, AAOWLEE NPABO HE MPUCTEM-
BaTLCH MO MeAUUMHCKM nokasaxuam. 1. 11 b).

3. [1] 3Hak 3.14 "OrpaHudeHue maccel” 3anpeluaeT ABMKEHWE BCEX TpaHc-
MOPTHLIX CPEACTB BKMOYas aBTobyckl, B TOM YMCHE U CoYNEHEHHBIE, B CryYae,
ecnu ux thakTudeckasn Macca BornbLUe ykazaHHOW Ha 3Hake. 3Hak 3.4 "[siekerne
rpy30Bb6IX asToMOBUNEN 3anpelleHo” He 3anpellaer aewxeHve aBTobycor, B
TOM YWCNE W COMMEHEHHBIX, HE3ABWCUMO OT WX chakTudeckoin Maccel. MoscHn-
TenLHaA 3anqcka K npunoxexnio Ne 3 (Il 3ANPELLIAKOLLME WU OrPAHMYUBAIOLLIME
3HAKW, 3.4, 3.14).

4. [2] Yrobb! He co3naBaTh NPEnATCTEMIA MapLUPYTHLIM TREHCTOPTHEIM CPeCc-
TBaM NPWY OCYLLECTBIEHMM Pa3sopoTa, B OCHOBHOM Ha KOHEYHBIX OCTAHOBKAX,
Ana Hux oBopyayeTcs cneumansHas 30Ha AnA BLINOMHEHUSA JTOM0 MaHéBpa, Ko-
Topas obosHadaeTca 3Hakom 5.47 "3oHa ans pazsopota” ¢ pasMeLLEHHoR nog
HuM Tabrivykon 6.6.4 "B TpaHenopTHoro cpenctea”. Passopot apyrux TpaHc-
NOPTHBIX CPEACTB B Npefenax 3Toi 30Hb! aanpeluaetcs. MoscHuTenbHan 3anicka K
npunoxenuto Ne 3 (V. UHQOPMALIMOHHO-YKASATENBHBIE 3HAKW, a) Undopmaumon-
Hbie, 5.47, VI, 3HAKW OOMONHUTENLHOM UHPOPMALIAW [TABNWYKW, 6.6.4, Ocobex-
HOCTW NPUMEHEHNA [IONONHUTENLHBIX Tabnuuek).

5. [3] 3Hak 3.7 "[enweHWe COCTABOB TPaHCMOPTHLIX CPEACTE 3anpelueHo”
3anpeLuaeT ABWKEHVE TPY30BLIX aBTOMOBUNEN W CaMOXOAHBIX MaLUMH C npuLe-
namm nioGoro TMna, a Tareke BYKCUPOBKY MEXaHWHECKMX TPAHCNOPTHLIX CPEACTE.
PaamelléHHan non Hum Tabnuyka 6.5.2 "Hanpaenexwe geicTeua” yKassiBaer,
YTO YCTaHOBNEHHLIA NMepeq NepekpeCcTKOM 3HaK pacnpocTpaHaeT CBoe OeicT-
BUWE Ha Nepecexkaemyto fdopory. Ha aesTobyce! 370 3anpelleHWe He pacnpocTpa-
HAETCS, CNefoBaTENsHO B CUTYaLWM, NOKa3aHHOW Ha PUCYHKe, BOOWUTENIO aBTo-
Byca ¢ npuuenom AewkeHWe paspeiuaeTcs B NiobomM HanpagneHui. MoscHuTens-
Has 3anucka k npunoseriio Ne 3 (lll. SAMPELLAKOLLKWE U OFPAHWUYUBAIOLLIME 3HAKH,
37, VI. 3HAKM [IOMONHWUTENBHON WHOOPMALIMA /TABITAYKWI, 6.5.2, OcoBerroctn
NPUMEHEHNA AONONHUTENLHLIX TABNWYEK).

6. [2] Ha nepexpécTiax perynuposaH1e JBIDKEeHNA MapLUPYTHLIX TpaHCnopT-
HbIX CPECTB, ABWKYLLMXCA NO NpeaHasHaqeHHbIM AR HUX NornocamM, MOXeT
OCYWECTBNATLCA CreLUMansHLIMM cBeTO(DOpaMi C HYeTkIpbMA curHanamu beno-
ro LBeTa, pacnonomeHHLIM1 B Buae Bykskl "T", HE3aBUCUMO OT perynvpoBaxns
[BWHEHWA TPAHCMOPTHBLIX CPEACTE Mo ApYriM nonocam. B cutyauwm, nokazaH-
HOW Ha PUCYHKE, HIDKHWIA CUTHan, BIITIOHYEHHLIM OOHOBPEMEHHO C BEPXHUM ne-
BbIM CUrHaroM, paspeluaer aeTabycy Tonbko NoBOPOT Haneeo. MMockonkky B
CBETOPOpaX, YCTAHORMEHHLIX HaO APYTMMKA NONocamu, BKMIOYEH KpacHbIA
CUrHan, JevxeHWe NerkosbiM asTomoBunam sanpeiueHo. M. 20 1) absau 1, M. 20 6)
ab3aay 1,M.21.

7. [1] Ha nepekpécTkax perynvpoBaHve ABWHKEHVS MapLUpyTHEIX TpaHCNopT-
HbIX CPEACTB, ABMKYLLMXCA MO NPeaHasHa4eHHbIM AN HUX 1onocam, MOKeT
OCYLLECTBNATLCA CreUvantHbIMI CBETOhopamu ¢ YeTkipsMA curHanamy benoro
UBeTa, pacrionoxeHHbiM B Buae Bykesl "T", HE33BMCMMO OT perynMpoBaHus
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in situatia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu
cel superior din mijloc, astfel, autobuzului | se permite circulatia doar
inainte. Semaforul amplasat deasupra benzii pe care se afla autoturis-
mul rosu ii permite deplasarea doar fnainte, iar celui galben semaforul
amplasat deasupra benzii pe care se afla i interzice deplasarea. P.20 1)
alineatul 1, P.20 3),6), P. 21.

8. [3] in intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de ruté, care se depla-
seaza pe benzi special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirija-
rea circulaiei celorlalte vehicule, prin semafoare speciale avand patru
semnale luminoase de culoare alba aranjate in forma literei "T". In situa-
fia din imagine, functioneaza numai semnalele superioare, astfel, auto-
buzului circulatia ii este interzisa. Semaforul amplasat deasupra benzii
pe care se afla autoturismul albastru 1i permite deplasarea doar inainte,
iar celui galben semaforul amplasat deasupra benzii pe care se afla ii
permite deplasarea inainte sau la dreapta. P. 20 3), 6) alineatul 2, P. 21.

9. [1] In intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de rutd, care se depla-
seazd pe benzi special rezervate lor, poate fi efectuata separat de dirija-
rea circulatiei celorlalte vehicule, prin semafoare speciale avand patru
semnale luminoase de culoare alba aranjate in forma literei "T". In situa-
tia din imagine, functioneaza semnalul inferior concomitent cu cel superi-
or din mijloc, astfel, autobuzului | se permite circulatia doar inainte. Se-
maforul amplasat deasupra benzii pe care se afla autoturismul galben fi
permite deplasarea inainte sau la dreapta, iar celui albastru semaforul
amplasat deasupra benzii pe care se afla ii interzice trecerea. P. 20 1)
alineatul 1, P. 20 3), 6), P. 21.

10. [3] In intersectii dirijarea circulatiei vehiculelor de ruta, care se de-
plaseaza pe benzi special rezervate lor, poate fi efectuata separat de diri-
jarea circulatiei celorlalte vehicule, prin semafoare speciale avand patru
semnale luminoase de culoare alba aranjate in forma literei "T". In situatia
din imagine, functioneaza numai semnalele supericare, astfel, autobuzu-
lui circulatia ii este interzisa. Semaforul amplasat deasupra benzii pe care
se afla autoturismul galben 1i permite deplasarea inainte sau la dreapta, iar
celui verde semaforul amplasat deasupra benzii pe care se afla ii permite
deplasarea la stinga sau in directie opusa. P. 20 3), 6) alineatul 2, P. 21.

11. [3] Pentru atentionarea altor participanti la trafic si pentru semnali-
zarea vehiculului de ruta Tn cazul deplasarii in intAmpinarea fluxului prin-
cipal de transport, conducatorul acestuia, pe timp de zi, trebuie sa puna
in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori
farurile anticeata. P. 34 3) h), P. 34 5) c).

12. [1] Conducatorii vehiculelor de ruta in cazul deplasarii in sensul opus
circulatiei pe banda special rezervata lor, trebuie sa puna in functiune pe
timp de zi lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe timp de zi ori
farurile anticeata, pe parcursul intregului an. Aceasta este necesar pentru
atentionarea altor participanti la trafic. P. 34 3) h), P. 34 5) c).

13. [2] Pentru atentionarea altor participanti la trafic si prevenirea ori-
carui pericol, conducatorul vehiculului semnalizat prin semnul distinctiv 5
"Copii", in cazul imbarcarii copiilor in autobuz si debarcarii din acesta,
trebuie sa pundin functiune avertizorul de avarie. P. 37 1) c).

14. [3] Pentru garantarea sigurantei de transportare a grupurilor de
copii, conducatorii microbuzelor si autobuzelor trebuie sa-i atentioneze
pe alfi participanti la trafic prin semnalizarea vehiculelor in cauza, punand
in functiune pe timp de zi lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe
timp de zi ori farurile anticeata. P. 34 3) d), P. 34 5) c).

15. [2] Chiar dacé conducatorii de vehicule, in localitati, sunt obligati sa
cedeze trecerea vehiculelor de ruta, care incep deplasarea de la statia
semnalizatd, conducatorii acestor vehicule trebuie sa ia in calcul situatia
reald, adica, trebuie sa se asigure daca conducaturii altor vehicule ce se
apropie de statie au posibilitatea de a le ceda trecerea. Prin urmare,
conducatorul vehiculului de ruté din imagine, trebuie sa conecteze sem-
nalizatorul de directie, sa se asigure ca lui i se cedeaza trecerea si, numai
dupa aceasta, sa repuna in miscare vehiculul din statie. P.394), P.80 1) d).

16. [2] In situatia datd conducatorul autobuzului porneste de la statia
semnalizata, aflata in afara localitatii, de aceea el frebuie sa cedeze tre-
cerea altor vehicule, deoarece inainte de a incepe deplasarea conduca-
torul autobuzului trebuie sa se asigure ca aceasta manevra va fi execu-
tata in siguranta si nu va crea obstacole pentru ceilalti participanti la tra-
fic. P.325),P.391).

17. [1] Autobuzelor, indiferent de clasa acestora, in localitati, pe drumu-
rile cu trei si mai multe benzi pe sens, li se permite deplasarea pe oricare
din benzi. Regulamentul, in astfel de situatii, impune restrictii doar vehi-
culelor lente si autocamioanelor cu masa maxima autorizata care depa-
seste 3500 kg. P.433)b), c).

18. [2] Pe drumurile semnalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru
automobile”, intrucat acestea, prin a lor constructie si amenajare, ofera
conditii de transportare a pasagerilor la un nivel inalt de siguranta, viteza
maxima admisibila de deplasare pentru autobuzele altele decat microbu-
zele, cele interurbane si turistice, pe aceste drumuri, este de 90 km/h. P47
2)c).

ABVIHEHWA TPAHCNOPTHLIX CPEACTB Mo ApYTuM nornocan. B cutyauuu, rokasaH-
HOW Ha PUCYHKE, HYHHWIA CUTHAT, BKIMOHEHHBIA OOQHOBPEMEHHO C BEPXHUM Cpef-
HUM CUrHANoOM, paspellaeT ABipKeHwe asTobycy TOMbKO B NPAMOM Hanpagne-
Hui. CeeTtohop, yCTaHoBNEHHLIA HAA NOMOCOR NO KOTOPOWR OBWKETCH KpacHLIA
aBTOMODUNG, paspellasT ABMKEHWE TOMLKO NpaAMOo, a cBeTodop, YCTaHORMNEH-
HbIA HAZ NOMOCOW Ha KOTOPON HAXOAWTCH KEMTLIN, 3anpellaet asvekeHwe. 1,20 1)
abaau 1,M.20 3), 6), M. 21.

8. [3] Ha nepexpécTkax perynuposaHve OBIWKEHUA MapLUPYTHbIX TpaHCnopT-
HBIX CPEACTB, ABWKYLLMXCA NO NpeoHa3HaqeHHbIM ANs HUX 1onocam, MOWeT
OCYLLUECTRIATECA CNeLMansHLIMW CRETOhopaMK C HeTbIpbMsA curHanamm Beno-
1o UBeTa, PacnonoXeHHLIMY B Buae Bykebl "T", HE3EBUCUMMO OT PEryrMpoBaHWA
JABWKEHWA TPAHCNOPTHRIX CPEACTR NO APYTMM nonocam. B cutyauun, nokasax-
HOW Ha pUCYHKe, BKMOHEHb! TOMBKO BEPXHUE CUrHANG!, 3anpeluatolme OevKe-
Hue apToBycy. CeeTodhop, YCTAHOBNEHHLIA Hap, NOMOCOIA MO KOTOPOI ABKHETCH
cvHWA aeTomobune paspellaeT ABMKeHWe TOrbKO Npamo, a ceetodop, yoTa-
HOBMEHHLIA HA[ NOMOCOA Mo KOTOPOI ABWKETCH HENTLIA, paspellaeT OBiuKe-
Hue nNpsime uni Hanpaso. M. 20 3), 6) abaay 2, 1. 21.

9. [1] Ha nepekpécTkax perynupoBaHve OBIKeHWUA MapLUPYTHLIX TpaHcnopT-
HBIX CPEACTB, ABMKYLLMXCH MO NPenHasHaqeHHbIM Ans HUX Nonocam, MOWeT
OCYLWECTBNATLCH crelMansHLIMM ceeTothopami C HYeTbipbMA curHanamm Bero-
O LIBETA, pacnonoxeHHsIMI B Biuae Bykesl "T", HE3aBMCUMO OT perynmMpoBaHus
ABMKEHWS TPAHCNOPTHLIX CPEACTE NO ApYrvM ronocam, B cutyaumm, nokazam-
HOW Ha PUCYHKE, HIDKHWIA curHarn BKIMOMEHBLIA OQHOBDEMEHHOD C BEPXHUM cpen-
HUM, paspeluaeT AskeHe asTobycy Tonkko npamo. Ceetochop, yeTaHoaneH-
HbIiA Ha/1 NMOMOCOoM MO KOTOPOW ABVKETCA KEMTLIA aBTOMODWUL paspeluaet asum-
JEHWE MPAMO WK HaNpaBo, a cBETOop, YCTaHOBNEHHLIN HaM NONocoi Ha Ko-
TOPOW HAaXOOWTCH CUHUIA, 3anpeluaeT aewwkeHve. MM, 20 1) abau 1, M. 20 3), 6), M. 21.

10. [3] Ha nepexpécTkax perynuposaque ABWKEHUSA MapLUpPYTHLIX TpaHCcnopT-
HbIX CPEACTB, OBWKYLLMXCA NO MpeqHasHaYeHHLIM ANA HUX Nonocam, MoxeT
OCYLLECTBNATECA CNeUMankHLEIMM CBETOPOPaMI C YeTLIPEMA curdanamu beno-
ro UBeTa, pacnonoxeHHeIMu 8 Buae Gykebl "T", HE3aBUCMMO OT perynvpoBaHmna
[ABMKEHWA TPAHCNOPTHBIX CPEACTB NO ApYTMM nonocam. B cutyaumm, nokasaH-
HOW Ha PUCYHKE, BKIIOYEHBI TONBKO BEPXHWE CUTHAaMbI, 3anpeLuaiolne geimKe-
Hve asTobycy. Ceetochop, YCTaHOBNEHHLIA Hag NONocoin Mo KOTOPOiA ABUHKETCA
JKEMTIA aBTOMOBUNE paspeluaeT ABWKEeHWe NPAMO Uk Hanpago, a ceeToop,
YCTaHOBMEHHLIA Hap, NONOCOoN Mo KOTOPO ABWKETCS 3eNEHLIN, paspeluaeT aBi-
eHve Haneeo unu B obpatHom Hanpasnerud, 1. 20 3), 6) absau 2, M. 21,

11. [3] Ains npYBneYeHs BHUMaHWUS APYrvX YHACTHAKOB ABWAEHUA U C LEMNbLI0
0B03HaYEHVA ABMIYLLETOCA MapLLPYTHOO TPAHCMOPTHOTO CPEACTBa HABCTREMY
obLemMy NOTOKy TpaHCNopTa BOAWTENL 3TOMD TPaHCMOPTHOMD CPeAcTsa B AHEeB-
HOE2 BpeMs [OITKeH BKMKOYaTL BrivwkHWA ceBeT hap WK XOOoBbie OrHWM rvbo
npoTuecTymadHble capsl. . 34 3) h), 1. 34 5) c).

12. [1] BrxHuii ceeT dhap Un Xoaosbie orHK NMBo NPOTUBOTYMaHHLIE thapb!
B OHEBHOE BPeMA OOMMKHLI BKNIOHYaTL BOAWTENM MapLUPYTHEIX TPAHCMOPTHIX
CPEOCTE, ABVHYLLMXCA MO CreupansHo BeigerneHHo nonoce HaecTpedy obLue-
MY MOTOKY TPaHCNopTa B TEMeHWe BCero roga. 3To Heobxoowmo Ong npuene-
YeHWs BHUMaHUs OpYrvX Y4acTHUKOB JopoxHoro asvbkeHws. 1. 34 3) h) , 1. 34 §) c).

13. [2] Ans npuvBneveHMs BHYMEHWS BOAMTENEeN OPYrMX TPaHCNOopTHBIX
CPEOCTB W NPefoTBPALLEHWS aBapUMHBIX CUTYaLIMIA, BOOUTENL TPaHCMOPTHOM
cpencrea, 0boaHa4eHHoro onoaHasaTensHeIM 3Hakom 5 "[eTn”, OormKeH Brno-
YaTh aBapUHYI0 CUrHaNW3aUMIo NpPY nocaake aeteid B asTobyc W Beicagke U3
Hero. .37 1)c).

14. [3] [ins obecneyeHus BeaonacHOCTH NMpu NepeBosKe rpynn AeTen, BoauTe-
M ManomecTHbIx asToBycoB 1 aBTOBYCOB AOIDKHEI NPUBMEKAaTL BHUMAaHWE OpYy-
VX YHaCTHWKOB OBVIKEHWS NOCPBOCTEOM BKIIOHEHWH Ha 9TWX TPaHCMOPTHBIX
cpefcTeax B AHeBHOE Bpems BrivokHero cseta chap WK Xoaosbix orHein nubo
npoTueoTyMaHHbIx chap. M. 34 3) d), 1. 34 5) c).

15. [2] HecmoTpsi Ha To, 4TO B HAacen&HHbIX NyHkTax MNpaewna obaakisaioT 8o-
[AWTENEen yCTynaTs Aopory MapLUpyTHBIM TPAHCNOPTHEIM CPEACTBaM, HauMHao-
LM OBWKEHWE OT 0B03Ha4eHHOM OCTAHOBKW, BOAWTENW 3TUX TPAHCMNOPTHLIX
CPefcTB AOMKHLl YYMTHIBATL peanktHyto o0bCTaHoBKY, TO ecTb yDeawuThes, YTo
BOAWUTENW APYMIX, NPUBNIBKAKOLLMXCA K OCTAHOBKE TPaHCMOPTHLIX CPEACTB, MMe-
HOT BO3MOMHOCTL YCTYNUTL MM aopory. CnenosatensHo, B AaHHOW cUTyaLmu,
BOAWTENE MapLLPYTHOM TPaHCMOPTHOID CPEACTBa A0MKEH BKMIOHWTE yKasaTers
M3MEHEHWs HanpaeneHWs OBWKeHWs, yBeOuTbca B TOM, YTO €My YCTynatoT
J0pOry W, TONBKO MOCHE 3ToM, HavaTk ABWKEHWe oT 0B03HaYeHHON OCTaHOBKY.
1.394),M.801)d).

16. [2] B panHOM criyqae BoauTens astobyca HaquvHaeT ABvKeHue ot 0603-
Ha4eHHOW OCTaHOBKW BHE HACENEHHOIO NYHKTa, CrIenoBaTenbHO OH OOMKEH YC-
TYNWTE AOPOTY APYTMM TPaHCMOPTHEIM CPEACTBaM, NOCKOMbKY Neped Haqanom
[BVKEHWs BoauTens asTobyca fomkeH ybenwTsen, 4to 3ToT manésp Bynet Ge-
30MacHbIM W HE CO30acT MPENATCTBMA APYIMM YMacTHUKaM AOPOHKHOM OBIKE-
Hwa. P, 32 5), P.391).

17. [1] B HacenéHHbIX NMyHKTax Ha aoporax ¢ Tpems u Bonee nonocamu Ana
ABWAEHWS B AaHHOM HanpaeneHuu, asTobycam, He3aBuCUMO OT WX Knacca, pas-
peluasTes ABvKeHWe no nmoboi M3 nonoc. B aHanomuHbix cutyaumax MNpaeuna
YCTaHARNMBAKOT OrPaHUYEHWA TOMBKO AN TMXOXOOHbLIX TPaHCNOPTHBIX CPENCTB
1 rpy30BLIX asToMoBUnNe ¢ paspelléHHON MakcuMansHoi Maccoii bonee 3500
K. .43 3) b), c).

18. [2] MNockonkky aopor, oboaHaqeHHsle 3Hakom 5.4 “[opora ans asTomo-
Buneit", obycTpoeHs! 1 obopyaosaHs! Takm obpasom, YTO NPeAOCTABNAIT Bbl-
COKWIA YpoBeHb BE30MacHOCTM NPK NEPEBO3KE MACCAKMPOB, [0MNYCTUMAA MaKCh-
marnkHas CKOpOCTb aBToDYCOB, MHBIX, YEM MaroMecTHbIe, MEXOYTOPoaHUe 1
TYPUCTCKUE, Ha STUX Joporax ycTaHaenveaetcs B npegenax 90 kmiy. 1. 47 2) c).
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19. [1] Deoarece drumurile din afara localitatilor, care nu sunt sem-
nalizate prin indicatorul 5.4 "Drum pentru automobile", nu ofera un nivel
inalt de siguranta, precum si amenajarea autobuzelor suburbane nu
garanteaza o siguranta inaltd de transportare a pasagerilor la viteze
mari, Regulamentul stabileste pentru aceste autobuze o vitezad maxima
de panala 70 km/h. P.47 2)c).

20. [2] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor, Re-
gulamentul impune restrictie de viteza maxima admisibila pentru micro-
buze, autobuzele interurbane si turistice, care, indiferent de categoria
drumului din afara localitatii, trebuie sa nu depaseasca 90 km/h. P.47 2) b).

21. [3] Chiar daca prin Regulament pentru microbuze, pe toate dru-
murile din afara localitatilor, limita maxima admisibila de viteza este de
pana la 90 km/h, indicatorul 3.27 "Viteza maxima limitata”, interzice con-
ducétorilor tuturor vehiculelor, inclusiv si conducatorului acestui micro-
buz, circulatia cu o viteza mai mare decat cea mentionata pe indicator. P.
47 2) b), Nota explicativa la anexa nr. 3 (lll. INDICATOARE DE INTERZICERE $I
RESTRICTIE, 3.27).

22. [2] Conducatorul autobuzului, oprit fortuit pe trecerea la nivel cu
calea ferata, trebuie imediat sa efectueze debarcarea pasagerilor sisaia
masurile necesare pentru evacuarea acestora de pe frecere. Sunt
obligati sa-| ajute agentul de cale ferata, precum si ali conducatori de
vehicule aflati in apropierea trecerii. P. 67 1).

23. [3] Pentru a garanta informativitatea participantilor la trafic, condu-
catorilor li se interzice oprirea in locurile Tn care prin aceasta devine impo-
sibila observarea mijloacelor de semnalizare. P.69 h).

24. [1] Pentru garantarea eficientei sistemului de frénare si, prin ace-
asta, sigurantei de deplasare a autobuzului, Regulamentul impune rest-
rictii in privinta masei maxime autorizate a remorcii pentru bagaje, trac-
tate de acesta, care trebuie s nu depaseasca 3000 kg. P.782).

25. [1] Prin Regulament se stabileste ca, in cazul in care remorcarea
se efectueaza prin intermediul cuplajului rigid, se interzice transportarea
pasagerilor in autobuzul remorcat. Totodatd prezenta pasagerilor in
autobuzul care remorcheaza nu este interzisa. P.771).

26. [1] Prin Regulament se stabileste ca, in cazul in care remorcarea
se efectueaza prin intermediul unei legaturi flexibile, se interzice frans-
portarea pasagerilor in autobuzul remorcat. Totodata prezenta pasageri-
lor in autobuzul care remorcheaza nu este interzisa. P. 771).

27. [3] Autovehiculul destinat instruirii in conducere, in cazul deplasarii
pe drumurile publice, prezintd pericol pentru alti participanti la trafic.
Conform Regulamentului, autobuzul destinat instruirii, trebuie sa fie echi-
pat cu oglindad retrovizoare pentru instructor, cu o caseta de forma
triunghiulara cu lumina alba, avand conturul de culoare rogie si inscriptia
"$" de culoare neagra, cu comanda dubla cel putin asupra ambreiajului si
franei. In plus, acest autobuz, din cauza gabaritelor lui mari, trebuie s4 fie
semnalizat suplimentar prin semnul distinctiv "Scoald", care se instalea-
za in fata si in spatele lui. in cazul deplasérii pe timp de zi la acesta tre-
buie pusa in functiune lumina de intalnire sau lumina de deplasare pe
timp de zi ori puse in functiune farurile anticeata. P. 34 3) b), P. 36, alineatul 2,
P.1084).

28. {]3] Pentru a garanta siguranta, prin Regulament se interzice trans-
portarea persoanelor, numarul carora depaseste numarul de locuri pre-
vazute prin caracteristica tehnica a vehiculului, iar conducatorilor de mic-
robuze si autobuze, pe ldnga aceasta, li se interzice si transportarea co-
piilor in varsta de pana la 12 ani pe bancheta din fafa din dreapta. P. 83 a), d).

29. [3] Datorita faptului ca, talia copiilor in varsta de pana la 12 ani, in
mare masura, este de asa natura incat nu pot fi tinuti de centura de
siguranta, in caz de impact, transportarea acestora pe bancheta din fata
este interzisa, chiar daca sunt tinuti in brate de persoane adulte. P.83d).

30. [4] Pentru a nu distarge atentia de la conducerea vehiculului si, prin
aceasta, a nu periclita siguranta traficului, conducatorului vehiculului de
ruta categoric i se interzice sa poarte discutii cu alte persoane, sa permita
accesul acestora in cabind, precum si sa consume alimente, bauturi sau
sa fumeze, iar pentru a nu stanjeni circulatia, acestuia ii este interzis sa
circule cu viteza redusa fara motiv intemeiat. P. 50 ¢), P. 80 3).

31. [1] Copiii prin natura lor, se caracterizeaza a fi vioi si plini de ener-
gie, adica, neastamparati. Prin urmare, pentru a se garanta siguranta de
transportare, acestia trebuie in permanenta sa fie supravegheati cel
putin de o persoana adultd, aflata in salonul microbuzului sau autobu-
zului, iar aceste vehicule trebuie sa fie semnalizate in fata si in spate cu
semnul distinctiv 5 "Copii". P.82 2).

32. [3] Pentru garantarea sigurantei traficului rutier, portbagajul, insta-
lat deasupra vehiculului destinat transportului de persoane, trebuie sa
corespunda tuturor cerintelor tehnice, adica, sa fie recunoscut oficial,
altfel-zis sa fie omologat. P. 92.

33. [4] Pentru a stinge rapid, in caz de iscare a incendiului, un stingator
trebuie sa fie la indemana conducatorului, adica unul trebuie sa fie in ca-
bina acestuia, iar al doilea in salonul pasagerilor. Conducatorul va expli-
ca unuia din pasageri modul de folosire a stingatorului si impreuna vor
stinge incendiul. P. 122 6) j), alineatul 1.

34. [1] In cazul stationarii autobuzului, a carui masa maxima autorizata

19. [1] MNockonkKky Aoporu, kaTopele He 0BoaHa4veHs! aHakom 5.4 "opora ana
astomobunein”, He NPEeJOCTARNSAIOT BLICOKOMD YpoBHSA DE30MacHoCTH npu nepe-
BO3Ke NaccaxupoB, a aBTobyck!, NpeaHasHauYeHHble ANA NPUropoaHoro cooG-
lweHus He oTeevaloT TpeboBaHwam BesonacHocTy, ANa OBWKEHWA C BbICOKON
cKopocThIo, Mpaeuna ycTaHaBnNUBAaT MaKCHMANEHYIO CKOPOCTL ANs Takux ae-
Tobycos B npegenax 70 wa/y. .47 2) c).

20. [2] s obecrieqeHns BesonacHocTy NP nepesoske naccaxupos, Mpasu-
ra orpaHu4MBAIOT JOMYCTUMYH0 MaKCUMANBHYI0 CKOPOCTE [ANA MaroMecTHbIX,
MEXAYIOPOAHMX W TYPUCTCKUX aBTODYCOB, KOTOPas, He3aBUCMO OT KaTeropum
A0POrv BHE HACENEHHOMD NyHKTa, He fomkHa npeBbiluats 90 km/y. .47 2) b).

21. [3] Hecvorps Ha To, YTo MNpasuna ycTaHasnusaloT 4ns ManoMecTHbIx ae-
TODYCOB Ha O0pOrax BHE HaCEMEHHLIX MyHKTOB AOMYCTUMBIM MakCyMansHbIA
npenen ckopocty Ao 90 kM, aHak 3.27 "OrpaHndeHne makcumansHOW CKo-
pocTW" 3anpeLLaeT BOOMTENAM BCEX TPAHCTIOPTHbLIX CPEACTE, B TOM YUCHe W Bo-
AMTENIO AaHHOM ManomMecTHoro asTobyca npeekIllaTs CKOPOCTh, OrpaHuYeH-
HYH Yka3aHHeIM 3Hakom. 1. 47 2) b), MoscHuTensHan 3anucka K npunoxexnio Ne 3 (1ll.
SAMPELLAOLWWE M OrPAHUHUBAROLLUME 3HAKHW, 3.27).

22. [2] MNpw BEIHYKAEHHOW OCTaHOBKe aBTODYCa Ha MEene3HOAOPGKHOM nepe-
eane BOAWTENb AOMKEH HEMEONEHHO BLICAAUTEL NACCAHKMPOR U NPUHATL HEeoB-
XOOMMbIE MEPBI K yaaneHuio ux 3a npeaenkl nepeeana. Emy obasaHk noMorars
AEKYPHBIA NO nepeeany, a TaKkke BOOUTENW APYIUX TPAHCMOPTHLIX CPEaCTs,
HaxoasLmxes sBnuan nepeeana. M. 67 1).

23. [3] [ns obecnedeHna HeobXomUMoi MHCIOPMWUPOBAHHOCTA YHaCTHUKOB
[OPOHHOM ABVKEHWS, BOOUTENAM 3anpellasTtcs OCTaHoBKa B MecTax, e oc-
TAHOBMEBLLIEECH TPaHCMOPTHOE CPEACTEC 3arOpaXMBaeT CPENCTBA [OPOMHON
curHanuaawyan. M. 69 h).

24. [1] Ong Toro, 4yTobkl rapaHTUpoBaTh 3(hheKTUBHOCTL TOPMO3HOWM CUCTe-
Mbl, U Tem cambim obecreunTs BesonacHocTs ABMxeHWs asTobyca, Mpasunamu
YCTaHOBMNEHO OrpaHUyeHe No pa3pellEHHON MakcuManbHoi macce Bykcupye-
MOFO NpULENa, KOTOPas He AomKHA NpesbiwaTts 3000 k. 11,78 2).

25. [1] MNpaBwuna ycTaHaenuBaloT, 4To nMpi ByKCUPOBKE NMOCPEACTBOM JKECTKOM
CLEMNKW 3anpeLUaeTcs nepesoanTs rogen B Bykcupyemom asrobyce. MNpu atom
HaxoxaeHue nioaei a Bykcupytowem asTtobyce He sanpeluaetcs, 1.771).

26. [1] Mpaewna ycTaHaenMBatoT, YTo Npu ByKCUPOBKE NOCPEACTROM MMBKON
CLienkW 3anpeLuasTcs nepeeoants noaen s bykcupyemom asrobyce. MNpu atom
HaxowaeHue noaen B Bykcupyroliem asTobyce He sanpelyaerca. .77 1).

27. [3] YuebHoe TpaHCnopTHOE CPEACTEO MPW ABMMEHWKM MO 0BLWECTBEHHLIM
[oporam NpeacTasnseT onacHoCT AMA APYrX Y4acTHWKOB aAswkeHis. B coot-
seTcTeum ¢ [Mpasunami, astobyc, NpeHasHaqYeHHbIR ANs 00YYeHUs BOXAEHWO,
AomKeH BTk obopyaoBaH 2epKanom 3agHero Biaa Ans UHCTRYKTOpa, KAacCeTon
B (POpMe TpeyrofkHWKa © DenbiM CBETOM, C KaiiMol KpacHoro LiBeTa W Had-
nUceto "$§" YEPHOTO UBETA, ABOMHLIM YNPaBNeHWeM rno MeHsbLIel Mepe Ha nNpu-
BOZ, CUEMIEHMA 1 TopMoaa. Kpome Toro, Takoit asTobyc, 13-3a ero GonbLumx ra-
BapuTos, formkeH BbiTe 0BoaHayeH AONONHUTENLHO ONO3HaBaTENbHLIM 3HAKOM
"YyebHoe TpaHCnopTHoe CpeacTea”, KOTOPLIA YCTaHaRNMEAETCA Crepenm U caa-
Aw. B gHeeHoe Bpems Ha HEM JormkeH Obimb BKIMIOHEH DrivokHWIA cBeT dhap unn
BKITHOMEHDB! AHEBHbBIE XOA0BLIE OrHW NGO NPOTUBOTYMaHHLIE chapsl. 1. 34 3) b), M.
36,a63au 2, N, 108 4),

28. [3] B uensx obecneverus GesonacHocTw, Mpasuna sanpewaroT nepeso-
3UTL THOAEN, YICTIO KOTOPbIX NPEBLILLAET KOMWHECTBO MECT, MPEYCMOTPEHHEIX
TEXHUYECKON XAPaKTePUCTUKOW TPaHCNOPTHOM CPeacTea, a BOAUTENAM Maro-
MeCTHbIX aBToBycoB 1 asTobycoB, KPOME TOTD, 3anpeLLaeTcs NepesoanTs AeTei
B BO3pacTe Ao 12 net Ha npasoM nepeaHem cuaense. M. 83 a), d).

29. [3] NpyHUMas B BHUMAaHWE, 4TO, B abconoTHoM BOMbLUMHCTEE Cry4aes,
POCT AETEN He JoCTUMUMX 12 NETHero BO3pacTa He NO3BOMNAET YASPKUBaTE UX
penmHém BesonacHocTH B criyvae Haeana Ha NpPenAaTcTBre, NepesoanTsL eTel Ha
nepenHeM cHaeHLe ManoMecTHOro asTobyca 3anpeLlaeTcs, e Ha pykax v
Bapocnbix. M. 83 d).

30. [4] YTobbl He OTBNEKATE BHUMAHWE BOAWTENS OT YNpaeneHnsa TpaHcnopT-
HbIM CPEACTBOM W, TEM CambIM, HE NOOBEPraTh OMacHOCTW APYTMX YY4aCTHUKOB
J/AOPOMHOMD ABWMHEHWSA, BOAWTENIO MAPLUPYTHOM TPaHCMopTHOrO CPeacTBa KaTe-
FOPUYECKM 3aNPELLEETC PasroBapuBaTh C NaccakMpamy, BNyCKaTs UX B KabuHy,
a TaleKe NPUHAMATE MULLLY, NTL MNK KypuTb. Kpome Toro, BoOUTENo MapLupyT-
HOrD TPaHCMOPTHOD CPeAcTEa 3anpelyaeTcs ABMraTeen Bea HeobXxooguMocTH co
CMWLLIKOM Manoi CKOPOCTLIO, TeM CaMbiM CO3dasasn nomexi asmkeHuto. M. 50 c),
11.803),

31. [1] Oetw, no ceoeid Npupoae, NoasWkHbLI U NOMHe! aHepran, Moatomy, Ana
obecnedeHns Be3onacHoCT NPY KX NEPeBO3Ke, OHW AOMKHLI HAXOOWTLCA Nog
MOCTOAHHEIM HaBNoOeHWEeM Mo MeHbLLIEH Mepe OOHOMD B3POCIOND, Haxoaslle-
rocs B Ka4YeCTBe CONPOROXAAIOLLEND B CaroHe ManomMecTHoro aeTobyca unv as-
Tobyca. Kpome Toro, Ha 3TWX TPaHCNOPTHLIX CPeACTBaX, Criepeau U c3aau, aon-
*eH BbITb YCTAHOBMNEH OnoaHaeaTentsHeLI aHak 5 "[etu". M. 82 2).

32. [3] [ina obecreseHns Be3onacHoCTI OPOKHOD ABWKEHUS, BaraHuK, yc-
TaHOBMEHHLIN Ha KPbILLIE TPAHCTIOPTHOID CPEACTBa, NPeaHa3Ha4eHHoro Ons ne-
PEBO3KM MIOAeN, AOMKEeH COOTBETCTEOBATE BCEM TeXHUYeckum TpeboBaHuam,
MHa4e roBops!, AOMKEH KOHCTPYKTUBHO COOTBETCTBOBATL AaHHOMY TpaHCnopT-
Homy cpeacrey. M1.92.

33. [4] YT06kI BLICTPO NMKBWOMPOBATL BO3rOPaHWE, B CITyYae ero BO3HUKHOBE-
HWS, OAWH OTHETYLUWTENE A0MNHEeH BbiTh NOJ PYKOW Y BOAWTENS, TO eCTk 3akpen-
néx B ero kabuHe, a BTOPON B naccaxupckom canoHe. Bogutens porked
0BLACHUTL OAHOMY M3 NACCAKUPOB NPaBuna oBpatLieHs ¢ oTHEeTYLLIMTENEM U
COBMECTHO NPUCTYMUTL K NMKBMAALIMK BoaropaHus. M. 122 6) j), abaau 1.

34. [1] Ons npeaoTepalleHs caMonpoM3BONBHOMO TPOraHUA C MecTa, npu
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depéseste 3500 kg, pe un sector de drum cu declivitate, pe langa imobili-
zarea acestuia cu frana de stationare si prin includerea unei trepte infe-
rioare in cutia de viteze, pentru garantarea sigurantei conducatorul
trebuie sa blocheze cel putin doua rofi, folosind penele pentru asigurarea
stationdrii. P. 122 6) j), alineatul 2.

35. [4] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor n
autobuze, Regulamentul impune unele cerinte fala de starea pneurilor
acestora. In special, pentru asigurarea aderentei corespunzatoare a
pneurilor cu calea si, prin aceasta, a unei stabilitat inalte de deplasare,
precum si pentru o frAnare eficienta, inaitimea reziduald minima a profilu-
lui benzii de rulare trebuie sa fie nu mai mica de 2 mm. P.122 5) a).

36. [3] Nu este interzisa exploatarea autobuzelor in cazul in care la ro-
lile axei din spate a acestora sunt montate pneuri cu profilul benzii de
rulare resapat. P. 122 5) e), alineatul 3, P. 122 5) f), P. 122 6) j), alineatul 2.

37. [3] Prin Regulament este stabilit ca autobuzele destinate circulatiei
in traficul international trebuie sa fie echipate cu tahograf si acesta sa fie
funciionabil. P. 122 6) g).

38. [3] Pentru inregistrarea unor parametri si reglementarea regimului
de lucru a echipajelor autobuzelor, care transporta pasageri in traficul
international si ridicarii sigurantei de transportare a acestora, autobuzele
n cauza obligatoriu trebuie sa fie echipate cu tahograf. P. 122 6) g).

39. [3] Actele normative tehnice, precum si Regulamentul circulatiei
rutiere, din motive de garantare a sigurantei de transportare a pasa-
gerilor, impun cerinte severe fatd de starea tehnica a autobuzelor.
Autobuzele trebuie sa fie supuse inspectiei tehnice periodice la fiecare 6
luni, iar ecusonul si raportul care confirma efectuarea acestei inspectii
trebuie sa fie cu termenul valabil. P. 121 b), P. 122 6) j), Art. 40 (5) a), Legea
privind siguranta traficului rutier.

40. [4] Pentru a nu periclita siguranta pasagerilor aflati in autobuzul, pe
cale sa se rastoarne, conducatorul acestuia trebuie sa intreprinda masuri
de evacuare imediata a pasagerilor din autobuz prin iesirile de urgenta
(prin geamurile si trapele acoperisului autobuzului), precum si sa ceara
celor care nu au suferit, sa acorde ajutor celor traumatizati, persoanelor
cu dizabilitati si copiilor, sa paraseasca autobuzul, respectand masurile
de sigurania.

41. [4] Pentru garantarea sigurantei de transportare a pasagerilor (si-
gurantei de deplasare), numarul acestora trebuie sa nu depaseasca nu-
marul de locuri prevazute prin caracteristica tehnica a vehiculului, iar ma-
sa reala a autobuzului (rezultatd de la numarul de pasageri si masa ba-
gajelor acestora) si distribuirea acesteia pe axe trebuie sa nu depaseasca
valorile stabilite prin caracteristica tehnica a vehiculului, adica trebuie s& nu
depéseascd masa maxima autorizata, precum si masa stabilita pe oricare
din axele acestuia. In cazul in care masa reald a autobuzului depaseste
masa maxima autorizata a acestuia, eficienta sistemului de franare se
reduce, iar daca distribuirea masei pe oricare din axele autobuzului nu
corespunde cerintelor tehnice, deplasarea acestuia devine instabila, adica
poate fi provocat derapaijul sau chiar cauzata rasturnarea autobuzului.

42, [5] Autobuzele destinate transportului international, pentru garan-
tarea sigurantei de transportare a pasagerilor, sunt dotate cu tahograf ca-
re inregistreaza viteza de deplasare si parcursul autobuzului, precum si
regimul de lucru si odihna a conducétorilor.

43. [2] Pentru a evita surmenarea conducatorilor din cadrul echipajului
autobuzului si pentru a mentine o fiabilitate inalta a acestora, timpul de
conducere zilnica nu trebuie sa depaseasca noué ore. Directiva PE si CE
Nr.2002/15/CE, Art. 4 (e) a).

44. [2] Pentru a evita surmenarea conducatorii autobuzelor destinate
circulatiei in traficul international si pentru a mentine o fiabilitate inalta a
acestora, actele normative admit extinderea timpului de conducere zilni-
ca pana la 10 ore, doar de doué ori pe saptamana. Directiva PE si CE Nr.
2002/15/CE, Art. 4 (e) a).

45. [3] Forma oscilatorie a curbei vitezei inregistrate de tahograf, indica
ca conducatorul conduce autobuzul cu frecvente accelerari si franari,
factori ce contribuie la cresterea exagerata a consumului de combustibil,
precum si aceastd modalitate de conducere a vehiculului pericliteaza
siguranta traficului.

46. [1] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducétorii de
vehicule si lucratorii organelor de control, la nivel international au fost
adoptate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a ta-
hografului. Tn cazul dat acest simbol semnifica timpul de conducere a
autobuzului.

47. [2] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de
vehicule si lucratorii organelor de control, la nivel international au fost
adoptate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a
tahografului. in cazul dat acest simbol semnifica timpul de aflare la locul
de lucru (in autobuz — alaturi de celélalt conducator care conduce sau in
cabina de dormit).

48, [3] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii
de vehicule si lucratorii organelor de control, la nivel international au
fost adoptate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea anterioa-
ra a tahografului. In cazul dat acest simbol semnifica timpul altor activi-
tati (conducatorul nu se afla in autobuz, acesta efectueaza lucrari de
intretinere a vehiculului, primeste foaia de parcurs sau alte acte privind
transportarea pasagerilor etc.).

49. [4] Pentru a inlesni utilizarea tahografului de catre conducatorii de

CTORHKE Ha yknoHe aetobyca, ¢ paspeluéHHON MakcumansHoi Maccolt Bonee
3500 K, HapsAay © MCTONL3ORAHWEM CTOSHOYHOM TOPMO3a W BKIMHOYEHWEM Of-
HOM 13 NOHWKEHHBIX Nepenady, HeoBXoaMMO YCTAHOBUTE NO MEHLLUER Mepe o,
/ABa Koneca NpoTuBooTKaTHbIE ynopsl. M. 122 6) j), abaay 2.

35. [4] ins obecneqeHms BesonacHocTy NepeBnaky Naccanmpos B asTobycax
Mpaeuna NpeabaBnsoT HEKOTOPble TPEBoBaHWS K COCTOSIHWIO WX LUKH. B YacT-
HOCTW, ANA KaHeCTBEeHHOID CUenneHnsa LWnH CJ:[ODOI‘OF! W BLICOKOW yUTOP’!'-MBOCI‘l-"I
npy ABWKEHM, 8 Taloke N5 adiheKTWBHOM TOPMOKEHWS, OCTaTOMHAS BbICOTa
PpUCYHKa MPOTEKTOPa LUKMH A0rkHAE BbiTh He MeHee 2 mm. M. 122 5) a).

36. [3] He sanpewuaeTcs akcnnyarauws asTobycoB ecnu Ha vx 3agHei ocu
YCTAHOBMEHk! LWWHB! C BOCCTAHOBNEHHBIM npoTektopom. M. 122 5) e), abaay 3, M.
122 5)1), 1. 122 6) j), abaay 2.

37. [3] MNpaBunamu ycTaHaenMBaeTcn, HTo asTobyChl, yHacTeyloLLMe B MeM/y-
HapoAHOM OBWKEHWW, A0M#HBE! DbiTe OCHALLEHL! UCTpaBHbLIM Taxorpadpom. M.
1226) g).

38. [3] [ina pervcTpaly HEKOTOPbIX NapaMeTpos ABKEHWS W OCYLLECTENE-
HWS KOHTPONA Hak PEXUMOM PaboThkl U OTALIXa 3KMNaxein arTobycoB, y4acTey-
HOLLMX B MEMIYHaPOAHOM OBVRKEHWUI, 3TV aBTODYCHI 00MKHbI ObiTh 0bs3aTensHo
obopynosaHbl Taxorpacom, Yto crnocobeTeyeT nosbilLeHuo BesonacHocT ne-
peBoaxm naccaxupos. M. 122 6) g).

39. [3] TexHw4eckMe HOPMATHBHLIE [OKYMEHTHI, a Takke [paBvuna goposHom
aswkeHns, B uensx obecnedeHws DE30nacHOCTW MEepeBo3ky Nacca}Mpos,
NPeOLABNAKT NOBLILEHHLIE TPEBOBAHMA K TEXHWHECKOMY COCTOSHWIO aBToby-
COB. ABTOBYChI AOMKHEI NPOXOAUTE NEPUOAMHECKYHD TEXHNHECKYH) WHCTIEKLIMIO
0AWH pa3 B 6 MecsLER, a TANOH W PanopT, NOATEEPHOAIOLLMA €€ NPOXOKAEHNE
He J0MkHbI BbiTs € MCTeKLLMM cpokom aeiicTews. M. 121 b), . 122 6) j), Cr. 40 (5) a),
3akoHa 0 De30nacHOCTH AOPOXHOTO ABUNEHHA.

40. [4] [ina oBecneyeHun Be30NacHOCTV MacCaKMpoB HAXOOALLMXCA B aBTobY-
ce, KOTOPbLIA MOKET ONPOKMHYTBCH, B0 BOAWTENL JOIMKEH NMPeanpuHATE Mephbl
Mo HEMELEHHON 3BaKyaLuW Nuaen Yepes aapuitHble BbIXOAbl B OKHaX W Ha
KpbILLIE TPAHCMOPTHOMD CPEACTEa, a TaloKe Mpu COOENCTBMM NacCaKMPOB, KOTo-
pLie HE MOCTPaAANM, NOMOHE PaHeHLIM, MMLAM C OrpaHUHEHHBIMKU BOSMOXHOC-
TAMI 1 JeTaM Be3onacHo NokWHYTL aBToBYC.

41. [4] [ins oBecneyeHun Ge3onacHocTy NpY Nepeeo3ke Naccaxupos, UX Huc-
N0 He [OIPKHO NpeBbILLaTh KOMWUHecTBa CUARYMX MECT, NPeayCMOTPeHHbIX Tex-
HW4HECKOIN XapaKTepucTUKOI TPaHCNOPTHOMD CPeacTea, a akTuyeckan macca
agrofyca (c y4ETOM KONWYECTBA NAcCaKMPoB 1 Maccel Baraxa) u e€ pacnpene-
MEHVE NO OCAM, HE [OIMKHA NPEBbILAaTE BENWHWH, YCTAHORMNEHHBIX er0 TeXHW-
HEeCKOW XapakTepucTUKOW, TO BCTb, HE OOMKHa NPessilUaTh paspelléHHYo mak-
CUManEHYIO Maccy, a Taleke A0NYCTUMYHD MAcCy, NPUXOOALLYIOCA Ha Mobylo 13
ero oceit. Ecnu thaktuieckan mMacca arTobyca NpeBbIlLaeT ero paspeluéHHyo
MaKCUMANBHYIO Maccy, TO 3thheKTMBHOCTL TOPMO3HON CUCTEMBI CHWKAETCH, a B
cry-ae, Kora pacnpeneneHne Maccsl Mo OCAM HE COOTBETCTBYET TEXHUHECKUM
TpeboBaHmam, To ABwkeHne asTobyca CTaHOBWTCA HEYCTOWHMBLIM, HTO MOXKET
NPMBECTM K €10 3aHOCY I AaXe K ONPOKWALIBAHMID.

42. [5] Ha aeto0ycax, y4acTBYIOLIMX B MEXOyHapoaHOM OBVKEHWW, Ans
obecnederns Be30nacHOCTM NepeBo3kW NACCRKUPOB YCTAHARNMBAETCH Taxor-
pad, KOTopLIA PEMMCTPUPYET CKOPOCTE OBUKEHUA W npober aprobyca, a Take
pexvM paboTkl ¥ BpEMS OTARIXa BOAUTENEA.

43. [2] Ona npefoTepalleHis YpesMepHoN yCTanocT BoOuTene ua cocrasa
akunaxa astobyca, W NoOAEPHaHWA WX BbICOKOW HaOBNHOCTH, eenHeBHoe
BPEMSA HAXOMIEHNA 38 Pyrém He JOIPKHO NPeBbILaTL AEBATH Yacos. Jupektuea
EMwn CE Ne 200215/EC, C. 4 (e) a).

44, [2] Ons npenoTepalledvs YpeaMepHol yeTanocTyw soguTeneii astobyca,
YHACTBYHOLLETO B MEXYHAPOAHOM [ABMAEHUM, W NOLAEDHAHWS X BLICOKOW Ha-
AEXHOCTW, HOPMaTUBHBIMW aKTamu OOMYCKaeTCA YBENMYEHWE EXEeOHEBHOTD
BpPEMEHW HaxowaeHus 3a pyném ao 10 yacos, He Gonee [ByX pa3 B HEOEento.
[wupexuea ENwn CE Ne 2002/15/EC, Cr.4 (e) a).

45. [3] 3ursaroobpasHas hopMa KpUBOM CKOPOCTY, 3aMUCaHHON Taxorpadom,
yKa3biBaeT, YTo BOAWTENBL YNpasnaeT asTobycom © NpUMEHEHVeM YacTbix pas-
FOHOB W TOPMOXEHWA, 3TO NPUBOOUT K 3HAYMTENBHOMY YBEMWHEHWIO pacxona
Tonrmea. Kpome Toro, Takoi cnocof ynparneHus TPaHCMOPTHLIM CREOCTEOM Y-
poxaeT He3onacHoCTV ABVDKEHUS.

46. [1] fins Toro, ytobbl Taxorpachom MOrTM NofbL30BaTLER BoaMTENK 1 pabot-
HUKM KOHTPOINMPYHOLLMX OPraHoB B PasHbIX CTpaHax, Ha MeayHapoaHoM ypoB-
He pa3paboTaHkl onpenenéHHLIe CUMBOMBI, U30BpaEHHbLIE Ha nepeaHen naHe-
nv nputopa. B nanHom cny-ae, cumeon obosHavaeT Bpems ynpasneHs asTo-
Gycom.

47.[2] AnA Toro, 4tobel Taxorpadom MO Nonk30BaTECH BOAUTENW 1 paboT-
HWKIA KOHTPOTMPYHILLMX OPraHoB B pa3sHbixX CTpaHax, Ha MEXIyHapoaHoOM YpoB-
He paspaboTaHbl onpenenéHHsIe CUMBOIbI, M300paXEHHbIe Ha NepeaHel naHe-
nu npwBopa. B nanHom cnyyae, cumeon oBoaHaqaeT Bpems NPUCYTCTBUA Ha pa-
Boyem mecTe (B aBToByce — pAnoM C BOOUTENEM, KOTOPLIA UM YTIDaBnaeT unv B
CnarnsHoOM OTCeKe).

48. [3] Ans Toro, 4Tobkl Taxorpadiom MMM NMonsL3oBaTECA BoauTenu 1 paboT-
HUKK KOHTPOINUPYIOLLIMX OPraHOB B pasHbiX CTPaHax, Ha MewayHapoaHoM ypoB-
He paapaboTaHbl onpenenéHHbIe CUMBOILI, M30BpaXEHHEIE Ha nepeaHeil NaHe-
1 npuBopa. B paHHom cny€ae, cvmeon ofo3Haqaer BpemA npoqelt paboTsl
(BHe aBTobYyCca — BoguTenb ocyLLecTenReT paboTkl Mo ero TeXHWHeckoMy obeny-
HMBaHWIO, NOMYyYaeT MapLUPYTHbIA NACT UMK ApyTUe NOKYMEHTL! [NA NepeBo3iu
NaccaxmMpoB U T. n.).

49. [4] [ins Toro, 4Tobkl Taxorpadiom MO NOMNb30BaTLCH BOAUTENW U pabot-
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vehicule si lucratorii organelor de control, la nivel international au fost
adoptate anumite simboluri, care sunt aplicate pe partea anterioara a
tahografului. In cazul dat acest simbol semnifica intreruperile activitatii de
conducere si perioadele zilnice de odihna.

50. [3] Pentru a nu diminua fiabilitatea conducatorului autobuzului, pe
motive de surmenare a acestuia, durata de conducere saptamanala tre-
buie sa nu depaseasca 56 ore. Directiva PE si CE Nr. 2002(15/CE, Art. 4 (e) b).

51. [4] Pentru a nu diminua fiabilitatea conducatorului autobuzului, pe
motive de surmenare a acestuia, durata de conducere pe parcursul ori-
caror doua saptamani consecutive trebuie sa nu depaseasca 90 ore.
Directiva PE si CE Nr. 2002/15/CE, Art. 4 (e) b).

52. [3] Momentul de rasturnare a autobuzului, la deplasarea acestuia
n curba, este direct proportional produsului dintre forfa centrifuga si
naltimea de dislocare a centrului de greutate al lui. Asadar, cea mai buna
stabilitate transversala o poseda autobuzul urban cu pasagerii aflati doar
pe scaune, (imaginea C), intrucéat inaltimea de dislocare a centrului de
greutate a acestuia este mai mica decat la celelalte doua autobuze care
suntin intregime incarcate cu pasageri si bagaje.

53. [3] Exfolierea, demontarea sau alté iesire din uz a pneului montat la
roata axei din fald prezinta pericol, intrucdt conduce la pierderea
maniabilitaii si stabilitéti de deplasare a vehiculului. O probabilitate
inaltd de acest gen de deteriorari prezintd pneurile cu profilul benzii
rulante resapat. Pentru autobuze valorile limitelor maxime a vitezei de
deplasare pe drumurile publice sunt mai mari decét pentru alte tipuri de
vehicule si pentru a evita oricare din situatjile periculoase mentionate,
montarea anvelopelor cu profilul benzii rulante resapat la rofile axei din
fata a acestor vehicule este interzisa, deoarece pot avea loc urmari
imprevizibile. P. 122 5)f).

54, [3] Pentru a se garanta siguranta, prealabil inceperii deplasarii din
statie, conducatorul, in primul rand, prin oglinda retrovizoare exterioara
din dreapta, trebuie sa se asigure ca in autobuz nu mai urca si nu mai
coboara nici un pasager, si 58 inchida usile. Apoi, prin oglinda retro-
vizoare exterioara din stanga, sa se asigure ca aceasta manevra va fi
executata in siguranta si nu va crea obstacole pentru ceilalti participanti
la trafic. P.80 1) b), c}, d).

55. [4] Deplasarea cu viteza variabila (in regim de accelerare sau de
franare intensiva) provoaca senzatii considerabile de disconfort a pasa-
gerilor, la randul sau, aceasta conduce la afectari fiziologice, iritd aparatul
vestibular, provocandu-se dureri de cap, ameteli, greturi si vomitari, adica
poate cauza asa-numita "boala de mare". De aceea, pentru a garanta
siguranta si confortul pasagerilor, conducatorul trebuie sa se deplaseze
cu o viteza cat mai constanta, precum si sa opreasca cat mai aproape de
bordura, pentru ca pasagerii sa urce in autobuz sau sa coboare din
acesta fara dificultati. Deplasarea cu capacele de ventilare a salonului
permanent in pozitie deschisa conduce la formarea curentilor de aer in
autobuz, care de asemenea pot provoca disconfortul pasagerilor.

56. [3] Conducatorii autovehiculelor destinate transportului de per-
soane, in numar mai mult de 8, dar nu mai mult de 16 pasageri pe scaune
n afara conducétorului, suplimentar la dreptul de a conduce vehicule de
categoria B, trebuie sa posede si dreptul de a conduce vehicule de sub-
categoria D1. Hotérarea Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007.

57. [1] Se considera vehicul de subcategoria D1 autovehiculul care are
o capacitate de transportare mai mult de 8, dar nu mai mult de 16
pasageri pe scaune in afara conducatorului, precum si o lungime ce nu
depasesete 8 m. Hotararea Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007.

58. [4] Conducatorii care conduc autovehicule destinate transportului
de persoane intr-un numar de peste 16 pasageri pe scaune in afara con-
ducatorului, suplimentar la dreptul de a conduce vehicule de categoriile
BD1 sau BC, trebuie sa posede si dreptul de a conduce vehicule de
categoria D. Hotararea Guvernului nr. 1452 din 24.12.2007.

59. [3] Se considerad vehicul de categoria D, autovehiculul destinat
transportérii a peste 8 pasageri pe scaune in afara conducatorului, pre-
cum si o lungime ce depaseste 8 m. Hotardrea Guvernului nr. 1452 din
24.12.2007.

60. [2] Din motive de garantare a sigurantei de transportare a pasage-
rilor se impune o periodicitate efectudrii inspectiei tehnice a autobuzelor
ce constituie 6 luni, Legea nr. 131 - XV Privind siguranta traficului rutier.

HUKK KOHTPOMWPYHOLLMX OPTraHOB B Pa3sHbiX CTPaHax, Ha MEedyHapoaHOM YpoB-
He pa3spaboTaHb! onpenenéHHbIe CUMBONLI, M30DpaKéHHbLIE Ha NepeaHen naHe-
n1 npubopa. B faHHom cny4ae, cvmeon obo3HavaeT Bpems NepepbIBos 1 exe-
J[AHEBHOIO OTAkIXA.

50. [3] Yrobel He gonycTUTE NepeyToMNeHWs BoauTens astobyca, YTo MoXeT
OTPULIETENBHO MOBNWATE HA Er0 HAOEMHOCTL, NPOACIVKMTENLHOCTE pabodero
BpPEMEHM B TEYEHWE HEMENW He O0MmKHa npesebiwars 56 Yacoe. OQupextvea EN n
CE Ne 2002/15/EC, Ct.4 (e) b).

51. [4] YroBbI He gonycTUTL NepeyToOMMeHUs BOOUTENS aeTobyca, HTo MOWEeT
OTPULATENEHO TMOBRMUATE Ha e HaAEKHOCTL, NPONOMKUTENEHOCTE pabodero
BPEMEHW B TEHEHWE ABYX HeAenNk NOAPRA, He AomkHa npeebiwaTs 90 Yacos, [u-
pexriBa EMun CE Ne 200215/EC, Cr. 4 (e) b).

52. [3] OnpoxnabiBatoLLWA MOMEHT, KOTOPLIA NOABMSETCA NPW ABWKEHUY aB-
ToByca Ha NoROpOTE, NPAMO MPOMNOPLIMOHANEH NPOM3BEOEHUI0 LEeHTPOBEeKHOI
CUMMbl Ha BLICOTY, Ha KOTOPOI PacnonoeH ero UeHTp TsikecTu. Takwim obpasom
Hanbonee ycToir4MsLIM NPOTUE ONPOKMOLIBEHUSA SBNAETCA ropoackoi asTobyc ¢
naccaxuvpamuy TomMsKo Ha MecTax Ansa cugeHus (puc. C), NockonbKy ero LeHTp
TFOKECTI PACTIONOKEH HIBKE, YeM Y ABYX ApYyrix asToByCcoB, Y KoTOopbIX BCE Mec-
Ta 3aHATL NaccaxMpamu, a baraxHbie oTAeneHUs 3anornHeHs! Garakom,

53. [3] Paccnoexue, geMoHTak ¢ 060ga avcka Koneca unv Apyrie nospexae-
HWS LUWHBI, CMOHTMPOBAHHOM Ha NepeaHei ocy, NPeOCTaBnNAT ONAcHOCTb, NOC-
KOMbKY OHW MOTYT MPUBECTH K MOTEPE YNpaBnaemMocT 1 YCTOWHWBOCTI NPW ABW-
HEHWW TpaHcnopTHoro cpenctea. OcoberHo BeICOKa BEPOSTHOCTL TAKoro poaa
MOBPEMIEHUIA Y LLIWMH C BOCCTAHOBNEHHLIM NpoTexkTopom. [1ns asTobycos fornyc-
TUMBIA MaKCUManbHLIA MPeaen CKOPOCTW Ha OBLUECTBEHHbIX AOPOrax 3Hauqu-
TernbHO Bbille, YeM ANA ApYrMx TPaHCMopTHLIX CPeacTs 1, YTobbl npenoTepa-
TUTE BO3MOHHOCTE BOZHWUKHOBEHUA NMIOBON 13 YNOMAHYTBIX ONACHLIX CUTYALIWIA C
HeNpeacKkasyeMsIMU TOCNeACTBUAMK, YCTAHOBKE LUWH C BOCCTAHOBMEHHBIM
NPOTEKTOPOM Ha NEPEeaHIcD OCk 3TUX TPAHCNOPTHBLIX CpeacTs sanpelwaetca. M.
1225)f).

54. [3] ins obecnedenunn BGeaonacHOCTW, Neper Havarnom OBYKEHWs OT ocTa-
HOBKW, BOOMWTENL, B NEpBYI0 o4epent, Yepe3 Npaeoe HapyKHoe 3epkarno 3aaHe-
0 BIAA OOMKEH yBeauTeCs B TOM, HYTO U3 aBTobyca He BeIXOOWT W B aBTobyc He
BXOOMT HW OOWH Naccaxmp W 3aKpbiTb OBepu. 3atem, Yepes Neeoe HapyHoe
3epKano 3a0Hero BUAa OH AomkeH yBeauThes, 4TO UM NPUHATEI Boe Heobxoaw-
Mblg MEPbI NPEAOCTOPMKHOCTA A5 NPefoTBPaLUEHWUs AOPOMHO-TPaHCMNOPTHOTO
npowclectaus. 1.801) b), c), d).

55. [4] [ewwxeHe asTobyca B pexKMe MHTEHCUBHLIX PA3rOHOB W PE3KUX TOp-
MOMEHWIA BbIZLIBAET 3HAYMTENBHBIA AVCKOMIPORT NaCcCaKUPOB, YTO B CROIO OMe-
penb BenéT K thMavororMHeckym paccTpoicTBam, pasapakeHto sectubynap-
HOro annapara, ronoBHEIM GonaM, MoNMOBOKPYKEHWIO, TOLUHOTE W PBOTE, TO €CTh
MOET Bbl3BaTb TaK HasbiBaemylo "mopckyto Bonesme". Takum obpazom, ans
obecredeHns Be3onacHOCTV 1 KOMOPTa NACCaXUPOB, BOAMTENL AOMHEH BEC-
TV aBTobyC C NPUMEHEHVEeM NNABHBIX PA3rOHOB 1 TOPMOMEHUN, a Talke ocTa-
HaBNWBaTLEA Kak MOXHO Brike Kk Boparopy, 4Tobbl AaThk BOIMOKHOCTL NACCAKM-
pam Bea Tpyaa BXoauTb B aBTOBYC W BLIXOOWTE W3 Hero. [BMKEHWE C NOCTOAHHO
OTKPBITEIMIA BEHTUNALMOHHBIMI NIOKaMK canoHa co3naét B asTobyce CKBO3H:A-
KiA, NPOBOLMPYIOLLME ANCKOMAIOPT NAcCasupos,

56. [3] Bogurenw, ynpaenaloLLMe aBTOTPaHCMOPTHLEIMW CPEACTEAaMM, NpeaHas-
Ha4eHHLIMW 4NA Nepesoski Nioaev B konvdectse Gonee 8, Ho He Gonee 16 nac-
CaKMPOB Ha CMOEHUSX, KPOME BOOMWTENS, B BOOWTENBCKOM YAOCTOBEREHUM, MOMM-
MO Mpaea Ha yrpaerneHue TPaHCMOPTHBIMW CPeACTBaMMU KaTeropun B, [orvkHb!
MMETH OTMETKY O MpaBe Ha YNPagneHWe TPaHCNOPTHBIMK - CpencTBamu
noakateropui D1, Mocraxoenexme Mpasurenscraa Ne 1452 or 24.12.2007.

57. [1] TpaHcnopTHLIM cpeacTeom noaxareropum D1 cuMTaeTcs aBToTpaHc-
MOpPTHOE CPEACTBO, KOTOpOe MOMWET nepesoswTb bonee 8, Ho He Gonee 16
NaccaxmMpoE Ha CUAEHWAX, KPOME BOOMTENS, MaKCUMarbHas AN1Ha KOTOPOro He
npeebiluaet 8m. Mocranosnenwe Mpaeutenscrea Ne 1452 or 24.12.2007.

58. [4] Boourenw, ynpaensiolmMe aBToTPaHCNoPTHEIMIA CPeacTBamy, npea-
HaaHa4YeHHLIMW ANA NepeBosku Niogen, B konudecTse bonee 16 naccaxupos Ha
CUOEHWAX, KDOME BOAWTENS, B CBOEM BOOMTENLCKOM YOOCTOBEPEHAM, NOMUMO
npaea Ha ynpaBneHue TPaHCNopTHLIMK cpeacTeami Kateropuidi BD1 unm BC,
JOMKHLI MMETE OTMETKY O Npaee He ynpaerneHue TPaHCNopTHLIMKU CpeacTeamn
kareropy D, MocTaHoenexwe Mpasutenscrea Ne 1452 or 24.12.2007.

59. [3] TpaHcrnopTHLIM cpeacTsoM kateropun D cunTaeTcs aBToTpaHcnopTHoe
CPencTBo, NpeaHasHaveHHoe nna nepesoskn Bonee 8 naccaxwpor Ha cuae-
HWSX, KPOME BOOMTENS, MPW aTOM, Er0 MakcumanbHas AnuHa npesbiwaet 8 m,
Mocrasoenenme MNpasurenscrea Ne 1452 or 24.12.2007.

60. [2] Ans obecnedenus Be3onacHOCTU NePEBO3K NACCaKMPOB YCTaHagMW-
BAETCA NEPUOONHHOCTE NPOBEAEHWNS TEXHUYECKO! WHCTIEKLIMW aBTOBYCOB, KOTO-
par cocTaenseT 6 mecAues. 3akod Ne 131 - XVI O GesonacHOCTH AOPOKHOTO ABMHE-
HUA.
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c1/C

iR raspuns

intrebare WG TGE

intrebare Qe TG

intrebare WEE TG

(BTG raspuns

=BG raspuns

3agava oTBer 3apnava oTBeT 3agada oTBeT 3agada orser sanada oTBeT 3apgava oTBeT
1 3 16 2 31 1 46 3 61 1 76 4
2 2 17 4 32 3 A7 3 62 1 77 1
3 3 18 3 33 3 48 2 63 3 78 4
4 3 19 2 34 3 49 3 64 2 79 1
5 2 20 1 35 4 50 1 65 2 80 1
6 4 21 2 36 3 51 5 66 3 81 4
7 3 22 3 37 5 52 3 67 3 82 1
8 2 23 2 38 1 53 3 68 4 83 4
9 3 24 5 39 2 54 4 69 3 84 4
10 3 25 5 40 2 56 3 70 4 85 4
" 1 26 3 41 4 56 3 71 4 86 4
12 4 27 1 42 3 57 1 T2 1 87 4
13 2 28 4 43 4 58 2 73 1 88 3
14 3 29 4 44 2 59 1 74 2 89 2
15 2 30 4 45 3 60 1 75 3 90 1
G ELCN raspuns | BLAGECELCH raspuns | BUVGESETCE raspuns | flGacELCH raspuns GG raspuns
sapava oTBeT EET.ERE] oTBeT 3apava oTBeT 3apava oTBeT 3apava oTBeT 3agava oTBeT
1 2 1 1 21 3 3 3 ' 41 4 51 3
2 3 12 5 22 5 32 2 42 4 52 1
3 2 13 4 23 4 33 3 43 4 53 2
4 3 14 4 24 3 34 4 44 3 54 2
5 4 15 3 25 2 35 4 45 4 55 4
6 3 16 4 26 2 36 4 46 4 56 3
7 3 17 1 27 4 37 4 47 2 57 3
8 5 18 4 28 4 38 4 48 4 58 3
9 3 19 4 29 3 39 2 49 1 59 1
10 3 20 3 30 4 40 3 50 3 60 4
D1/D, F
(VBTN raspuns | [IGERETCH raspuns | BLUCETCE raspuns | MLUGERELCH raspuns | BLUGCEEICH raspuns | BULCLRELCEE raspuns
safava oTBeT 3apava oTBeT 3apaqa oTBET 3agaqa OTBET sapava OTBET 3agava OTBET
1 2 1 3 21 3 3 1 a1 4 51 4
2 3 12 1 22 2 32 3 42 5 52 3
3 1 13 2 23 3 33 4 43 2 53 3
4 2 14 3 24 1 34 1 44 2 54 3
5 3 15 2 25 1 35 4 45 3 55 4
6 2 16 2 26 1 36 3 46 1 56 3
7 1 17 1 27 3 37 3 A7 2 57 1
8 S 18 2 28 3 38 3 48 3 58 4
9 1 19 1 29 3 39 3 49 4 59 3
10 3 20 2 30 4 40 4 50 3 60 2




